TEIL 5

HINTERACHSE

BESCHREIBUNG

Dieser Teil enthélt die Hinterachse des Volvo 121
und 1228S. Es gibt zwei Ausfihrungen. Das charakfe-
ristische Merkmal der Ausfohrung | ist, dass das
Hinterachsgetriebe in einem Einsatz montiert ist, wel-
cher vollstandig von dem Hinterachsgeh&use abge-
nommen werden kann. (Ausfihrung I, ENV, Bild 5-55).
Bei der anderen Ausfihrung (Ausfihrung II, Spicer,
Bild 5-56) besteht der Hinterachseinsatz und das Hin-
terachsgehGuse aus einer zusammengehérigen Einheit.
Das Hinterachsgetriebe ist ein Hypoidgetiriebe, d. h.
Antriebskegelrad und Tellerrad sind mit Hypoidver-
zahnung versehen, wobei das Antriebskegelrad unter
der Mitte des Tellerrades liegt. Das hat den Vorteil,
dass die Rollengelenkwelle tiefer angeordnet werden
kann. Ein Nachteil dieser Konstruktion ist aber die
hohe Beanspruchung der Verzahnung beider Rader,
welche ihrerseits hohe Anforderungen an die Qualitat
des verwendeten Oles stellt. Aus diesem Grund muss
ein Spezialél, genannt Hypoiddl, verwendet werden,
welches vorzigliche Schmiereigenschaften besitzt. Die
Verwendung von falschem Ol kann eine &usserst
schnelle Abnutzung der Verzahnung zur Folge haben.
Das Hinterachsgetriebe besteht aus Antriebskegelrad,
Tellerrad und Ausgleichgetriebe. Die Ausfihrung bei-
der Hinterachsen weicht nur unbedeutend voneinander
ab. Die Ausfihrung I ist mit Einstellmuttern zum Aufneh-
men der Ausgleichgeh&use-Lager und zum Einstellen
des Zahnflankenspieles versehen. Ausfihrung Il ist
nicht mit Einstellmuttern versehen; die Ausgleichge-
héuselager und das Zahnflankenspiel werden durch
Scheiben an der Innenseite der Ausgleichgehduse-
Lager eingestellt.

Das Ausgleichgehduse und das Tellerrad sind im
Hinterachsgetriebe und Hinterachgehduse durch zwei
Kegelrollenlager gelagert. Das Tellerrad ist am Aus-
gleichgehduse durch Schrauben befestigt, welche
durch Sicherungsbleche gesichert sind.

Der Ausgleich besteht aus zwei Ausgleichkegelradern,

" die auf einem Bolzen gelagert sind und zwei Achs-

wellenrédern, die zur Aufnahme der Achswellen eine
Keilnutenverzahnung haben. Die Lagerung der Rader
im Ausgleichgehé&use ist so angeordnet, dass sich die
Réder unabhéngig vom Gehéuse drehen konnen,
so dass beim Befahren von Kurven beide Achswellen-
réder und damit die Achswellen mit verschiedenen
Drehzahlen umlaufen kénnen. Unter jedem Ausgleich-

kegel- und Achswellenrad befindet sich eine Anlauf-

_scheibe. Das Antriebskegelrad ist in Kegelrollenlagern

gelagert. Die Stellung des Antriebskegelrades zum
Tellerrad wird durch Scheiben unter dem d&usseren
Ring des hinteren Lagers eingestellt. Das Lagerspiel
der beiden Kegelrollenlager wird durch Scheiben
unter dem inneren Ring des vorderen Lagers einge-
stellt.

Jede Achswelle ist ebenfalls am Ende des Achsge-
hauses durch Kegelrollenlager gelagert. Das Kegel-
rollenlager-Spiel wird durch Scheiben unter dem
Bremsbackentréger eingestellt. An der Innenseite der
Antriebswellen-Lager ‘befinden sich Radialdichtringe,
welche, zusammen mit einem Filzring an der Aussen-
seite des Lagers, verhindern, dass Ol aus dem Aus-
gleichgetriebe an die Bremsbelége kommen kann.
Die Hinterachsaufhdngung besteht aus zwei Langetrag-
armen. Die Tragarme sind mit zwei Gummibuchsen
ausgeristet, in denen die Hinterachse drehbar be-
festigt ist. Zur Aufnahme des Drehmomentes in der
Langsrichtung des Fahrzeuges ist die Hinterachse mit
zwei Momentstében am Chassis abgestiitzt. Eine Pan-
hardstange verhindert, dass sich das Chassis und die
Hinterachse seitwarts gegeneinander bewegen kénnen.
Die Ausfihrung der Hinterachsaufhéngung ist in Bild
5-54 dargestellt.



REPARATURANWEISUNGEN
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Bild 5-2. Achswelle herausziehen

Bild 5-1. Radnabe gbziehen

ARBEITEN, DIE BEl EINGEBAUTER HINTER-
ACHSE DURCHGEFUHRT WERDEN KONNEN
Radialdichtring an der Achswelle erneuern

1. Rad abschrauben und Radnabe abziehen, siehe
Bild 5-1. Abziehvorrichtung SVO 1791 verwenden.
Holzklotz unter Bremspedal legen, Bremsleitung
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vom Bremsbackenhalter und den Bremsbacken-
halter selbst abschrauben.

2. Achswelle herausziehen, siehe Bild 5-2. Auszieh-
vorrichtung SVO 2204 verwenden. (Fir Achsen
der Ausfihrung | kann auch Vorrichtung SVO
1804 verwendet werden).

3. Radialdichtring mit Werkzeug SVO 4078 entfernen,
siehe Bild 5-3.

4. Neuen Radialdichtring einbauen, auf richtige Lage
achten. Dorn SVO 1801 mit Platte SVO 1803 ver-
wenden, siehe Bild 5-4.

5. Eventuell vorhandenes Ol oder Fett am Brems-
backentrdger entfernen. Verdlte oder verschmierte

Bremsbelége erneuern.

6. Achswelle und Bremsbackenhalter einbauen. Neue o AR e

Filzdichtung verwenden. Bild 5-4. Radialdichtring einbauen e
7. Axial-Spiel der Achswelle prifen. Siehe Anwei-

sungen unter "Hinterachse zusammenbauen”. 9. Bremssystem entliften und Bremsen einstellen.
8. Passfeder, falls ausgebaut, wieder einbauen, Rad- Anweisungen im Teil 7 beachten.

nabe und Rad montieren. 10. Olstand in der Hinterachse prifen.



SVO 2262

{

Bild 5-5. Antriebsflansch abziehen

Radialdichtring am Antriebskegelrad erneuern
1.

Roliengelenkwelle vom Antriebskegelrad—Flansch
|sen. Antriebskegelrad auf festen Sitz in den
Lagern prifen. Falls Antriebskegelrad lose, Mangel
vor Einbau des neuven Radialdichtringes beseitigen.

. Flansch-Mutter abschrauben und Flansch mit Ab-

ziehvorrichtung SVO 2262 abziehen, siehe Bild
5.5. Radialdichtring mit Ausziehvorrichtung SVO
4030 entfernen, siehe Bild 5-6.

. Neve Papierdichtung einsetzen und Radialdicht-

ring mit einem SVO-Werkzeug einbauen, Bild 5-7.
(Siehe Liste der Werkzeuge fur die verschiedenen
Hinterachsen).

. Flansch mit einem SVO-Werkzeug aufpressen,

siehe Bild 5-8.

. Rollengelenkwelle wieder befestigen.

Achswelle und/oder Achswellenlager ernevern

1

Rad abschrauben und Radnabe abziehen, siehe
Bild 5-1. Abziehvorrichtung SVO 1791 verwenden.
Holzklotz unter Bremspedal legen, Bremsleitung
vom Bremsbackenhalter I6sen und Bremsbacken-
halter abschrauben.

Achswelle herausziehen, siehe Bild 5-2. Auszieh-
vorrichtung SVO 2204 verwenden. (Fir Achsen der
Ausfohrung | kann auch Vorrichtung SVO 1804
verwendet werden).

. Kegelrollenlager abdriicken, siehe Bild 5-9, und

neves Lager aufpressen (sieche SVO-Werkzeugliste).

. Achswelle, Ausgleichscheiben und Bremsbacken-

halter montieren.

. Axialspiel der Achswelle prifen und erforder-

lichenfalls einstellen. Anweisungen unter der Uber-
schrift "Hinterachse zusammenbauen” beachten.

. Passfeder, Radnabe und Rad montieren.
. Bremssystem entliften und Bremsen einstellen.

Anweisungen in Teil 7 beachten.

. Olstand in der Hinterachse prifen.

VOLVO
22039

Bild 5-6. Radialdichiring herausziehen
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Bild 5-7. Radialdichtring einbauen

1. Presswerkzeug, siehe Werkzeugliste
2. Vorrichtung, siehe Werkzeugliste
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Bild 5-8. Antriebsflansch aufziehen

1. Presswerkzeug, siehe Werkzeugliste

5:3



Bild 5-9. Achswellenlag b
1. Ring, siehe Werkzeugliste

REPARATURANWEISUNGEN FUR ACHSEN
NACH AUSFUHRUNG I

Hinterachsgetriebe ausbauen

(Siehe Seite 5-9 und 5-16 betreffend Aus- und Einbau
der vollstandigen Hinterachse).

I

Radmuttern lésen. Wagen hochwinden und auf-
bocken, so dass die Rader ca. 100 mm Uber dem
Boden sind, Ulablasschraube an Unterseite der
Hinterachsbriicke herausschrauben und Ol ab-
lassen, wdhrend Achswellen ausgebaut werden.

. Radmuttern abschrauben, Rad abnehmen und

Kronenmuttern (2. Bild 5-55) abschrauben.

. Hinterradnaben (6) mit Bremstrommeln zusammen

abziehen. Abziehvorrichtung SVO 1791 verwen-
den, siehe Bild 5-1. (Handbremse [&sen und falls
erforderlich, Bremsbacken zuriickschieben).

. Bremsleitung am Bremsbackenhalter abschrauben

(Holzklotz unter Bremspedal legen, damit Brems-
pedal nicht irrtdmlich durchgetreten werden kann).

. Befestigungsschrauben (46. Bild 5-55) des Brems-

backenhalters abschrauben und Bremsbackenhalter

abnehmen. Darauf achten, dass die Ausgleich-
scheiben (47) nicht verloren gehen oder beschadigt
werden.

6. Achswellen (11) mit Abziehvorrichtung SVO 2204
(Abziehvorrichtung SYO 1804 kann ebenfalls ver-
wendet werden) abziehen und ganz herausnehmen,
siehe Bild 5-2.

7. Rollengelenkwelle vom Antriebsflansch (21. Bild
5-55) abschrauben.

8. Befestigungsschrauben (13) fir Hinterachseinsatz
herausschrauben und Hinterachseinsatz heraus-
nehmen.

Hinterachse zerlegen

1. Hinterachseinsatz in Haltevorrichtung SVO 4110
befestigen. Prifen, ob Lagerbigel (37. Bild 5-55)
fir Ausgleichgehduse markiert sind. Ist dies nicht
der Fall, Markierung an einer Seite mit einem
Kérner vornehmen. Sechskantschrauben fir den
Lagerbigel abschrauben.

2. Einstellmuttern (34) und Lagerringe herausnehmen.
Ausgleichgetriebe mit Tellerrad herausnehmen.

3. Kronenmutter (22) nach Entfernen des Splintes
abschrauben und Antriebsflansch (21) mit Abzieh-
vorrichtung SVO 2262 abziehen, siehe Bild 5-5.
Antriebskegelrad (18. Bild 5-55) herauspressen, auf
Ausgleichscheiben (26) achten.

4. Radialdichtring (20) mit Abziehvorrichtung: SVO
4030 aus dem Gehdusehals des Antriebsgeh&uses
herausziehen, siehe Bild 5-6. Papierdichtung,
Scheibe (19. Bild 5-55) und Kegelrollenlager (25)
herausnehmen.

5. Aussere Lagerringe vorsichtig ausbauen, falls er-
forderlich, siehe Bild 5-10; dabei darauf achten,
dass die Ausgleichscheiben (28. Bild 5-55) nicht
verloren gehen. Zum Ausbau den Aufsetzdorn
SVO 4063 fir den vorderen Lagerring und den
Aufsetzdorn SVO 4064 fir den hinteren Lagerring
zusammen mit dem Dorn SVO 1801 verwenden.

6. Falls erforderlich, hinteres Lager (29) vom Antriebs-
kegelrad abziehen, siehe Bild 5-11. Abziehvorrich-
tung SVO 2231 verwenden.

Ausgleichgetriebe zerlegen

1. Befestigungsschrauben (15. Bild 5-55) nach Auf-
biegen des Sicherungsbleches (16) herausschrauben
und Tellerrad (17) vom Ausgleichgehduse abziehen.

2. Sicherungsstift (30) for Ausgleichkegelradbolzen
(31) herausschlagen, siehe Bild 5-12. Welle mit



passendem Dorn herausdriicken und Abstandstick
(32. Bild 5-55) herausnehmen. Die Achswellenréder
(38) und Ausgleichkegelréder (41) koénnen jetzt
zusammen mit den Anlaufscheiben (39 u. 42)
herausgenommen werden.

3. Ausgleichgehduselager (33), falls erforderlich, ab-
ziehen. Abziehvorrichiung SVO 4042 verwenden,
siehe Bild 5-13.

Bild 5-10. Lagerring ausbauven
1. Dorn, siehe Werkzeugliste

Bild 5-13. Ausgleichgehausel abzieh

_— — - s = e el
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Bild 5-11. Hinteres Lager vom Antriebskegelrad abziehen
1. Abziehvorrichtung, SVO 2231

Uberprifung

Alle Teile mussen vor der Uberprifung grindlich gerei-
nigt werden. Lagerringe und Lager mit besonderer
Sorgfalt prifen. Die Rollenlaufringe Rollen und Halte-
ringe dirfen keine Schaden zeigen. Schadhafte Tei-
le sind auszutauschen. Das Antriebskegelrad und
Tellerrad missen sorgféltig auf Schaden an der Ver-
zahnung unfersucht werden. Risse an den Zd&hnen
kdnnen zur Folge haben, dass sich kleine Teilchen
wéhrend der Fahrt |8sen. Diese Teilchen kénnen
zwischen die Zahnriader kommen und im Hinterachs-
getriebe umfangreichen Schaden verursachen. Bei
den kleinsten Anzeichen von schadhaften Stellen
missen beide (Antriebskegel- und Tellerrad) ausge-
tauscht werden. Der satzweise Austausch ist erforder-
lich, weil beide Rader in einer Spezialmaschine zu-
sammen eingeléppt sind, um einwandfreies Zahn-
flankenspiel und ruhigen Lauf zu gewdhrleisten.
Ausgleichréder auf Risse und Schéden an den Zéhnen
Uberprifen. Ausgleichréder in sauberem und trocke-
nem Zustand zusammen mit dem Bolzen und den
Anlaufscheiben in das Ausgleichgehduse einsetzen,
damit loser Sitz und Abnutzung der R&der leicht

23317 = ;
Bild 5-12. Sicherungsstift ausbauen festgestellt werden kénnen. Ist der Sitz zu lose, ent-
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sprechende Teile austauschen. Die Anlaufscheibe muss
véllig glatt sein.

Priifen, ob der zylindrische Teil des Antriebsflansches,
der im Radialdichtring lauft, verkratzt oder abgenutzt
ist. Ist dies der Fall, Antriebsflansch und Radialdicht-
ring austauschen.

Achswellen Uberprifen. Wellen, welche verdreht oder
irgendwie bechadigt sind, austauschen.
Radialdichtringe prifen, falls beschddigt oder ver-
braucht, austauschen.

Hinterachsgehduse auf Risse Uberprifen. Priifen, ob
Halter fir Tragarme und Panhardstange in gutem
Zustand sind.

Zuzammenbau
Ausgleichgetriebe zusammenbauen

1. Wenn das Ausgleichgetriebe zerlegt war, werden
die Achswellenrader (38. Bild 5-55) und die Anlauf-
scheiben (39) in das Ausgleichgehduse (43) ein-
gesetzt. Beide Ausgleichkegelréder (41) mit den
zugehdrigen Anlaufscheiben (42) gleichzeitig in
das Ausgleichgehduse hineinrollen, siehe Bild 5-14.

2. Abstandstick (32. Bild 5-55) einfihren und Bolzen
(31) einpressen.

3. Ausgleichgehause in einen Schraubstock spannen
und von einer Seite Achswelle in Achswellenrad ein-
schieben. Die Ausgleichrader dirfen sich jetzt mit
Hilfe der Welle nur schwer von Hand durchdrehen
lassen. Ist der Ausgleich zu leichtgdngig, missen
Anlaufscheiben mit Ubermass unter die Achswellen-
rader eingebaut werden. Dabei ist zu beachten,

Bild 5-14. Ausgicichkegelrader einbauen

dass nur gleich starke Anlaufscheiben unter die
beiden Achswellenrdder eingebaut werden. Nach
Einstellung der Ausgleichréader, Sicherungsstift (30)
fiir Bolzen einschlagen.

4. Tellerrad (17) anschrauben; darauf achten, dass
Anlagefliche sauber und glatt ist. Schrauben (15)
mit Drehmomentschliissel entsprechend den An-
gaben im "Techn. Daten” anziehen und mit Siche-
rungsblechen (16) sichern.

5. Ausgleichgehduselager (33) aufziehen, siehe Bild
5.15. Platte SVO 4112 und Dorn SVO 1801 ver-
wenden.

Bild 5-15. Ausgleichgehduselager aufziehen

Hinterachsgetriebe zusammenbauen

1. Die gleiche Anzahl Ausgleichscheiben, (28. Bild
5-55), die beim Zerlegen herausgenommen wurde,
unter dusseren Lagerring legen, siehe Bild 5-16.
Vorderen und hinteren Lagerring mit Einpress-
vorrichtung SVO 4047 einpressen, siehe Bild 5-17.
Auf richtigen Sitz der Lagerringe im Gehduse
achten.

2. Hinteres Lager (29. Bild 5-55) auf Antriebskegelrad
aufziehen. Buchse SVO 4097 verwenden, siehe
Bild 5-18.

3. Antriebskegelrad ins Gehduse einsetzen, Abstand-
ring (27. Bild 5-55), sowie die gleiche Anzahl Aus-
gleichscheiben (26), die beim Zerlegen heraus-
genommen wurde und vorderes Antriebskegelrad-
lager (25) einsetzen. Abstandring SVO 4069 und
Halter SVO 4061 auf das vordere Ende des



Bild 5-16. Ausgleichscheib inb
1. Ausgleichscheiben 2. Lagerring

Bild 5-17. Lagerring einbauen
1. Presswerkzeug, SVO 4047

Antriebskegelrades aufsetzen und Aufziehvorrich-
tung SVO 2304 bzw. 4049 aufschrauben, siehe
Bild 5-19. Antriebskegelrad mit Presswerkzeug ins
Gehduse einpressen. (SVO 2304 wird fir Kegel-
rader mit Gewinde 5/8"—18 gebraucht und SVO
4049 fir Kegelrdder mit Gewinde M 18x1,5. Die
beiden Kegelradausfihrungen sind durch verschie-
dene Ausfilhrungen der Flanschmuttern zu erken-
nen. Die bisherige Ausfihrung mit Gewinde
M18x%1,5 hat zur Flanschbefestigung eine Kronen-
mutter mit Splint, wéhrend die jetzige Ausfohrung
mit Gewinde 5/8"—18 zur Flanschbefestigung mit
einer "Nyloc"-Sicherheitsmutter versehen ist).

Nach Einbau des Antriebskegelrades, den Sitz des
Kegelrades prifen und einstellen, falls erforder-
lich. Das Antriebskegelrad muss sich einerseits
verhéltnismassig leicht drehen lassen, 2—4 Kgem,
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Bild 5-18. Hinteres Lager auf Antriebskegelrad aufziehen

Bild 5-19. Antriebskegelrad einbauven

1. Presswerkzeug, siehe Werkzeugliste

2. SVO 4061

darf aber andererseits auch nicht zu lose sitzen.
Ist das Antriebskegelrad zu schwergéngig, vorde-
res Lager durch Herauspressen des Kegelrades
ausbaven und weitere Ausgleichscheiben unter-
legen; léuft das Kegelrad zu leicht, entsprechende
Anzahl Ausgleichscheiben entfernen und Antriebs-
kegelrad wieder einbauven.



5. Ausgleichgetriebe mit Tellerrad und Ausgleich-
gehduse-Lagern, _Lagerringen, Lagerbigeln (37
Bild 5-55) und Einstellmuttern (34) einbauen. Sechs-
kantschrauben fir Lagerbigel nur so viel anziehen,
dass Einstellmuttern noch zu drehen sind.

6. Die Hinterachse ist jetzt fertig zum Einstellen des
Zahnflankentragbildes und des Zahnflankenspieles,
siche Anweisungen unter der Uberschrift “Hinter-
achsgetriebe einstellen”.

7. Nach Beendigung des Einstellens, Aufziehvorrich-
tung SVO 4049 bzw. 3204 abschrauben und Halter
SVO 4061 und Abstandring SVO 4069 enifernen.

8. Metallscheibe (19) und Radialdichtring (20) mit
Dichtung einbauen. Radialdichiring mit Aufzieh-
vorrichtung SVO 4049 bzw. 2304 und Halter SVO
4061 einpressen, siehe Bild 5-7. Antriebsflansch
mit Hilfe des Presswerkzeuges aufziehen, siehe
Bild 5-8. Scheibe (24. Bild 5-55) unterlegen und
Mutter mit entsprechendem Drehmoment, siehe
"Techn. Daten”, anziehen.

9. Endgiltige Einstellung der Ausgleichgeh&uselager
in folgender Weise durchfilhren: Sechskantschrau-
ben an den Lagerbigeln anziehen und 1/4 Umdre-
hung zuriickdrehen. Messuhr gegen die Rickseite
des Tellerrades einstellen und Einstellmuttern
anziehen, bis das Lagerspiel verschwindet. Die
Einstellmutter an der Zahnseite des Tellerrades um
11/2—2 Kronenbreiten weiter anziehen. Zahn-
flankenspiel prifen, es soll 0,1—0,2 mm betragen.

10. Sechskantschrauben an den Lagerbigeln fest
anziehen und Einstellmuttern sowie Sechskant-
schrauben mit Sicherungsblechen sichern. Der
Achseinsatz ist jetzt fertig zum Einbauen.

Einbau

1. Achseinsatz in der richtigen Lage ins Achsgehduse
einbauen, darauf achten, dass Dichtung und
Dichtfldchen nicht beschédigt und sauber sind.
Befestigungsschrauben rundherum gleichmassig
anziehen.

2. Rollengelenkwelle an den Antriebsflansch an-
schrauben.

3. Hinterachslager mit Kugellagerfett filllen und
Achwelle (11. Bild 5-55) mit aufgezogenem Lager
einfGhren. Aussere Lagerringe mit Buchse SVO
1807 einbauen, siehe Bild 5-20.

4. Bremsbackenhalter, nach Unterlegen der beim
Demontieren herausgenommenen Ausgleichschei-
ben (47. Bild 5-55) anbauen. Halter mit Filzring
(8) aufsetzen und Befestigungsschrauben (46) fest
anziehen. Durchfihrungstille fir Handbremsseil
prifen und erneuern, falls erforderlich. Lager-
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Bild 5-20. Lagerring einbauen
1. Buchse, SVO 1807

Bild 5-21. Bremsbackenhaiter einbauven
1. Ausgleichscheiben

aussenringe durch einige Schlége auf die Achs-
wellenenden mit einem Holz- oder Gummihammer
in die richtige Lage bringen.

. Bei neueren Modellen sind die Ausgleichscheiben

an der rechten Seite durch eine 1,5 mm (0,059")
dicke Scheibe ersetzt. Die Einstellung muss daher
an der linken Seite durchgefishrt werden. Dazu
Messuhr mit Halter SVO4054 und SVO 4149-3 an
Bremsbackentréger befestigen. Spitze der Messuhr
aufs Achswellenende aufsetzen und Messuhr auf
Null einstellen, siehe Bild 5-22.

. Achswelle einige male in axialer Richtung hin und

her bewegen und Messuhr dabei ablesen. Die
Messwerte sollen zwischen 0,02 mm und 0,12 mm
liegen. Liegen die erreichten Messwerte hGher
oder niedriger als die angegebenen Werte, Aus-
gleichscheiben (47. Bild 5-55) entfernen oder bei-



Bild 5-22. Axial-Spiel der Achswellen priifen

legen. Die Scheiben sind in den Starken 1,0 mm,
0,35 mm und 0,1 mm lieferbar.

. Nach Einstellen des endgiltigen Axialspieles der
Achswellen, Bremsdldruckleitung und Handbrems-
bowdenzug an beiden Seiten befestigen. Naben
mit Bremstrommeln und Rédern am beiden Seiten
montieren. Bremssystem entliften und gemdss

Anweisungen im Teil 7 einstellen.

8. Ol auffillen. Nur Hypoid-Ol verwenden.

REPARATURANWEISUNGEN FUR
HINTERACHSEN NACH AUSFUHRUNG I

Hinterachse ausbauen

1. Radmuttern (1. Bild 5-56) I6sen und Kronenmuttern
{3) nach Entfernen der Splinte (4) von den Achs-
wellen (11) abschrauben. Wagenheber unter die
Hinterachse setzen und Wagen ausreichend anhe-
ben. Bremskldtze vor die Vorderachse legen.
Chassis vor den Hinterradern durch Bocke ab-
stitzen und Hinterréder abnehmen. :

. Rollengelenkwelle vom Antriebsflansch (20) des
Antriebskegelrades (16) abschrauben und Brems-
leitung vom Hauptzylinder zur Hinterachse an
der T-Verschraubung beim hinteren Kreuzgelenk
abschrauben. Holzklotz unter das Bremspedal
legen.

. Panhardstange, Stossdémpfer und Stossda@mpfer-
band von der Hinterachse |6sen und Handbrems-
bowdenzug von der Einstellschraube abschrauben.

. Muttern von Tragarmen abschrauben. Hinterachse

ablassen und. Federn ausbauen, Schrauben von

5

den Momentstiben abschrauben und Hinterachse
herausnehmen.

Hinterachse &usserlich vollsténdig reinigen und
Ol ablassen.

Hinterachse zerlegen

Es ist ratsam, vor dem Zerlegen der Hinterchse, das

Axialspiel der Achswellen und das Zahnflankenspiel

am Tellerrad zu messen, da so Fehler leichter zu

10.

. Deckel.

erkennen und abzustellen sind.
1.

Hinterachse auf einen Montagestand oder V-Bécke
in passende Arbeitshéhe legen. Hinterradnaben
mit Abziehvorrichtung SVO 1791 abziehen, siehe
Bild 5-1.

. Bremsleitungen an der Hinterachse vom Brems-

backentréger I6sen. Bremsbackentriger vom Hin-
terachsgeh&use abschrauben. Darauf achten, dass
keine Ausgleichscheiben verloren gehen.

. Achswellen (11. Bild 5-56) herausziehen. Auszieh-

vorrichtung SVO 2204 verwenden, siehe Bild 5-2.
Kegelrollenlager (9. Bild 5-56) von den Achswellen
abziehen, falls erforderlich. Gegenring SVO 1806
verwenden, siehe Bild 5-9. i

. Radialdichtring (10. Bild 5-56) mit Ausziehvorrich-

tung SVO 4078 ausbauen, siehe Bild 5-3.
(42. Bild 5-56) von Hinterachsgehduse
abschrauben.

. Markierung an den Lagerbiigeln (32 vu. 41) und

am Gehduse prifen. Falls keine Markierung vor-
handen oder schlecht zu erkennen, eine Seite mit
Kérner markieren. Lagerbigel abschrauben.

. Spannvorrichtung SVO 2285 in die Lécher des

Hinterachsgeh&uses einsetzen, siehe Bild 5-23.
Spannmutter mit der Hand so weit wie mdglich
andrehen und dann mit einem Schlissel anziehen,
bis das Ausgleichgeh&use verhdltnismassig leicht
herausgehoben werden kann. Mutter nicht zu fest
anziehen, da sich das Achsgehduse verziehen
kann. Ausgleichgeh&use mit Tellerrad herausneh-
men.

. Mutter (21. Bild 5-56) vom Antriebsflansch ab-

schrauben und Antriebsflansch mit Abziehvorrich-
tung SVO 2262 abziehen, siehe Bild 5-5. Antriebs-
kegelrad (16. Bild 5-56) herauspressen und Aus-
gleichscheiben (24) abnehmen.

. Radialdichtring (18) mit Ausziehvorrichtung SVO

4030 ausbauen, siehe Bild 5-6. Scheibe (17. Bild
5-56) und vorderes Kegelradlager (23) ausbauen.
Aussere Lagerringe ausbauven, falls erforderlich,
siche Bild 5-24. Dorn SVO 1801 und Platte SVO
4064 fur vorderen Lagerring, und Platte SVO 2207



for hinteren Lagerring verwenden. Darauf achten, Ausgleichgetriebe zerlegen

dassmasglaichacietsen el Oniar da . EaEuiRg 1. Sechskantschrauben (38, Bild 5-56), nach Aufbiegen

nicht verloren gehen. des Sicherungsbleches (39), herausschrauben und
11. Hinteres Kegelradlager (26), falls erforderlich, vom Tellerrad (15) abnehmen

Antiriebskegelrad (16) abziehen. Abziehvorrichtung 2. Sicherungsstift (27) herausschlagen, seihe Bild

5-26, und Ausgleichréderbolzen (28. Bild 5-56)
herausziehen. Abstandstick (29) herausnehmen.
Ausleichkegelrdder (36), Achswellenréder (33),
sowie Anlaufscheiben (34 u. 37) herausnehmen.
3. Ausgleichgehéuse-Lager (13 u. 31) mit Abzieh-
vorrichtung SVO 4042 abziehen, siehe Bild 5-27.
Darauf achten, dass keine Ausgleichscheiben

SVO 21é4 verwenden, siehe Bild 5-25.

verloren gehen.

S A R, st

Bild 5-26. Ausbau des Sicherungsstiftes

Bild 5-24. Ausbau des Lagerringes
1. Dorn, siehe Werkzeugliste

° voLve
Bild 5-25. Ausbau des hinteren Anfriebskegelrm:!lugezrzsm2
1. Abzieher SVO 2164 Bild 5-27. Ausbau des Ausgleichgetriebegehduselagers

5210



Uberprifung

Alle Teile miussen vorm Uberpriffung grindlich gereinigt
werden. Lagerringe und Lager mit besonderer Sorgfalt
prifen. Die Rollenlaufringe, Rollen und Halteringe
dirfen keine Schéden zeigen. Schadhafte Teile sind
auszutauschen, Antriebskegelrad und Tellerrad mis-
sen sorgféltig auf Schéden an der Verzahnung
untersucht werden. Risse an den Zdhnen kdnnen zur
Folge haben, dass sich kleine Teilchen wéhrend der
Fahrt

Zahnréder kommen und im Hinterachsgetriebe um-

lI6sen. Diese Teilchen kénnen zwischen die
fanggreichen Schaden verursachen. Bei den kleinsten
Anzeichen von schadhaften Stellen missen beide
Rader (Antriebskegeirad und Tellerrad) ausgetauscht
werden. Der satzweise Austausch ist erforderlich, weil
beide Rader in einer Spezialmaschine zusammen ein-
gelappt sind, um einwandfreies Zahnflankenspiel und
ruhigen Lauf zu gewdhrleisten.

Ausgleichréder auf Risse und Schéden an den Zéhnen
Uberprifen. Ausgleichréder in sauberem und trocke-
nem Zustand mit dem Bolzen und den Anlaufscheiben
in das Ausleichgehduse einsetzen, damit loser Sitz
und Abnutzung der Rader leicht festgestellt werden
kdnnen. Ist der Sitz zu lose, entsprechende Teile aus-
tauschen. Die Anlaufscheiben missen véllig glatt sein.
Prifen, ob der zylindriche Teil des Antriebsflansches,
der im Radialdichtring l@uft, verkratzt oder abgenutzt
ist. Ist dies der Fall, Antriebsflansch und Radialdicht-
ring austauschen.

Achswellen Uberprifen, Wellen welche verdreht oder
irgendwie beschadigt sind, austauschen.
Radialdichtringe prifen, falls beschdadigt oder ver-
braucht, austauschen.

Hinterachsgeh&use auf Risse Uberpriifen. Priifen, ob
Halter for Tragarme und Panhardstange in gutem
Zustand sind.

Zusammenbau

Ausgleichgetriebe
zusammenbavuen

1. Achswellenr&der (33. Bild 5-56) mit Anlaufscheiben
(34) in das Ausgleichgehéuse (40) einsetzen. Beide
Ausgleichkegelrader (36) mit den zugehdrigen An-
laufscheiben (27) gleichzeitig in das Ausgleichge-
héuse hineinrollen, siehe Bild 5-28.

2. Abstandstick (29. Bild 5-56) einfihren und Bolzen
(28) einpressen.

3. Ausgleichgetriebe priifen. Wenn die Achswellen-
rader Luft haben, Anlaufscheiben austauschen. Die
geraden Anlaufscheiben kénnen durch Ubermass-
scheiben oder durch federnde Anlaufscheiben

H

23318
Bild 5-28. Einbau der Ausgleichrader
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Bild. 5-29. Federnde Anlaufscheiben einbauen

1. Achswellenrad 3. Ausgleichgehduse

2. Anlaufscheibe

ersetzt werden. Anlaufscheiben nach Vorschrift
einbauen.

Die "Ruckseite” soll dem Ausgleichgehduse zuge-
wandt sein, siehe Bild 5-29. Nachdem Anlauf-
scheiben eingebaut sind, Sicherungsstift (27. Bild

5-56) einschlagen.

. Tellerrad (15) anschrauben. Darauf achten, dass

Anlagefléchen sauber und ohne Riefen sind.
Sechskantschrauben (38) entsprechend dem, im
Teil "Techn. Daten”, angegebenem Drehmoment

anziehen und mit Sicherungsblechen sichern.

nterachsgetriebe zusammenbauen

. Ausgleichgehéduselager (13 u. 31. Bild 5-56) ohne

Ausgleichscheiben aufpressen. Platte SVO 4112
verwenden, siehe Bild 5-30. Ausgleichgeh&use mit
Tellerrad und Kegelrollenlager in das Achsgehéuse
einsetzen. des
Dieses kann auf 2 Arten ermittelt werden; ent-

Axialspiel Tellerrades messen.

5:1
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Bild 5-31. Ausmessen des Axialspiels des Ausgleichgetriebes

weder mit Messuhr oder mit Fihllehre. Welche
Methode angewandt wird ist gleich; auf alle Félle
muss die Messung genau durchgefihrt werden,
um ein exaktes Resultat zu erhalten. Bei Verwen-
dung einer Messuhr wird der Stift der Uhr auf die
Rickseite des Tellerrades gesetzt, sieche Bild 5-31.
Ausgleichgetriebe (&ussere Lagerringe beachten)
in eine Richtung schieben und Messuhr auf Null
einstellen. Dann Ausgleichgetriebe in entgegen-
gesetzter Richtung bewegen und Axialspiel ab-
lesen. Wird die Messung mit einer Fishllehre durch-
gefihrt, sind 2 Fillehren erforderlich. Diese wer-
den zwischen Gussere Lagerringe und Kegelrollen-
lagersitz im Achsgehduse geschoben. Bei beiden
Methoden wird zu dem ermittelten Wert 0,2 mm
hinzugefigt, dieses ergibt die genauve Stdarke der
zu verwendenen Ausgleichscheiben beim Zusam-
menbau. Ausgleichgehduse herausnehmen,.

2. Hinteres Kegelrollenlager (26. Bild 5-56) aufs An-

5i:.12
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Bild 5-32. Einbau des hinteren Antriebskegelradlagers

Bild 5-33. Einbau der Lagerringe
1. Presswerkzeug SVO 2206

triebskegelrad (16) aufpressen, Buchse SVO 4097
verwenden, siehe Bild 5-32.

. Die gleiche Anzahl Ausgleichscheiben, die beim

Zerlegen ausgebaut wurden, unter den &usseren
Lagerring legen. Ausseren Lagerring mit Einpress-
werkzeug SVO 2206 einpressen, siehe Bild 5-33.
Auf richtigen Sitz der Ringe im Gehduse achten.
Antriebskegelrad ins Gehduse einsetzen und gleiche
Anzahl Ausgleichscheiben (24. Bild 5-56), die beim
Zerlegen ausgebaut wurden, verwenden. Vorderes
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Bild 5-34. Einbau des Antriebskegelrades
1. Presswerkzeug SVO 1845 2. Schlussel SVO 2208

Bild 5-35. Antriebskegelrad-Stellung
A Nennmass = 57,15 mm (2,25”)

Kegelirollenlager (23) und Scheibe (17) einbauen.
Halter SVO 2208 und Presswerkzeug SVO 1845
am Vorderteil des Antriebskegelrades befestigen
und Antriebskegelrad einziehen, siehe Bild 5-34.
. Lagereinstellung prifen. Das Antriebskegelrad
muss sich verhé&ltnisméssig leicht drehen lassen,
Rundlauf bei ca. 9—14 Kgem. Es darf kain Spiel
vorhanden sein. Die Einstellung erfolgt durch
Scheiben (24. Bild 5-56) unter dem vorderen An-
triebskegelradlager.

. Das Antriebskegelrad soll einen bestimmten Achs-
abstand (A. Bild 5-35) zur Tellerrad-Mittellinie
haben. Trotz sorgféltigster Bearbeitung sind bei
der Herstellung gewisse Abweichungen vom Nenn-
wert des Achsabstandes unvermeidbar, Die Ab-
weichungen sind durch ein + oder — Zeichen an
der Stirnseite des Antriebskegelrades gekenn-
zeichnet. Wenn das Antriebskegelrad mit einem
+ Zeichen versehen ist, muss der Achsabstand

vergréssert werden, bei einem — Zeichen verklei-
nert. Die beigefiigte Zahl gibt die Abweichungen
in tausendstel Zoll an und bei der Einstellung
muss dieser Wert zundchst in mm umgerechnet
werden, sieche Umrechnungstabelle.

Die Stellung des Antriebskegelrades zur Tellerrad-
mitte wird mittels Messuhr mit Messuhrhalter SVO
2284 und Messwerkzeug SVO 2283 eingestellt. Das
Messwerkzeug SVO 2283 besteht aus zwei Teilen,
einem Kaliberdorn und einem Abstandsdorn. Ein-
stellung in folgender Weise durchfihren:
Abstandsdorn auf die Stirnseite des Antriebs-
kegelrades stellen und Kaliberdorn in die Aus-
gleichlagersitze einsetzen, siehe Bild 5-36. Messuhr-
halter mit Messuhr so auf das Gehduse auflegen,
dass die Spitze der Uhr auf dem Kaliberdorn auf-
liegt und die Uhr auf Null einstellen, siehe Bild 5-37.
Messuhrhalter so verschieben, dass die Spitze der
Uhr auf dem Abstandsdorn aufliegt und Uhr ab-
lesen, siehe Bild 5-38. Ist das Antriebskegelrad
mit 0 markiert, so missen beide Dorne die gleiche
Hohe haben. Wenn das Antriebskegelrad mit—

voLvo
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Bild 5-36. Anbringen der Messwerkzeuge

P
32083

Bild 5-37. Null-Stellung der Messuhr

5:13
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Bild 5-38. Antriebskegelrad-Stellung messen

markiert ist, muss der Abstandsdorn héher als der
Kaliberdorn stehen, bzw. tiefer, wenn das An-
triebskegelrad mit + gezeichnet ist. Die Abweich-
ung muss genau dem auf dem Antriebskegelrad

Umrechnungstabelle
Zoll in Millimeter

Zoll Millimeter
0.001 0,025
0.002 0,051
0.003 0,076
0.004 0,102
0.005 0127
0.006 0,152
0.007 0,178
0.008 0,203
0.009 0,229

angegebenen Wert entsprechen. Ist der gemessene
Wert grésser oder kleiner, missen Ausgleichbleche
entsprechender Stérke unter dem Aussenring des
hinteren Antriebskegelrad-Lagers hinzugefigt oder
herausgenommen werden. Die gleiche Anzahl
Ausgleichbleche auch unter dem vorderen Lager
hinzufigen oder herausnehmen.

Beispiel:

Das Antriebskegelrad ist mit + 2 gezeichnet. Der
Abstandsdorn muss dann 0.002” = 0,05 mm unter
dem Kaliberdorn stehen. Ergibt die Messung aber,
dass der Abstandsdorn um 0.006” = 0,15 mm Uber
dem Kaliberdorn steht, so muss das Antriebskegel-
rad um 0.006 + 0.002 = 0.008” = 0,15 + 0,05 = 0,20
mm gesenkt werden. Das heisst, dass Ausgleich-
scheiben entsprechend dieser Stdrke unter den
dusseren Lagerring des hinteren Lagers und unter
dem vorderen Lager herausgenommen werden

muissen.

: 14

7

10.

11

12.

Nach Einstellung der Antriebskegelradstellung zur
Tellerradmitte, Lagerspiel der Kegelrollenlager
nachpriifen, siehe Punkt 5, falls erforderlich be-
richtigen.

. Ausgleichgetriebe (ohne Ausgleichscheiben) in das

Gehdause einsetzen. Tellerrad gegen das Antriebs-
kegelrad schieben und Axialspiel des Ausgleich-
getriebes vom Kegelrollenlager auf der Tellerrad-
seite bis zum Lagersitz messen. Dies kann mit
Messuhr oder mit zwei Fihllehren durchgefihrt
werden. Gemessenen Wert notieren.

. Das Wert von dem unter Punkt 8 notierten Wert

abziehen. In gewissen Féllen is das Zahnflanken-
spiel auf dem Tellerrad eingeschlagen (z.B. B/l
0.004). Dies ist in tausendstel Zoll angegegeben
und muss zuerst in Millimeter umgerechnet werden,
sieche Umrechnungstabelle.

Beispiel: Auf dem Tellerrad ist 0,004 (= 0,10 mm)
eingesechlagen. Erforderliche Scheiben gemadss
Punkt 1 sind:

Notiertes Axialspiel 1,5 mm + Spannung 0.02 mm
=17 mm

Notiertes Axialspiel in Punkt 8 = 1 mm
Ausgleichscheibenstérke an Tellerradseite = 1 mm
—0.004” = 0,70 mm = 0,9 mm
Ausgleichscheibenstérke an der gegeniberliegen-
den Seite 1,7 — 0,9 = 0,8 mm

Wenn das Zahnflankenspiel nicht auf dem Teller-
rad eingeschlagen ist, wird ein Mittelwert (0,15
mm) fir das Zahnflankenspiel angenommen (0,10
—0,20 mm).

Beispiel:

Gesamt-Axialspiel gemdss Punkt 1; 1,4 mm +
Spannung 0,2 mm = 1,6 mm.

Notiertes Axialspiel in Punkt 8 = 0,95 mm.

Die Ausgleichscheibenstérke an der Tellerradseite
betréagt: 0,95—0,15 = 0,8 mm

Die Ausgleichscheibenstarke an der gegeniber-
liegenden Seite betragt:

1,6—0,8 =0,8 mm.

Ausgleichgehduselager mit Abziehvorrichtung SVO
4042 abziehen. Ausgleichscheiben entsprechend
ausgerechneter Starke unter die Lager legen und
wieder aufpressen.

Spannrahmen SVO 2285 und Messuhr am Hinter-

" aclisgehduse befestigen, siehe Bild 5-39. Spann-

mutter soweit anziehen, dass das Hinterachsge-
hause nicht mehr als 0,3 mm gespannt ist. Messuhr
entfernen. Ausgleichgetriebe und Lager einsetzen
und Spannrahmen entfernen.

Lagerbigel (32 u. 41 Bild 5-56) mit Sechskant-

schrauben befestigen und Sechskantschrauben



13.

anziehen. Messuhr gegen die Rickseite des Teller-
rades einstellen, siehe Bild 5-40. Tellerrad drehen
und Seitenschlag priifen. Der Seitenschlag darf
0,08 mm nicht Ubersteigen.

siehe Bild 5-41. Dies
muss mit dem, im Teil "Techn. Daten” angegebenen

Zahnflankenspiel prifen,

Wert oder mit dem, auf dem Tellerrad einge-

stempelten, Wert Ubereinstimmen. Das Zahn-

flankenspiel soll wenigstens 0,1 mm betragen.

A

Bild 5-39. Sp

voLvy
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Bild 5-40. Seitenschlag des Tellerrades messen

VOLVO
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Bild 5-41. Zahnflankenspiel messen

14.

15

16.

1174

18.

Zahnflankentragbild  durch  Tuschieren einiger
Zshne des Tellerrades priffen und entsprechend
den angegebenen Auweisungen im Abschnitt "Hin-
terachsgetriebe einstellen” korrigieren,

Nach endgﬁliiger Einstellung, Halter SVO 2208
entfernen.

Scheibe (17. Bild 5-56) und Radialdichtring (18)
zusammen mit der Papierdichtung einbauen. Ein-
presswerkzeug SVO 1845 und Halter SVO 2208 fir
Radialdichtring verwenden. Flansch (20) aufpres-
sen, Einpresswerkzeug SVO 1845 verwenden.
Scheibe (22) und Mutter (21) montieren. Mutter
entsprechend dem Drehmoment im Teil "Techn.
Daten” anziehen.

Sechskantschrauben am Lagerbiigel herausschrau-
ben. Gewinde der Schrauben und Gewindeldcher
mit Permatex 3 Form- A- Dichtungsmasse oder
ahnlicher Dichtungsmasse eines anderen Fabrika-
tes bestreichen. Auf diese Weise werden die
Durchgangslécher abgedichtet und die Schrauben
gesichert. Sechskantschrauben entsprechend dem
Drehmoment im Teil "Techn. Daten” anziehen.
Hinteren Deckel mit Dichtung aufsetzen und an-

schrauben.

nterachse zusammenbauen

Radialdichtring (10. Bild 5-56) fir Achswellen ein-
bauen, Platte SVO 1803 verwenden, siehe Bild 5-4.

. Kegelrollenlager (9, Bild 5-56) falls abgezogen, auf

Achswelle aufziehen. Buchse SVO 1805 verwenden,
siehe Bild 5-42.

22055

Bild 5-42. Einbau des Achswellenlagers
1. Aufziehvorrichtung SVO 1805
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Bild 5-43. Einbau des Gusseren Lagerringes

1. Buchse SVO 2205

3. Kegelrollenlager mit Heisslagerfett fillen. Achs-
wellen in die Hinterachse einschieben. Ausseren
Lagerring mit Buchse SVO 2205 einbauen, siehe
Bild 5-43.

Ausgleichscheiben, (46, Bild 5-56), Bremsbacken-
halter, Halter (8) und Filzdichtung montieren, siehe
Bild 5-44. Axialspiel der Achswellen priifen und

>

einstellen, siehe Bild 5-45. Zuldssiges Achswellen-
spiel, siehe Teil "Techn. Daten”.

5. Bremsleitung an Bremsbackenhalter anschrauben
und Naben sowie Bremstrommeln montieren.

Einbau

1. Hinterachse anheben und Momentstdbe montieren.
Tragarme in die Befestigungslécher des Aufbaues
einsetzen und mit Gummibuchsen, Scheiben sowie
Muttern befestigen. Muttern nur einige Umdre-
hungen anziehen.

Bild 5-44. Einbau des Bremsbackenhalters

1. Ausgleichscheiben

Bild 5-45. Aufmessen des Axialspieles fir die Achswellen

2. Federn mit Halter und Gummibuchse in Einbaulage
stellen. “Hinterachse mit Wagenheber anheben.
Muttern fir Tragarme anziehen, Stossdampfer,
Stossdampferband und Panhardstange befestigen.
Kreuzgelenk am Flansch anschrauben. Brems-

w

leitung zusammenschrauben, Handbremsbowden-
zug verbinden. Bremssystem entliften und Hand-
bremse einstellen.

4. Rader mit Radmuttern anschrauben. ‘'Wagen ab-
lassen und Radmuttern anziehen.
Ol auffillen. Nur Hypoid-Ol verwenden.

Hinterachsgetriebe einstellen

Es ist Gusserst wichtig, dass nach dem Zusammenbau
des Hinterachsgetriebes das Antriebskegel- und das
Tellerrad die richtige Lage zueinander haben. Diese
Prifen soll nicht nur das Zahnflankenspiel, sondern
auch das Zahnflankentragbild betreffen. Bei richtiger
Einstellung des Zahnflankentragbildes soll die Be-
anspruchung, der die Zdhne wdhrend der Fahrt
ausgesetzt sind, Uber den grésseren Teil der Zahn-
oberflache verteilt sein. Auf diese Weise wird ein
Ausbrechen der Z&hne und ein annormal hoher
Verschleiss vermieden sowie ein ruhiger Lauf der Ré-
der gewdhrleistet. Die nachfolgend gegebenen An-
weisungen sollen bei der Durchfihrung dieser Arbeit
als Richtlinie dienen.

Zuerst Tellerrad-Seitenschlag mit Messuhr priifen. Der
Schlag darf den im Teil "Techn. Daten” angebenen
Wert nicht Gberschreiten.

Um das Zahnflankentragbild auf einfache Weise
beschreiben zu kdnnen, haben die verschiedenen Teile
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Bild 5-46. Richtiges Zahnflankentragbild

Antriebs-
flanke

VOLVO
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Bild 5-47. Bestreichen der Zahne mit Tuschierfarbe

Bild 5-48. Drehen der Hinterachsrider

VOLVO
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des Zahnes Spezial-Bezeichnungen, siehe Bild 5-46,
welches einen der Zdhne des Tellerrades zeigt.
Anmerkung: Die Einstellung erfolgt nach dem Trag-
bild auf den Zahnflanken des Tellerrades.

Die Antriebsflanke ist die Seite des Zahnes, die dem
Druck des Antriebskegelrades beim Vorwartsfahren
ausgesetzt ist.

Die Ricklaufflanke ist die Seite des Zahnes, die dem
Druck des Antriebskegelrades beim Ruckwéartsfahren
ausgesetzt ist oder wenn der Motor als Bremse beim
Vorwértsfahren benutzt wird.

Der schmalste und der breiteste Teil des Zahnes
werden Spitze, bzw. Ferse genannt. Die Spitze liegt
der Mitte am ndchsten, wahrend sich die Ferse am
dussersten Rand des Tellerrades befindet.

Um eine genaue Ansicht des Zahnflankentragbildes
zu erhalten, werden die Zdhne des Tellerrades an
beiden Seiten mit Markierungsfarbe, bestehend aus
Mennige mit Motorél gemischt, bestrichen. Als
Markierungsfarbe kann auch Tuschierfarbe verwendet
werden. Die Markierungsfarbe darf nicht zu dinn
sein, weil hierdurch ein falscher Eindruck des Zahn-
flankentragbildes entstehen kann. Alle Zéhne werden
mit Markierungsfarbe bestrichen, siehe Bild 5-47. Das
Antriebskegelrad wird 10 bis 12 mal vorwdrts und
rickwarts gedreht, gleichzeitig wird das Tellerrad mit
einem Holzkeil od. enspr. heftig gebremst, siehe
Bild 5-48.

An den Zdéhnen des Tellerrades zeichnen sich in der
Markierungsfarbe helle Stellen ab, wo sich die Z&hne
des Antriebskegelrades abwaélzen, so dass man eine
klare Ansicht des Zahnflankentragbildes und seine
Stellung erkennen kann. Das beste Zahnflankentrag-
bild ist in Bild 5-46 gezeigt.

Anmerkung: Das ideale Zahnflankentragbild ist in
seiner Form fast rechteckig und auf der Antriebs-
flanke Uber einen halben Zahn gross, aber néher zur

20203
Bild 5-49. Zahnflankenspiel messen =

5:17
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Bild 5-50. Schlechtes Zahnflankentragbild

Spitze als zur Ferse. An der Ricklaufflanke liegt das
Zahnflankentragbild héher als an der Antriebsflanke,
aber sonst gleich.

Die Einstellung des Zahnflankentragbildes wird durch
Andern der Antriebskegelradstellung zum Tellerrad
vorgenommen. Dies erfolgt durch Hinzufiigen oder
Wegnehmen von Ausgleichscheiben unter dem &usse-
ren Lagerring des hinteren Antriebskegelrad-Lagers.
Gleichzeitig muss dieselbe Anzahl Ausgleichscheiben
unter dem vorderen Antriebskegelrad-Lager hinzuge-
figt oder weggenommen werden, damit das Lager-
spiel der Antriebskegelrad-Lager unveréndert bleibt.
Bei jeder Einstellung des Zahnflankentragbildes muss
das Zahnflankenspiel geprift und gegenbenenfalls
eingestellt werden, siche Bild 5-49. Bei Hypoidgetrie-
ben bewegt sich das Zahnflankentragbild diagonal in
verschiedenen Richtungen Uber die Z&hne und ver-
schieden auf der Antriebs- und Ricklaufflanke.
Wenn das Antriebskegelrad nach innen verstellt wird,
andert sich das Zahnflankentragbild von einer hohen
Stellung an der Ferse der Antriebsflanke (Bild 5-50) in
eine niedrige Stellung an der Spitze (Bild 5-51).
Gleichzeitig &ndert sich das Zahnflankentragbild an
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Bild 5-51. Schlechtes Zahnflankentragbild

der Ricklaufflanke von einer hohen Stellung an der
Spitze (Bild 5-50) in eine niedrige Stellung an der
Ferse (Bild 5-51).
Das Zahnflankentragbild auf der Antriebsflanke be-
wegt sich also in der selben Richtung wie das Antriebs-
kegelrad. Wenn das Zahnflankentragbild zu nahe an
der Ferse liegt, muss das Antriebskegelrad nach innen
und wenn es zu nahe an der Spitze liegt, nach aussen
verstellt werden.

Bei richtiger Einstellung des Zahnflankentragbildes

auf der Antriebsflanke, stimmt auch das Tragbild auf

der Ricklaufflanke. Die beiden Tragbilder liegen sich
gegeniber.

Die Einstellung wird in folgender Weise durchgefihrt:

1. Zahnflankenspiel entsprechend den Werten im Teil
"Techn. Daten” einstellen.

2. Zahne des Tellerrades mit Markierungsfarbe be-
streichen und das Antriebskegelrad drehen,
wéahrend das Tellerrad gebremst wird.

3. Zahnflankentragbild feststellen und wie vorstehend
beschrieben, einstellen. Bei jeder Einstellung die
Lagerspiel-Einstellung des Antriebskegelrades pri-
fen und Zahnflankenspiel einstellen.



STORUNGEN

Vorkommende Fehler in der Hinterachse machen sich
durch Gerdusche, Warmlaufen, Olundichtigkeit oder

Mégliche Ursache

Achswellenbruch bemerkbar. Das auftretende Ge-
rausch ist gewdhnlich ein brummender oder pfeifen-
der Ton.

Massnahme

Gerdusche, moglicherweise mit hoher Temperatur verbunden

Falsche Olsorte verwendet

Niedriger Olstand

Kegelrollenlager fir Achswellen oder Zahnréder zu
eng eingestellt

Falsches Zahnflankenspiel, schlechtes Zahn-
flankentragbild

Lager abgenutzt

Hinterachsgehduse verformt
Hinterachswelle verformt

Ol ablassen. Rader des Hinterachsgetriebes prifen.
Hypoid-Ol auffillen

Ol nachfillen

Zahnréder bzw. Achswellen ausbauen und

Lager einstellen

Zahnréder ausbauen, Zahnflankenspiel einstellen
und Zahnflankentragbild einstellen

Rader aus dem Hinterachsgetriebe ausbauven und
abgenutzte Lager ernevern

Erneuern

Ernevern

Schlagendes Gerdusch im Hinterachsgetriebe beim Beschleunigen oder

Drosseln der Geschwindigkeit

Zuerst priffen, ob Gerdusche nicht von abgenutzten Kreuzgelenken herrihren

Anlaufscheiben an Achswellenrédern abgenutzt
Ausgleichkegel- und Achswellenréder oder Ausgleich-
bolzen verbraucht

Eins der Ausgleichgehduse-Lager lose
Keilwellenverzahnung an Achswellen oder Achswellen-
rédern abgenutzt

Neuve oder Ubermass-Anlaufscheiben einbauen

Abgenutzte Teile erneuern
Lose Einstellmutter anziehen

Abgenutzte Teile ernevern

Olundichtigkeit
Bei auftretender Undichtigkeit an der Hinterachse zuerst priifen, ob das Entliftungsloch nicht verstopft ist

Undichtigkeit an Achswellen (Ol an Bremsbelégen)
Undichtigkeit am Antriebskegelrad

Undichtigkeit zwischen Hinterachsgehéuse und
Hinterachseinsatz

Radialdichtring hinter Kegelrollenlager und Filzdich-
tung ernevern
Radialdichtring und Papierdichtung erneuvern, Kegel-
rollenlager einstellen oder erneuern, falls erforderlich
Prifen, ob Dichtfléchen sauber und plan sind. Dich-
tung erneuern



WERKZEUGE

Fir Reparaturen an der Hinterachse der Ausfihrung |
sind folgende Werkzeuge erforderlich.

SvVo SVO
4083 40864

5
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Bild 5-52

SVO 1791 Abziehvorrichtung fir Radnaben SVO 4059  Schlissel fir Einstellmuttern
SVO 1801 Dorn 18x200 SVO 4060  Auswechsel-Lager zur Grobeinstellung des Hinterachs-
SVO 1803  Platte zum Einbauen der Radialdichtringe fir Hinter- getriebes

achswellen SVO 4061 Halter fir Antriebsflansch und zum Einbauen von
SVO 1805  Dorn zum Einbauven des Hinterachswellen-Lagers Radialdichtring und Antriebskegelrad
SVO 1806  Gegenring zum Ausbauen des Hinterachswellen-Lagers SVO 4063 Aufsetzdorn cm Ausbauen des vorderen Antriebs-
SVO 1807  Buchse zum Einbauen der dusseren Lagerringe fir kegelrad-Lagerringes

SVO 4064 Aufsetzdorn zum Ausbauen des hinteren Antriebs-
kegelrad-Lagerringes

SVO 4069 Zwischenring zum Einstellen der Hinterachswellen-
rdder

SVO 4078 Ausziehvorrichtung fir Radialdichtring an der Hinter-

Hinterachswellen
SVO 2204  Ausziehvorrichtung fir Hinterachswellen
SVO 2231 Abziehvorrichtung fir hinteres Antriebskegelrad-Lager
SVO 2262 Abziehvorrichtung fir Antriebsflansch
SVO 2304  Avufziehvorrichtung fir Antriebsflansch

achswelle
SVO 4030 Ausziehvorrichtung fir Radialdichtring SVO 4097  Buchse zum Aufziehen des hinteren Antriebskegelrad-
SVO 4042 Abziehvorrichtung fir Ausgleichgehduse-Lager Lagers
SVO 4047 Einpressvorrichtung fir &Gussere Antriebskegelrad- SVO 4109 Halter fir Vorrichtung SVO 4110
Lagerringe SVO 4110 Haltevorrichtung fir Hinterachsgetriebe
SVO 4049  Aufziehvorrichtung fir Antriebsflansch SVO 4112 Platte zum Aufziehen des Ausleichgehduse-Lagers
SVO 4054 Halter fir Messuhr SVO 4149—3 Halter fir Messuhr

5: 20



Fur Reparaturen an der Hinterachse der Ausfihrung Il

sind folgende Werkzeuge erforderlich.

SVO
1801

C T e )

SVO 1791
SVO 1801
SVO 1803
SVO 1805

SVO 1806
SVO 1845

SVO 2164

SVO 2204
SVO 2205

SVO 2206

SVO 2207

SVO
1806

Bild 5-53.

Abziehvorrichtung fir Radnaben

Dorn 18x200

Platte zum Einbauen der Radialdichtringe fur Hinter-
achswellen

Dorn zum Einbauen des Hinterachswellen-Lagers
Gegenring zum Ausbauen des Hinterachswellen-Lagers
Aufziehvorrichtung for Antriebsflansch wird zusam-
men mit SVO 2208 beim Einstellen des Zahnflanken-
spieles und beim Einbau des Radialdichtringes ge-
braucht

Abziehvorrichtung for hinteres Antriebskegelrad-
Lager

Ausziehvorrichtung fir Hinterachswellen

Buchse zum Einbauen der &usseren Lagerringe fir
Hinterachswellen

Einpressvorrichtung fir &ussere Antriebskegelrad-
Lagerringe

Aufsetzdorn zum Ausbauen des &usseren Antriebs-
kegelrad-Lagerringes

SVO 2208

SVO 2262
SVO 2283

SVO 2284
SVO 2285

SVO 4042
SVO 4054

SVO 4064

SVO 4078

SVO 4097

SVO 4112

SVO
1845

SVOo 2 cpci
4064 SVO

@ 40878 R
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Halter fir Antriebsflansch und zum Einbauen von
Radialdichtring und Antriebskegelrad
Abziehvorrichtung fir Antriebsflansch
Messvorrichtung zum Einstellen des Antriebskegel-
rades

Halter fir Messuhr

Spannrahmen zum Aus- und Einbauen des Ausgleich-
getriebegehduses

Abziehvorrichtung fir Ausgleichgetriebegehduse-Lager
Halter fir Messuhr

wird zusammen mit SVO 4109-3 und Messuhr gebraucht
Aufsetzdorn zum Avusbaven des hinteren Antriebs-
kegelrad-Lagerringes

Ausziehvorrichtung fur Radialdichtring an der Hinter-
achswelle

Buchse zum Aufziehen des hinteren Antriebskegelrad-
Lagers

Platte zum Aufziehen des Ausgleichgehduse-Lagers

SVC 4149—3 Halter fir Messuhr

wird zusammen mit SVO 4054 gebraucht



TECHNISCHE DATEN

L g (1o Tetp 1 o7 e O e S e R e 0 s e e e R o Halbfreifliegend
SPURWEITET s orver: wisia s < i s s e ssie s o debetaronyet wn e 5 L i BIE S e 1315 mm
Axialspiel der Hinterachswelle, Hinterachse Ausfihrung | ................ 0,02—0,12 mm
Ausfihrung Il ................ 0,07—0,20 mm
HINTERACHSGETRIEBE
TYp s e el S e e i el e Schrégverzahnte Hypoid-Zahnréder
Ubersetzung™ . vt i e e e T 4,56:1 (9/41)
Tellerrad-SeHensChlag . «.... et i ot s oo o b max. 0,08 mm
Zahnflankenspiel = R E R L e R 0,10—0,20 mm
Antriebskegelrad-Lager Drehmoment, Hinterachse Ausfihrung | .......... 2— 4 kgem
Austohrung W oo .. 9—14 kgem (8 bis 12 Ib.in.)
Olsorter - . 0d B ol R e e e e T R L Hypoid-Ol
O1:VISkoSHET: it s st s e ot o T i Tttt P o R S SAE 80
OHNENGEE . - oo sl o ddic « e s SR TS oL e gl o R 1,3 Liter
ANZUGSDREHMOMENTE e .
Antriebsflansch Gewinde M18x1,5 und 5/8”"—18 ...... ... iiiieeiuin.. max. 20 max. 150
Antriebsflansch Gewinde 3/4"—16 ....... ... ... ... ... ... ... ... ... . ..... -28—30 200—220
LagenbugeliGewinde MIAXTE: o .o s e s it o liios i e P 55—6 40—45
Lagerbigel Gewinde 1/2"—13 © . ... . .cccoenismiosininsioiens SR ek 8,5—10 60—70
Tellerrad-GewindeaMilOoclmie = oo e 5,5—6 40—45
Tellerrad Gewindes M TG X125 . .. oot oien cranns e b s os 5,0—5,5 36—40
Tellerrad Gewinde 13/8%==24 . =¥ 1" i 55—7 40—50
Tellerrad CewindeaZ/16°—20= v oo . v ss el o an 7085 50—60
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Bild 5-54.

. Momentstab
. Tragarm
. Gummibuchse fir Panhard-

stange

. Panhardstange
. Stossdémpfer
. Feder

. Gummipuffer

Hinterachsaufhangung

8.

9
10.
e
12.
13.
14.
15:

Halter fir Feder
Stossdé@mpferband
Gummipuffer

Gummibuchse for
Gummibuchse fir
Hinterachse

Gummibuchse fir
Gummibuchse fir
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Momentstab
Tragarm

Momentstab
Tragarm
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. Hinterachsw

Passfeder
Radnabe
Radmulter

terachsrohr

ube miy Federring
salz

Mutler
Sicherungsblech

Tellerrad

Bild 5-55. Hinterachse Ausfilhrung | (ENV)

18.
19.
20.
21,
22.
23.
2.
25.

26.
27.
. Ausgleichscheiben

. Hinteres Kegelrollenlager for Antriebs-

Antriebskegelrad
Scheibe
Radialdichtring
Anlriebsflansch
Kronenmutiter
Splint

Scheibe -

Vorderes Kegelrollenlager fir Antrichs-

kegelrad
Ausgleichscheiben
Abstandring

kegelrad
Haltestift

. Ausgleichbolzen
. Abstandstick

35.
36.
37.
. Achswellenrad

N

39.
40.
41,
42,
43,
44.
45.
46.

>

o

47.

S

ter
Sechskantschraube
Sicherungsblech
Lagerbigel

Anlaufscheibe, gerade
Verschlusschraube, Oleinfillung
Ausgleichkegelrad

Anlaufscheibe, gewdlbt
Ausgleichgehduse
Sechskantschraube fir Lagerbiugel
Verschlusschravbe (frihere Ausf.)
Sechskantschraube mit Federring und
Sechskantmutter
Ausgleichscheiben

Scheibe
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. Hin!
. Hinterachsrohr

Radmulter
Felge
Kronenmutter

Scheibe
Passfeder

. Radnabe
. Halter mit Filzdichtung

Kegelrollenlager
Radialdichtring
interachswelle

ager fir Ausgleichgehduse

Bild 5-56. Hinterachse Ausfiihrung il (Spicer)

17.
18.
19.
20.
21.
22,
23.

24.
25.
26.
2.

£83%8

Scheibe
Radiakdichtring
Staubdichtung
Aniriebsflansch
Sechskantmutter
Scheibe

Vorderes Kegelrollenlager fir Antriebs-

kegelrad

Ausgleichscheiben
Ausgleichscheiben

Hinteres Lager fir Antriebskegelrad

Ausgleichbolzen

Abstandstick

. Lagerbigel

. Achswellenrad

. Anlaufscheibe, gerade

. Verschlusschraube, Oleinfillung

. Ausgleichkegelrad

. Anlaufscheibe, gewdlbt

. Sechskantschraube

. Sicherungsblech

. Ausgleichgehéuse

. Lagerbigel

. Deckel

. Sechskanischraube mit Federring

. Verschlusshraube (frihere Ausf.)

. Sechskantschraube mit Federring
und Mutter

. Ausgleichscheiben

. Scheibe



