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B20A,B20B

TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINES
Typenbezeichnung ... ... ... ... ..o, B20A B20B
Leistung, PS bei U/min (SAE) ..7...... ... ccciii... 90/4 800 118/5 800
()1 ) [ .. 8274700 100/5 500 (105/5 500)"
Max. Drehmoment, kpm bei U/min (SAE) ................ 16,5/3 000 17/3 600
[(o]1) S 16/2 300 15,5/3 500 (16/3 500)"

Verdichtungsdruck {warmer Motor) bei Durchdrehen mit
dem Anlasser, 250—300 U/min, kp/fem? ... .. ... . ......... 11—13 12-14
Verdichtungsverhilinis ......... ... e 8,7 9,5
Zylinderzahl ... ... e et eeeereee e reaaraan 4 4
Bohrung ............. il e 88,90 mm 88,90 mm
Hub .. i, 80 mm 80 mm
Hubraum ..o e 1,99 Liter 1,99 Liter
Gewicht, einschl. elektr. Ausriistung und Vergaser ........ ca. 155 kg ca. 155 kg
ZYLINDERBLOCK
Werkstoff ... e SonderguBeisen
Bohrung, Serienaust. . ... . i 88,90 mm

UbermaB 0,08307 ... . . e 89,66 mm
KOLBEN | k
Werkstoff .. Leichtmetall
Gewicht ... . s 500+56 g
Zuldssiger Gewichtsunterschied zwischen den Kolben im selben Mator 10 g
GesamthGhe ....... ... ... . i s 71 mm
Hohe, Mitte Kolbenbolzen bis Kolbenboden ........................ 48 mm
Kolbenspiel ... ... ... . . ... 0,02-0,04 mm
KOLBENRINGE
Ringspaltweite, gemessen im Schlitz des Ringes .................. 0,40—0,65 mm
Ring-UbermaB ...... ... ... . i 0,030” '
Verdichtungsringe
» TOP"-gezeichnet. Oberer Ring verchromt.
Anzahl je Kolbean ... .. s 2
RinghShe ... ... ........iiiiiiiiiii.. FUU 198 mm
Ringspiel inder Nut . ... ... . e 0,045—0,072 mm
UOlabstreifring
Anzahl je Kolben ... .. ... ... ... i 1
Ringhdhe ...........c....ooooiiiii... e 4,74 mm
Ringspiel in der Nut ...................... s 0,045—0,072 mm
KOLBENBOLZEN
Schwimmend gelagert. Sicherungsringe zu beiden Seiten des Bolzens.
Passung: :

Im Plewel ......... ... ... ...... e r e e Laufsitz (leichter Daumendruck)
ImKolben ... ... ... . ... . Schiebesitz (Daumendruck)

* Gilt B20B in 1800 _ ’ . 2-1



B20A,B20B

Durchmesser, Serienausf. . ... ... ... ... i i
ObermaB 0,05 . ... ... . ... i

ZYLINDERKOPF

Héhe, gemessen zwischen Zylinderkopf-Dichtfliche und Auflagefliche
Zylinderkopfschrauben ... .. ... .. ... Lol
Abstand von der Oberfliche des Zylinderkopfes zum oberen Ende des
Oberstrémrohres (das unter dem Thermostat angebrachte Rohr) ... ...
Zytinderkopfdichtung, Dicke {unbelastet), B20A . ... ... ... ... ....

B20B ... ...

KURBELWELLE

Axiaispiel der Kurbelwelle ... ... ... ...... . ... .. ... .. .......
Radialspie] der Pleuellager .. .. ... ... . . _ . ... .. .. ... ......
Radialspiel der Kurbelwellenlager ................................

KURBELWELLENLAGER
Kurbelwellenlagerzapfen

Durchmesser, Serienausf. ... ... ... ... ... ... .. ... ... . ... . .....
UntermaB 0,010" ... ... . ..
0,020 i

Breite der Kurbelwelle fiir Stiitzlagerschale:
Serienausf. ... L e

(2 " n 0:020”) ----------------- U

Kurbelwellenlagerschalen

Stirke, Serienausf. .. ... .
UntermaB 0,010" ... .. e
0,020 e e e

PLEUELLAGER
Pleuellagerzapfen

_ Breite der Auflagefliche ......... .. ... .. ... ... e
Durchmesser, Serienausf. ............................. PO
UntermaB 0,010” .. ... .. . i

00207 i

Pleuellagerschalen

Starke, Serienausf, . ... . .. e
UntermaB 00107 ... .. e
00007 e

PLEUELSTANGEN

Axialspiel an der Kurbelwelle ....... .. ... .. ... .. ... ... ... ...
Linge, Mitte bis Mitte . ...... ... ... . .. . i
Grabter zuléssiger Gewichtsunterschied zwischen den Pleuelstangen im
selben Motor ... ... e e

. SCHWUNGRAD

GroBter zuldssiger Axialwurf ......... ... .. e .
Zahnkranz (Fase nachvorngerichtet) ................ ... .. ...t

2-2

86,7 mm

35 mm
2 mm (belastet 1,65 mm)
0,8 mm (belastet 0,7 mm)

0,047—0,138 mm
0,039--0,081 mm
0,038—0,089 mm

63,441-63,454 mm
63,187—63,200 mm
62,933—62,946 mm C

38,930—38,970 mm
39,031—39,072 mm
39,133-39,173 mm

1,985—1,991 mm
2,112—-2,118 mm
293992 945 mm

31,950—32,050 mm

54,089-54,102 mm

53,835—53,848 mm

53,581—53,594 mm c

1,833~1,841 mm
1,960—1,968 mm C
2,087—2,095 mm

0,15—0,35 mm

145+0,1 mm

0,05 mm/150 mm &
142 Zéhne
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B20A,B208B
SCHWUNGRADGEHAUSE
GroBter Axialwurf hintere Auflagefliche .......................... 0,05 mm/100 mm &
GroBter Radialwurf hintere Fihrung ... ... ... ... . ... ... ciaies 0,15 mm
NOCKENWELLE
Kennzeichnung, B 20 A ... . . i iiatannanrenns A
= 351 0 e C
Anzahl Lager ... ... .. ittt i e ween 3
Vorderer Lagerzapfen, Durchmesser ..............ovviiiinrrnnnens 46,976—47,000 mm
Mittlerer Lagerzapfen, Durchmesser ......... ... . ... ... ... .. ... 42,876—43,000 mm
Hinterer tagerzapfen, Durchmesser ................. ... ... . ..... .36,975—37,000 mm
N Y Yy [ 0,020—0,075 mm
YT O P 0,020—0,060 mm
Ventilspie! fir Priifung der Nockenwelleneinstellung (kalter Motor)
B0 A e 1,1 mm
= 5111 = A A A 1,45 mm
EinlaBventil soll 6ffnen bei, B20A . ... ... .. i it iiiiaann 10° n.o.T.
BB ... i wee. 0°0T.
Nockenwellenlager
Vorderes Lager, Durchmesser ..........oiiauiitieinrneenannnnns 47,020—-47,050 mm
Mittleres Lager, Durchmesser ........._ ..... e et 43,025—43,050 mm
Hinteres Lager, Durchmesser ............... . . 37,020—37,045 mm
MOTORSTEUERUNG
Kurbelwellenrad, Zahnezahl .......... ... ... it iiinnn, 21
Nockenwellenrad {aus PreBstoff), Zéhnezahl . ... ... .. .. ... ...... 42
Zahnflankenspiel ... .. ... ... ... i e 0,04—0,06 mm
Axialspiel, Nockenwelle ........ ... ..o il 0 02—-0,06 mm
VENTILSYSTEM
Ventile
EinlaB o
Tellerdurchmesser ..........coeeieieieieinaneesnaeanaaeanennn. 42 mm
Schaftdurchmesser ... ... ... i it it 7,955-7,970 mm
Ventilsitwinkel ... . .. 44 5°
Sitzwinkel im Zylinderkopf ....... ... ool s 45°
Sitzbreite im Zylinderkopf . ... ... ., 2 mm
Ventilspiel bei warmem und kaltem Motor, B20A ............ ...... 0,40—0,45 mm
o B20B .................. 0,50—0,55 mm
AuslaB
~Tellerdurchmesser ... ... . i e 35 mm
Schaftdurchmesser ................. M e eeaaea e 7,925—7,940 mm
Ventilsitzwinkel ... .o i i e 44 5°
Sitzwinkel im Zylinderkopf ... . il e 457
Sitzbreite im Zylinderkopf . ... ... ... i 2mm
Ventilspiel bei warmem und kaltem Motor, B20A ... ................ 0,40—0,45 mm
B20B .................. "~ 0,50—0,55 mm

2-3



B20A,B20B
Ventilfiihrungen
Linge, EinlaBventil . ... .. ... ... .. e 52 mm
AustaBventil ... ... e 59 mm
Innendurchmesser .. ... ... .. .. it 8,000—8,022 mn
Hohe Gber der oberen Fliche des Zylinderkopfes .................. 17,5 mm
Spiel, Ventilschaft—Ventilfiihrung, EinlaBventile ... ... ... ... ..., 0,030—0,067 mm
AuslaBventile ... .. ... ... ....... 0,060—0,097 mm
Ventilfedern
Linge,unbelastetca. ........... ... .. .. Ll 46 mm
mit 295+23 kp Belastung ......... ... ... ... .0 e 40 mm
mit 82543 kp'Belastung ... .. .. ... ... ..o 30 mm
SCHMIERANLAGE
Olfilimenge, einschl. Olfilter ....... .. ... i, 3,75 Liter
-ausschl. Olfilter . ... ... ... . ... 3,25 Liter
Oidruck bei 2000 U/min (bei warmem Motor und neuem Ulilter) ...... 2,5-6,0 kp/cm®
Sehmierdl .. i Motorentl For Service MS
Viskositit ganzjdhrig ........ ... .. i Mehrbereichss! SAE 10W--30")
oder
Viskositat, Gber +30° C ... ... .. i SAE 30
zwischen —10° C und +30°C ........... e e SAE 20/20W
unter —10°C . ........ ... ..eeiiiiel.. i SAE 10W

1) Wenn Kaltstartschwierigkeiten erwartet werden (unter —20° C), kann Mehr-
. bereichsél SAE 5W-20 verwendet werden.

Olfilter

L5/ < S Hauptstromfilter

Olpumpe

L 1] T Zahnradpumpe

Ziéhnezahl je Rad ........ ... ... ... ...l 9 :

Axialspiel ... e e 0,02—-0,10 mm -

Radialspiel ............. ... ... iiiii.... i, 0,08—0,14 mm

Zahnflankenspiel .. ... ... .. ... ... 0,15-0,35 mm

Reduzierventifeder {in der Dlpumpe)

Linge, unbelastet ........... ... e P 39 mm

‘belastet mit 504 kp ....... ... ... ..., e 26,25-mm
TEOB kp .o 21,0 mm

KRAFTSTOFFANLAGE

Kraftstoffpumpe

Membranenpumpe, B20A ... ... ..., AC-YD

Membranenpumpe, B 20 B und wahlweise bei B20A ................ Pierburg APG

Kraftstoffdruck, gemessen in Pumpenhishe bei 1000 U/min .......... min. 0,11 kp/cm?
max. 0,25 kp/em’

Vergaser |

STROMBERG, B20 A .

. Typ oovvennnn e e e et a e, Flachstromvergaser
" Fabrikat und Bezeichnung ... ... .. ... Zenith-Stromberg 175 CD-2 SE
2—4
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AnzZahl o e
GroBe (Durchmesser des Ansaugrohres) ..........................

Krafistoffnadel, Bezeichnung ...... ... .. .. ... ...l
Leerlaufdrehzahl . ... ... i e et
Ol for den Dampfzylinder ... ... ... ...

SuU,B20B
17 <
Fabrikat und Bezeichnung .......... ... ... ... ... ...
Anzahl e
GriBe (Durchmesser des Ansaugrohres) ..........................
Kraftstofinade!, Bezeichnung
Leerlaufdrehzahl . . ... ...
¢ Fahrzeuge mit automatischem Getriebe
Ol fir die Dampfzylinder

STROMBERG, B20B

(in 1800 S und in Fahrzeugen fiir USA und Kanada)

7 -2

Fabrikat und Bezeichnung

Anzahl

GroBe (Durchmesser des Ansaugrohres) . ..............oo oo,

Kraftstofinadel, Bezeichnung

Leeraufdrehzahl ....... ... . . ... ... i . .. ..
Fahrzeuge mit automatischem Getriebe

Ol fir die Dampfzylinder

ZUNDANLAGE

Spannung
Ziindfolge

B20A:

Ziindeinstellung, 97 Oktan ROZ, bei 1500 U/mm ohne Unterdruckver-
steller

-.-B20B:

Ziindeinstellung, 100 Oktan ROZ, bei 600—800 U/min, ohne Unterdruck-
versteller

Ziindkerzen, Elektrodenabstand
Anziehmoment

KUHLANLAGE
Typ . e e

Fillmenge ... ... i
Keilriemen, Bezeichnung ............... . .. ... ... .. ...

rechtsgelenktes Fahrzeug ... ... .................. ...
Der Keilriemen ist so zu spannen, daB bei Druck mit einer Kraft von

5,6—7,6 kp (auf den Riemen zwischen den Riemenscheiben) der Riemen
10 mm eingedriickt werden kann

B20A, B20B

700 U/min
Automatic Transmission Fluid
{ATF), Type A

Flachstromvergaser
SU-HS 6

800 U/min

700 U/min

Automatic Transmission Fluid
(ATF), Type A

Flachstromvergaser
Zenith-Stromberg 175 CD-2 SE
2

413 mm

B1S

800 L/min

700 U/min

Automatic Transmission Fluid
(ATF), Type A

12 Volt
1-3—-4-2

21-23° vo.T.
Bosch 175 T 35

10° v.o0.T.
Bosch 200 T 35

0,7—0,8 mm
3,5—4,0 kpm

Gechlossens Anlage
0,7 kp/cm?

ca. 8,5 Liter
HC-38x888
HC-38x988



B20A,B20B

Thermostat

Typ oo
Kennzeichnung .........

Offnetbei ...............

ANZIEHMOMENTE

Zylinderkopf . ............

Kurbelwelienlager .......
Plevellager .............

Schwungrad . ............

Zindkerzen .............
Nockenwellenmutter .. ...

Nippel fir Ulfilter .......

VERSCHLEISSTOLERANZEN
Zylinder:
Bei VerschleiB aufbohren (wenn der Motor unnormalen Olverbrauch
hat)
Kurbelwelle:
GréBte zulissige Unrundheit der Kurbelwellenlagerzapfen ..... ...
GroBte zulissige Unrundheit der Pleuellagerzapfen ... ........ ..
Gro6Bles Axialspiel der Kurbelwelle ..............................
Ventile: '
GroBtes zulissiges Spiel zwischen Ventilschaft und Ventilfiihrung . .
GroBter zuldssiger VerschleiB des Ventilschaftes ................
Nockenwelle: S
GraBte zulissige Unrundheit (mit neuen Lagern) ..................
GréBter zuldssiger VerschleiB der Lager ........................
Motorsteuerung:

-GrdBtes Zahnflankenspiel

S
5o 6

Q Q O

_

Schraube fiir die Kurbelwellen-Riemenscheibe
Schraube fiir die Lichtmaschine (1/27)

10
e

Ausl, 1

Ausf, 2

Wachsthermostat

170
75-78°C
89° C

82°
81-83°C
90° C
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SVO 1426
SVO 1867

SVO 2250

SVO 2405

SvO 2407

SvO 2408

SVO 2424

B20A,B20B

WERKZEUGE

Folgende Spezialwerkzeuge sind bei Arbeiten am Motor zu verwenden.

1867 2250 2405

2440

Abb. 1 Waerkzeuge fiir den Motar

Einbaudorn fiir das Stiitzlager.

Dorn fir den Aus- und Einbau von
Kipphebel- und Pleuelaugenbuchse.
Abziehvorrichtung fiir das Nockenwel-
lenrad.

Abziehvorrichtung fiir das Kurbelwel-
lenrad (auch SVO 2822 kann verwen-
det werden).

PreBwerkzeug fiir den Einbau des Kur-
belwellenrades.

PreBwerkzeug fiir den Einbau des
Nockenwellenrades,

Greifwerkzeug fiir den Ausbau der
VentilstéBel.

2818

2407

f

SVO 2435

SVO- 2438

SVO 2439

SVO 2440

SVO 2818

. SVO 28189

SVO 2823

SVO 4090

2819

2408 2424 2435

Fihrungsstifte fiir den Einbau des Zy-
linderkopfes (2 St.).

Zentrierhiilse fir das Steusrgehfuse
und fir den Einbau des Sicherungs-
ringes fir den Filzring.

Zentrierhiiise fiir den hinteren Dich-
tungsflansch und fir den Einbau des
Sicherungsringes fiir den Filzring.
Abziehvorrichtung fiir die Kurbelwel-
lennabe.

Ausbaudorn fir Ventilfihrungen.
Einbaudorn fir Ventilfihrungen.
Einbauring flir Kolben der Serienaus-
fuhrung. ‘
Ausziehvarrichtung fiir das Stiitzlager.
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Abb, 2 Werkzeug fir den Ausbau dez Motors

SVO 2810 Hebejoch fiir Heraus- und Hineinhe-
ben des Motors.

SVO 2889 Hebedse fiir Befestigung des Hebe-
joches SVO 2810 am Vorderende des
Motors. '

SVO 2870 Hebebdse fiir Befestigung ides Hebe-
" joches SVO 2810 am Hinterende des
Motors.

(Fiir das Anheben des Motors kann auch das fri-
here Hebewerkzeug SVO 2425 verwendet wer-
den.)

VOLYO
w209

‘Abb. 3 Hebebiigel SVO 2727, bei Ausbau der Ol-
wanne zu verwenden (Serie 140)

2-8

2880

SVO 2880

SVO 2401
SVO 2402
SVO 2603

Lo

Abb. 5 Stiénder SVO 2520 und Aufspannvorrichtung

Hm 2402

Abb. 4 Vergaserwerkzeug

Reibahle fiir den Sitz der Buchse

{auch SVO 2400 kann verwendet wer-

den).
Reibahle fiir die Buchse.
Einbaudom fiir die Buchse.

Stander.

SVO 2521 fir den Motor

YOLYD
103 &4

- —— -

P
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B20 A B20B

GRUPPE 20

ALLGEMEINES _
BESCHREIBUNG

Der Motor kommt mit zwei Typenbezeichnungen
vor, B 20 A (Abb, 6 und 8) und B 20 B (Abb. 9 und
11). '

Der Motor ist ein Vierzylinder-Reihenmotor mit
héngenden Ventilen und Wasserkiihlung. Die Kur-
belwelle ist fiinffach gelageri. 8 20 A und B20B
haben verschiedene Nockenwellen und Verdich-
tungsverhiltnisse. Beide Ausfiihrungen haben po-
sitive Kurbelgehduseeantliiftung, Abgasreinigung in
Form einer Abgaskontrolle und Luftvorwirmung
bei den meisten Fahrzeugausfiihrungen.

Abh. 6 Motor B 20 A von rechis

B20 A ist mit einem Flachstromvergaser ausge-

riistet.

B 20 B ist mit zwei Flachstromvergasern und einem
Ansaug/Auspuffkrimmer mit Vorwirmkammer ver-
sehen. Bei den meisten Fahrzeugausfihrungen be-
sitzt B20 B einen Lifter mit Schlupfkupplung.

Motorleistung und Drehmoment gehen aus Abb. 7
und 10 sowie aus den technischen Daten hervor.

-
-
-
sar ’r
- L-—’
DIN 1
] /"
- l’
. / .
] | o
“» 7 s 1641
___________ > ':,,_q\.---.--.uu-
- s -I hi*J8 an
_..._%__. .......... .‘.,..\\... _____ L -9
»
L] oo E ] = L 1008 rem

YOL
103448

Abb. 7 Leistungs- und Drehmomentkurven,
Motor B 20 A

Abb. 8 Motor B 20 A von links

YOLVO
3 4%
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Abb. 8 Moflor B 20 B von rechts . Abb. 10 Leistungs- und Drehmomentkurven, -
Molor B 20 B

Abh. 11 Motor B 20 B von links

REPARATURANWEISUNGEN

AUSBAU DES MOTORS . Explansionstank mit Schlauch abnehmen.

1. Motorhaube von den Scharnieren abheben. Luftfilter bzw. Qberteil des Luftfilters mit

‘2. Kihlfliissigkeit abiassen. (Den Hahn an der Schlauchen abnehmen.

rechten Seite'-jes Motors 6ffhen und den un- Abdeckbiech vor dem Kihier entfernen {Serie
teren Kihlerschlauch am Kuhler lésen.) 140).

- 2-10



10.

Abb. 12 Anbringung des Bockes, Serie 140

Oberen Kiihlerschlauch entfernen. Kiihler
entfernen.

Plus-Kabel von der Batterie abnehmen.
Folgende Teile entfernen: Elektr. Leitungen
von Anlasser und Ziindspule, Krafistoffleitung

zur Kraftstoffpumpe (verschlieBen), elekir.
Leitungen von Temperatur- und Oldruckgeber :

und von der Lichtmaschine, Unterdruck-

schlauch fir den Servobremszylinder, Kalt-

startzug, Heizungsschliuche am Motor.
Gasgestiinge von Pedalwelle, Verbindungs-
stange und Triager abnehmen.

Muttern am Flansch des Auspuffkrimmers
entfernen.

-Ginge in Leerlauflage bringen. Getriebe-

schalthebel entfernen und Schutzdeckel auf-
setzen. _

Fahrzeug mit vier Bécken aufbocken (fir Se-
rie 140 unter dem vorderen Wagenheberan-

B20A,B208B

YLD
W 7R

Abb. 14 Hebedse an der Hinterseite des Motors

satz und vor dem hinteren Wagenheberansatz,
siehe Abb. 12).

11. Riickzugfeder von der Ausriickgabel abneh-
men. Kupplungsseilzug von der Ausriickgabel
und vom Schwungradgehiuse |gsen.

12. Elektr. Leitungen fir Rickfahrscheinwerfer
(und wenn nétig fir Overdrive) ldsen.

13. Tachometerwelle vom Getriebe abnehmen.

14. Rohrschelle fiir das Auspuffrohr abnehmen.

15. Antriebsflansch des Getriebes (Overdrive)
vom vorderen Kreuzgelenk lsen.

16. Muttern fur den Quertriger der hinteren Mo-
toraufhiingung entfermen. )

17. Masseleitung vom Motor I&sen.

18. Quertrager und Triger. fur Auspufirohr und
hintere Motoraufhiingung entfernen.

19. Die untere Mutter fiir die vordere Motorauf-
hingung entfernen.

20. Hebebse SVO 2870 gem. Abb. 14 und He-
besdse SVO 2869 gem. Abb. 15 anbringen. Die
Hebebdse wird mit zwei Schrauben 3/8" UNC
— 1" bzw. 11/4” befestigt. Hebejoch SVO
2810 gem. Abb. 13 anbringen und Motor
herausheben.

EINBAU DES MOTORS

1. Hebedsen und Hebejoch gem. Abb. 14, 15und
13 anbringen. ‘

2. ‘Motor in das Fahrzeug heben. ZUR BEACH-

TUNG! Darauf achten, daB nicht das Ulfiter

. und der Oldruckgeber das Auspuffrohr beriih-
ren und so beschidigt werden.

211



B20A,B20B

10.
11.

12.

13.

14.

YOLVD
103738

Abb. 15 Hebedse an der Vorderseite des Motors

Muttern fiir die vorderen Motorauthiingungen
anziehen.

Elektr. Leitungen fir Riickfahrscheinwerfer
(und Overdrive) anschlieBen.

Trager fiir Auspufirohr und hintere Motorauf-
héngung, Quertriiger und die Muttern fir die
hintere Motoraufhingung einbauen.
Hebewerkzeug entfernen.

Ausputfiansch am Auspuffkrimmer festschrau-
ben.

Rohrschelle fir das Auspuffrohr, vorderes
Kreuzgelenk am Antriebsflansch (Anliege-
flichen reinigen), Tachometerwelle, Masse-
leitung, Kupplungsseilzug und Rickzugfeder
einbaven.

Kupplungsspiel gem. Abt. 4 (41) einstellen.
Fahrzeug herunterlassen.

Folgende Teile einbauen: Heizungsschliuche,
elektr. Leitungen zu Temperatur- und UOI-
druckgeber, Gasgestinge, Kartstartzug, elektr.
Leitungen fiir Lichtmaschine, Anlasser und
Ziindspule. '

Kraftstoffschlauch sowie Unterdruckschlauch
zum Servobremszylinder und Batteriekabe!
einbauen, V

Kiihler auf seinen Platz setzen und fesischrau-
ben. Kiihlerschlduche und Expansionstank mit
Schlauch einbauen. Der Schlaueh des Expan-
sionstankes ist vom Kiihler und vor dem Ex-
pansionstank zu verlegen, damit er nicht vom
Liifter beriihrt wird. Luftfilier einbauen.
Abdeckblech vor dem Kiihler einbauen (fir
Serie 140). Kihlflissigkeit auffiillen und Ul
stand im 'motor kontrollieren.
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Abb. 16 Hebebiigel SVO 2727

15. Motorhaube und Getriebeschalthebel ein-
bauen. A
UOLWANNE

Da es sich bei bestimmten Arbeiten am Motor als
zeitsparend erwiesen hat, die Ulwanne ohne He-
rausheben des Motors ausbauen zu kénnen, wurde
die folgende Arbeitsmethode ausgearbeitet.

Serie 140

Ausbau

1.

Platte des Hebebiligels 2727 an der oberen
Schraube fir den Steuergehiusedeckel an-
bringen. (Planscheibe entfernen.) Hebebiige!
anbringen und Haken in der Platte wie auf Abb.
16 gezeigt befestigen. Vorderende des Motors

i
azeocy

Abb, 17 Ausbau der Lenkstange



anheben, bis die Motorauthingungen entlastet
sind. OlmeBstab entfernen.

Fahrzeug unter den vorderen Wagenheberan-
s4tzen aufbocken. Ul aus dem Motor ablassen.
Untere Mutiern fiir die Motoraufhiangungen ent-
fernen. Lenkstangen von Lenkstockhebel und
Umlenkhebel mit SVO 2294 wie auf Abb. 17
gezeigt ausbauen.

Eine Hebevorrichtung unter dem Vorderachs-
triger anbringen. Die hinteren Schrauben des
Vorderachstrigers entfernen und statt dessen
zwei Hilfsschrauben (UNC 1/2—13X114) an-
bringen. Die vorderen Schrauben fir den Vor-
derachstriger entfernen. Hebevorrichtung sen-
ken und entfernen, so daB der Vorderachsira-
ger in den beiden Hilfsschrauben hingt.
Schraube fiir das Ol-Fernthermometer und Ver-
stirkungstriger am Schwungradgehiuse ent-
fernen,

Schrauben fiir die Olwanne entfernen und Ji-
wanne herunterheben. '
Alte Dichtung entfernen und die Anliegeflichen
an Zylinderblock und Olwanne reinigen.

Einbau

1.

2.

Oiwanne und Dichtung auf ihren Plitzen an-
bringen und Schrauben einbauen. AblaBschrau-
be und Schraube fiir das Ol-Fernthermometer
anziehen.

Verstarkungstriger auf seinem Platz anbringen
und samtliche Schrauben von Hand anziehen.
Hierauf zuerst die Schrauben zum Schwungrad-

gehduse und danach die Schrauben zum Zy- -

linderblock festziehen.

Vorderachstriger anheben, die vorderen
Schrauben anziehen. Hilfsschrauben entfernen,
die hinteren Schrauben einbauen und anzie-
hen.

B20A, B20B

4. Muttern fur die Motoraufhiangungen und Lenk-
stangen einbauen.

§. Fahrzeug herunterlassen. Hebebiigel mit Platte
entfernen. Schraube (mit Planscheibe) fiir den
Steuergehiusedeckel sinbauen.

6. Ul auffilien und OlmeBstab einsetzen.

7. Motor anlassen und auf evil. Undichtigkeiten
kontrollieren.

120 und 1800

Ausbau

1. Fahrzeug bis auf eine Hdhe von ca. 30 cm
iiber dem Boden anheben und Bdcke in der
Nihe der Wagenheberansitze untersteilen.

2. Hebevorrichtung z.B. unter den Motoraufhin-
gungen anbringen. Zur Beachtung! Nicht an der
Kiihlflissigkeitspumpe anheben. Muttern fiir
die vorderen Motoraufhiingungen an der Unter-
seite l6sen. Den Motor so hoch wie mdglich
heben, ohne dabei etwas an der Trennwand zu
klemmen. Motor im Kran oder dergleichen hin-
gen lassen. .

3. Eine Hebevorrichtung unter den Vorderachs-
trager setzen. Die beiden vorderen Schrauben
des Vorderachstrigers idsen, aber nicht aus-
bauen. Vorsicht, daB keine Unterlegscheiben
verloren gehen. Die vier hinteren Schrauben
und die Vorderachse so weit wie maglich sen-
ken.

4. Olwanne wie gewohnlich ausbauen.

Einbau

1. Olwanne einbauen.

2. Vorderachstrager sorgfiltig reinigen und kon-

trollieren, ob die Unterlegscheiben richtig lie-
gen.

3. Vorderachstriger anheben und festziehen.
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B20A,B20B

GRUPPE 21

MOTORKORPER
BESCHREIBUNG

ZYLINDERBLOCK

Der Zylinderblock (Bildtafel A bzw. B) ist aus Son-
derguBeisen hergestelt und in einem Stick ge-
gossen. Die Zylinderbohrungen, die von Kithimén-
teln umgeben =ind, sind direkt im Block ausge-
fihrt. Die Olkandle im Block sind so angeordnet,
daB das Hauptstrom-Olfilter direkt an der rechten
Seite des Blockes angeschlossen werden kann.
Zwischen Zylinderblock und Schwungradgehiuse
ist ein Verstdrkungstriger zur Beseitigung von
Schwingungen eingebaut (Abb. 18).

ZYLINDERKOPF MIT VENTILEN

Der Zylinderkopf ist auf dem Motorblock mit Kopf-
schrauben befestigt. Samtiiche Verbrennungsriu-
me sind vollstindig bearbeitet, und jedes Ventil
hat separate Ansaug- und AuslaBkanile.

Die Ventile sind im Zylinderkopf hiingend einge-
baut, aus Sonderstahl hergestellt und in auswech-
selbaren Ventifithrungen gelagert. Die Ventil-
schiifte sind verchromt Die Ventilkeile sind mit
drei Zihnen und die Ventile mit entsprechenden
Nuten versehen, die das Ventil halten, diesem je-
doch eine geeignete Drehung gestatten (vergleiche
mit Abb. 29). Die Ventile sind mit Ventilfihrungs-
dichtungen aus Gummi versehen, die in den Ven-
tilfiithrungen angebracht sind.

Die Kiihlméntel sind so geformt, daB auch die
Umgebung der Ziindkerzen gekihlt wird. Im bri-
gen wird das Kithiwasser durch ein Rohr zu den
heiBesten Teilen des Motors geleitel.

Der Unterschied in der Verdichtung zwischen
B 20 A und B 20 B wird durch Verwendung von ver-
schieden dicken Zylinderkopfdichtungen erhalten.

KURBELWELLE MIT LAGERN

Die Kurbelwelle ist aus Stah! hergestelit und hat
prazisionsgeschliffene und oberflichengehirtete
Lagerzapfen. Sie ist in finf Kurbelwellenlagern ge-
lagert, wovon das hintere auch als Axialfiihrungs-
lager dient. Die Kurbelwelle ist mit Bohrungen fiir
das Schmierdl versehen. _

Die auswechsélbaren lagerschalen bestehen aus
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einem Stahlkérper mit Lagel:metail aus indium-
plattierter Bleibronze.

NOCKENWELLE UND VENTIL-
STOSSEL

Die Nockenwelle ist aus speziallegiertem GuBei-
sen hergestellt und mit oberflichengehirteten
Nocken versehen. Die Nockenwelle wird von der
Kurbelwelle durch ein Getriebe mit dem Uber-
setzrungsverhiiltnis 1:2 angetrieben. Eine Unterleg-
scheibe aus Bronze am vorderen Ende der Nok-
kenwelie dient zur axialen Filhrung derselben. Das
Axialspiel wird von einem Distanzring hinter dem
Nockenwellenrad, dessen Nabe aus Stahl ist, be-
stimmt. Die VentilstéBel werden direkt von der
Nockenwelle betiatigt. Sie sind in Bohrungen im
Block oberhalb der Welle angebracht und Uber-
fiihren die Bewegung Ober StoBstangen und Kipp-
hebel zu den Ventilen. Schaulochdeckel fir die
VentilstéBel fehien, diese sind nach Abnahme des
Zylinderkopfes von oben zugiénglich.

PLEUELSTANGEN, KOLBEN UND
KOLBENRINGE

Die Pleuelstangen sind gesenkgeschmiedet und
mit einer prézisionsgeschliffenen Lagerbuchse tir

Abb. 18 Verstarkiing,  Zylinderblock — Schwung-
radgehiuse



den Kolbenbolzen versehen. Die Lagerschalen fir
die Pleuellager sind auch in Priizisionsarbeit aus-
gefithrt und auswechselbar,

Die Kolben sind aus Leichtmetall und mit zwei
Verdichtungsringen sowie einem Ulabstreifring
versehen. Der obere Verdichfungsring ist ver-
chromt, wodurch der Zylinderverschieift herabge-
setzt wird.

Der Kolbenbalzen ist im Kolben und in der Pleuel-
stange mit Schiebesitz versehen. Die Axialbewe-
gungen des Balzens werden von Sicherungsringen
im Kolbenauge begrenzt.

-

ANSAUG- UND AUSPUFFROHR

Ansaug- und Auspuifrohr sind zu einem Ansaug-
und Auspuffkrimmer zusammengegossen. Beim
Motor B20B dient diese Form der Abgasreini-
gungsanlage mit Vorwirmkammer, wo die Tempe-
ratur des Kraftstoff-Luftgemisches durch die Wér-
me der Abgaskanile erhdht wird. In jedem An-
saugeinlaB befindet sich eine federbelastete Re-
gelklappe. :

POSITIVE KURBELGEHAUSE-
ENTLUFTUNG

Durch diese Anordnung wird verhindert, daB die
Kurbelgehdusegase in die frele Luft ausstrémen.
Statt dessen werden diese Gase durch das An-
saugrohr in den Motor gesaugt und dort verbrannt.
Die Reste werden durch das Auspuffrohr zusam-
men mit den iibrigen Abgasen ausgeblasen.

B20A,B20B

Zwischen der Zylinderkopfhaube und dem Ansaug-
rohr befindet sich ein Schlauch (4, Abb. 19). Der
AnschluB zum Ansaugrohr erfolgt mit einem ka-
librierten Nippel (3). (Dieser Nippel ist alle 40000
km zu reinigen.) Zwischen dem Olfinger, der am
Kurbelgehduse angeschlossen ist, und dem Luft-
filter befindet sich ein Schlauch (2), der der Frisch-
luftzufuhr dient. Am AnschluB an den Dlfanger ist
ein Flammenschutz (5) vorhanden, der aus einem
Metallfilter besteht. Der beim Fahren des Motors
entstehende Unterdruck im Ansaugrohr bewirkt
einen Unterdruck in Zylinderkopfhaube und Kur-
belgehsivse durch den Schlauch (4). Frischluft
wird dem Kurbelgehiuse Ober das Luftfilter durch
den Schlauch (2) zugefiihri.

Da die Frischluftzufuhr durch das Luftfilter des
Vergasers erfolgt, wird vermieden, daB dem Motor
Verunreinigungen zugefithrt werden. Bei starkem
und mé&Bigem Unterdruck im Kurbelgehiuse (An-
saugrohr), der bei Leerlauf und leichter Belastung
entsteht, funktioniert die Anlage wie oben be-
schrieben. Bei Vollast undfoder grofen Durch-
strdmmengen ist der Unterdruck im Kurbelgehduse
so klein, daB der Unterdruck im Luftfilter gréBer

Abb. 19 Positive Kurbel-
gehauseentliftung

1 Luftfiltereinsatz

2 Schlauch fiir
Frischiuftzufubr

3 Nippel :

4 Schlauch fiir Kurbel-
gehiusegase

5 Flammenschutz

wird. Hierbei wird keine Frischluft zugetihrt, son-
dern der Luftstrom in der Verbindung zwischen
Dlfanger und Luftfilter &ndert die Richtung. Die
Kurbelgehsusegase gehen dann beide Wege in
das Ansaugrohr, teils iiber den Schiauch (4), teils
iiber Luftfilter und Vergaser. Die Kurbelgehuse-
Entiiiftungsanlage kann auf diese Weise verhalt-
nisméBig groBe Durchstrémmengen aufnehmen,
ohne daB ein Ausstromen in die Auflenluft erfolgt.
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B20A,B20B

REPARATURANWEISUNGEN

Abb. 20 Mator im Stander

Abb, 22 Kennzeichnung von Kurbeiwellen- und c‘*
Pievellagem 24
ZERLEGUNG DES MOTORS o
Nachdem der Motor aus dem Fahrzeug ausgebaut 1 ﬁurl:elwe“e"hge' 3 :url;elwe“enlager
I, . I.

worden ist, erfolgt die Zerlegung in seine Haupt-
teile wie nachstehend beschrieben. (Vorschrifien
fur die einzelnen Teile, siehe entspr. Obrschrift.)

1. Motor mit Aufspannvorrichtung SVQO 2521 in
Bock SVO 2520 setzen, siehe Abb. 20. Kon-
trollieren, daft das Ul abgelassen worden ist.

2 Pleueliager Nr. 1

2. Anlasser sowie Verstirkungstrdger an der un-
teren vorderen Kante des Schwungradgehdu-
ses ausbauen, Schwungradgehiuse zusammen
mit Getriebe und danach Kupplung und
Schwungrad ausbauen.

3. Folgende Teile ausbauen: Hinteren Dichtungs-
flansch (Anliegeflichen nicht beschadigen),
Lichtmaschine, Kihiflissigkeitspumpe  und
Zundverteiler, Zylinderkopfhaube, Kipphebel,
Zylinderkopf, Ulfilter. Ventilstb8el mit Werk- =~ c‘
zeug SVO 2424 ausbauen, siehe Abb. 21, -

4. Steuergehiusedecke! und Stirnrider ausbauen.
Werkzeuge hierfir, siehe ,Auswechseln der
Stirnrader. Nockenwelle ausbauen. Q

5. RuBkante in den Zylinderbohrungen entfernen.
Olwanne, Olpumpe und Pleuelstangen mit Kol-
ben ausbauen. Lagerdeckel wieder auf den
entspr. Pieuelstangen befestigen.

6. Motor mit der Unterseite nach oben wenden
und Kurbelwelle ausbauen. Lagerdeckel rich-
tig auf ihren Plidtzen anbringen.

REINIGUNG
Nach der Zerlegung sind die Teile sorgtiitig zu
Abb, 21 Ausbau der Ventilstgel waschen. Teile aus Stahl oder GuBeisen kénnen
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in einem Entfettungsbehilter mit Lauge gewaschen
werden. Leichtmetallteile kénnen jedoch durch die
Lauge beschidigt werden und sind daher am be-
sten in Benzin zu waschen. Kolben und Lagerscha-
len dirfen nie in Lauge gewaschen werden. Nach
dem Waschen die Teile sorgfiitiy mit warmem
Wasser abspiilen und mit Druckluft trockenblasen.
Besonders die Ulbohrungen sind sorgfiltig zu rei-
nigen. Alle Dichtungsstopfen an den Ausldssen
der Kanile im Zylinderblock miissen wahrend des
Reinigens abgenommen sein.

ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Beim Zusammenbau des Motors sind. die Anwei-
sungen fiir die entspr. Teile zu beachten. Die
Kennzeichnung der Lager gemiB Abb. 22 kon-
trollieren. Die Kurbelwellenlager sind 1--5 und die
Pleuellager 1—4 gekennzeichnet, dies von vorn
gerechnet.

Kontrollieren, daB alle Teile rein sind. Die Gleit-
flichen vor dem Zusammenbau mit Ul schmieren.
Stets neue Dichtungen, Splinte und Sicherungs-
scheiben verwenden. Die Enden der Druckrohre
an der Olpumpe und der Rohre an der Wasser-
pumpe sind mit Gummiringen abzudichten. Diese
Ringe, die radial abdichten, sind aus einem be-
sonderen Gummi mit sehr genauen Passungen
hergestelit. Nur Volvo-Original-Ersatzteile sollen
verwendet werden. Der Einbau wird erleichtert,
wenn die Ringe mit Seifenwasser bestrichen wer-
den. Die Ringe werden auf die Rohre aufgeschoben,
wonach diese in die richtige Lage gebracht und
erst dann die Befestigungsschrauben. angezogen
werden. Der Flansch der Ulpumpe soll vor dem

- Festziehen voll am Block anliegen.
Beachten, daB die Gummiringe fiir die Kihlflussig- -

keitspumpe bei B 20 A dicker sind (9,5 mm) als bei
B 20B (8,5 mm).

Der Steuergehdusedeckel und der hintere Dich-
tungsflansch miissen beim Einbau genau zentriert
werden, Siehe unter ,, Auswechseln des Steuerge-
hdusedeckels” und ,,Elnbau des hinteren Dich-
tungsfiansches”, .

Die Pleuelstangenschrauben und -muttern sind bei
Oberholung gegen neue auszuwechseln.

Der Verstdrkungstriger am Schwungradgehiuse
ist nach Punkt 2, | Einbau", Seite 13, einzubauen.
Der Zylinderkopf ist mit Hilfe der Fihrungsstifte
SVQ 2435 einzubauen. Die Schrauben miissen in
der auf Abb. 23 gezeigten Reihenfoige angezogen
werden, damit unnbtige Spannungen vermieden
werden. Kontrollieren, daB die Ulbohrung (Abb

B20A B20B

7

7
[}

o
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vOLVD
26315

3 456 789

Abb. 25 Riickseite des Motors

1 Fihrungsstift G Sicherungsring

2 Dichtscheibe 7 Sicherungsring

3 Dichtungsflansch 8 Dichtscheibe

4 Kurbelwelle 8 VerschluBschraube
5 Stitzlager 10 Fdhrungsstift

24) fur die Schmierung der Kipphebel offen ist.
Beachten, daB die Zylinderkopfdichtung fiir B 20 A
dicker ist als die Dichtung fiir B 20 B, siehe ,,Tech-
nische Daten”.
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Abb. 28 Fiihrungsstifie fiir den Einbau des
Zylinderkopfes

Das Stutzlager (5, Abb. 25) soll vor dem Einbau
mit warmebestindigem Wilzlagerfett geschmiert
werden. Lager und Schutzscheibe werden von
einem Sicherungsring (6) gehalten.

Die wichtigsten Schrauben und Muttern sollen mit
einem Momentschliissel angezogen werden, siehe
»Anziehmomente” in den technischen Daten.

EINSCHLEIFEN DER VENTILE
UND ENTRUSSEN

1. Kiihlfliissigkeit aus Kilhler und Zylinderblock
ablassen. (Einen Hahn an der rechten Seite
des Motors 8ffnen und den unteren Kiihier-
schlauch |6sen.) '

2. Gasregeleinrichtung ausbauen. Kaltstartzug
ibsen. )

3. Luftfiter und Vergaser ausbauen. .

4. Auspuffrohr am Auspuffkrimmer und den Kih-
lerschlauch sowie die tibrigen Anschlilsse am
Zylinderkopf lésen.

5. Zylinderkopfhaube, Kipphebelachse und Sto8-

~ stangen ausbauen.

6. Schrauben fir den Zylinderkopf entfernen,
Wasserrohre sowie die Befestigung am hin-
teren Auspuffrohr l6sen. Spanneisen der Licht-
maschine lésen. Zylinderkopf abheben.

7. Kolbenflichen, Verbrennungsraum, Ein- und
AuslaBkanile sorgfiltig reinigen. Schmirgel-
tuch soll nicht verwendet werden, weil sich
kleine Schleifpartikel zwischen Kolben und
Zylinderwand festsetzen und Beschidigun-
gen verursachen kdnnen.

B. Ventilsystem It. Beschreibung unter ,,Zylinder-

kopf mit Ventilen” iiberholen.

9. Ventile einbauen. Fiihrungsstifte SVO 2435 in
das rechte vordere und das hintere linke Loch
des Motorblockes einschrauben, siehe Abb.
26. Neue k“Zylinderk_opfdichtung und neue
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Abb. 27 Breite der Ventilsitze
A=2 mm

Dichtringe fiir die Kiihlflissigkeitspumpe an-
bringen und Zylinderkopf einbauen. Anzieh-
folge siche Abb. 23. Anziehmoment 8,5-9,6
kpm. Obrige Teile einbauen. KihHliissigkeit
gem#B ,Einfillen von Kiihlflissigkeit in eine
leere Kiihlanlage" einfillen.

10. Das Ventilspiel auf 0,50-0,55 mm einstellen.
Motor warmfahren, bis volle Motorwéirme er-
halten wird: Nach dem Warmlaufen die Zylin-
derkopfschrauben innerhalb von 20 Minuten
auf B,6-9,0.kpm nachziehen. (Das Nachziehen
ist bei B 20 B nicht erforderiich.) Danach das
Ventilspie! bei B 20 A auf 0,40—0,45 mm und
bei B 20 B auf 0,50—0,55 mm nachstelien. Den
Lauf des Motors kontrollieren.

ZYLINDERKOPF MIT VENTILEN
Zerlegung

1. Ventilfedern zuerst mit einer Ventilfederzange
zusammenpressen und den Ventilkeil entfernen.
Danach Zange loslassen und Ventilfedern
ausbauen. Die Ventile der Reihe nach in einem
Gestell aufbewahren. Ventilfihrungsdichtungen
ausbauen.

2. Spiel zwischen Ventilschaft und Ventiltihrung
messen. Bei einem neuen Ventil darf das Spiel
nicht 0,15 mm iiberschreiten. Kontrollieren, daB
die Ventile nicht zu groBen VerschleiB aufwei-
sen. Siehe ,,VerschleiBtoleranzen” in den tech-
nischen Daten.

Reinigung

Ventile, Verbrennungsraum und Kandle mit rotie-
renden Biirsten von RuB und Verbrennungsriick-
stdnden reinigen. ‘
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Abb. 28 Auswechseln der Ventilfihrungen

D . A=175 mm

Einschieifen von Ventilen und

Ventilsitzen

1. Ventile nach der Reinigung in einer Maschine
einschleifen. Allzu verschlissene Ventile sind
gegen neue auszuwechseln.

2. Ventilsitze nachschleifen. Dies kann entweder
mit einer elektrischen Schleifmaschine oder mit
einem Handfriser erfolgen. Die Fihrungsspin-
del muB vor der Arbeit gut befestigt und ver-
schlissene Fiihrungen miissen gegen neue aus-
gewechselt werden.

Der Ventilsitz ist zu schleifen, bis eine ein-

B wandfreie Auflagefliche erhalten wird. Der
Winkel ist 45°, die Breite der Auflagefliche
soll ca. 2 mm betragen, siehe , A", Abb. 27.

Wird die Auflagefliche nach dem Nachschlei-

fen zu breit, so kann sie von innen mit einer

3 Schieifscheibe mit 70°-Winkel und von auBien
mit einer 20°-Schleifscheibe reduziert werden.

3. Dichtflachen der Ventile mit einem diinnen La-

ger feiner Schieifpaste schmieren, die Ventile

gegen ihre Sitze pressen und etwas hin und.

her drehen,
Danach Ventile und Sitze reinigen und die Ab-
dichtung kontrollieren.

Auswechseln der Ventilfiihrungen

}. Die alten Ventilfihrungen mit Werkzeug SVO
" 2818 herauspressen.

B20A B20B

VO vy
100
Abb. 29 Ventilkeil und Vantilfihrungsdichtung

1 Metallring 3 Scheibe
© 2 Gummidichtung 4 Ventilkeil

2. Fiir das Einpressen der neuen Fiihrungen Dorn

| SVO 2819 verwenden, der die erforderdiche
! Einbautiefe gewdhrleistet (Abb. 28).

3. Oberprifen, daB die Filhrungen frei von Graten
sind und daB die Ventile leicht gleiten.

Zusammenbau
1. Kontrollieren, daB die Teile einwandfrei und

sauber sind. Priifen, daB die Federn die in den.
technischen Daten angegebenen Werte haben.

vOLvO
Mg

Abb. 30 Auswechseln der Kipphebelbuchsen
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VOLVO |
101 #53

Abb. 31 Messung der Zylinderbohrungen

2. Ventile auf ihren Plitzen anbringen. Ventil-

fihrungsdichiung, Ventilfeder, Federteller und
Ventilkeil einbauen.

Auswechseln der Kipphebelbuchsen
und Schieifen der Kipphebel

1.

Betriigt der VerschleiB der Kipphebelbuchse
0,1 mm oder mehr, so ist die Buchse auszu-
wechseln. Das Werkzeug SVO 1867 ist fiir so-
wohl Aus- als auch Einpressen zu verwenden,
siehe Abb. 30. Die Buchse dann mit einer ge-
eigneten Reibahle bis auf einen einwandfreien
Sitz auf der Achse aufreiben. Das Loch in der
Buchse soll-dem Loch des Kipphebels genau
gegeniiber liegen.

Falls erforderlich, ist die Aufiagefliche gegen
das Ventil mit einer Speziaimaschine zu schlei-
fen. ‘

Einbau des Zylinderkopfes

1.

2.

Kontrollieren, daB Zylinderkopf, Zylinderblock,
Kolben und Zylinderbohrungen sauber sind.

Kontrollieren, daB der Ulkanal zum Kipphebel-
mechanismus (auf der VentilstéBelseite in

2-20

TOLVY
21Fas

Abb. 32 Messung des Kolbenspieles

" Blockmitte) sauber ist. Im Zylinderkopf stromt

das Ul durch das Schraubenloch, zwischen
Schraube und Lochwand sowie durch eine
schrige Bohrung zur Befestigungsschraube fiir
die Kipphebelachse und danach in die Achse
selbst.

Die Fihrungsstifte SVO 2435 einschrauben,
und zwar einen in das rechte vordere und einen
in das linke hintere Schraubenloch, siehe Abb.
26. Eine neue Zylinderkopfdichtung und danach
den Zylinderkopf auvflegen. Beachten, daB die
Zylinderkopfdichtung fiir B 20 A dicker ist als
die Dichtung _fiir B 208, siehe. , Technische
Daten”. Schrauben des Zylinderkopfes leicht
einschrauben. Zum SchluB die Fithrungsstifte
entfernen und auch in diesen Léchern Schrau-
ben anbringen.

Die Schrauben in richtiger Reihenfolge und
mit richtigem Anziehmoment anziehen, siehe
Abb. 237und , Technische Daten".
Kipphebelmechanismus einbauen. Ventilspiel
nachstellen. Ubrige Teile einbauen.

ZUR BEACHTUNG! Fiir B 20 A wird das Ventil-
spiel auf den gleichen Wert wie fir B 20 B ein-
gestellt, um danach auf den in den technischen
Daten angegebenen Wert nachgestelit zu wer-
den, nachdem der Motor warmgefahren wurde

und die Zylinderkopfschrauben auf 8,5—9,5 kpm

nachgezogen worden sind.
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Abb. 33 Messung des Kolbenringspaltes

5. Eine kurze Strecke probefahren. Den Lauf des
Motors kontrollieren. Der Zylinderkopf ist bei
B 20 A wie unter Punkt 4 beschrieben nachzu-
ziehen. Ventilspiel nachstellen.

Einstellung des Ventilspieles

Am besten wird das Ventilspiel bei stehendem
Motor, gleichgiiltig ob kalt oder warm, eingestelit.
Das Ventilspiel ist fiir Aus- und EinlaB gleich. Bei
der Einsteliung sind zwei Fiihlerlehren zu verwen-
den, die eine mit einer Stirke von 0,40 mm (B 20
B: 0,50 mm), die andere mit einer Stirke von 0,45
mm (B20 B: 0,56 mm). Das Spiel ist so einzu-
stellen, daB die dinnere Fithlerlehre leicht einge-
fohrt werden kann, die stirkere aber nicht.

Wenn der Kolben 1 im oberen Totpunkt steht
(Verdichtungstakt), so werden, von vorn gerech-
net, die Ventile 1, 2, 3 und 5 eingestellt. Mit dem
Kolben 4 im oberen Totpunkt werden die Ventile
4, 6, 7 und 8 eingestelit.

ZYLINDERBLOCK

Messung der Zylinderbohrungen
Die Zylinderbohrungen werden mit einer besonde-
ren MeBuhr gemessen, siehe Abb, 31,

Die Messung ist unmittelbar unter der Oberkante

und nur in Querrichtung des Motors auszufiihren.
In jeder Zylinderbohrung ist ein Buchstabe einge-
stanzt, der die Klasse der Bohrung und des Kol-
bens angibt (nur in Serienausfiithrung).

KOLBEN, KOLBENRINGE UND
KOLBENBOLZEN

Messung des Kolbens
Die Kolben werden mit einem Feinmesser 2,6 mm

von der unteren Kolbenkante im rechten Winkel
zum Kolbenauge gemessen.

- YOLVO
107 4%

Abb. 34 Kolbenringspiel in der Nut

Einpassung des Kolbens in die
Zylinderbohrung

Die Einpassung der Kolben in ihre entspre-
chenden Bohrungen wird ohne Kolbenring gepriift.
Das Spiel im rechten Winkel zum Kolbenauge
wird mit einer Fihlerlehre von 1/2° Breite und
0,3 mm Stiirke gemessen, die in einer Federwaage
eingehingt ist. Die Zugkraft soll 1 kp betragen.
Hierdurch wird der Durchschnittswert des Koi-
benspieles erreicht. Mit der angegebenen Zug-
kraft wird namlich ein Kolbenspiel, das genau der
Stiarke der Fiihlerlehre entspricht, erhalten. Daher
kénnen auch Fihlerlehren der Stirke 0,02 und
0,04 mm verwendet werden. Die Priifung muB bei,
verschiedenen Tieflagen des Zylinders ausge- -
fithrt werden, siche Abb. 32.

Die ‘Zylinderbohrungen sind in Serienausfihrung
mit einer Buchstabenkennzeichnung versehen,
die das MaB angibt. Die entsprechenden Kolben

v "“j
Abb, 35 Auswechsein der Kolbenbolzenbuchse
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Abb. 36 Siiz des Kolbenbolzens

miissen mit denselben Buchstaben gekennzeich-
' net sein.

Einpassen der Kolbenringe

NEUE ODER AUSGESCHLIFFENE ZYLINDER-

BOHRUNG

1. Die Kolbenringe einen nach dem anderen in
die Zylinderbohrung einfithren, Der Kolben ist
umgekehrt einzufiihren, damit jeder Ring in
seine richtige Lage kommt.

2. Kolbenringspalt mit einer Fiihlerlehre messen,
siche Abb. 33. Der Spalt soll 0,40—0,55 mm
betragen. Falls erforderlich, ist der Spalt mit
einer Spezialfeile zu vergréBern,

8. Die Kolbenringe in den entsprechenden Nuten
durch Rollen des Ringes priiffen. Auch das
Spiel an einigen Stelien messen, siche Abb. 34,
Werte, siehe , Technische Daten".

VERSCHLISSENE ZYLINDERBOHRUNG
Bei Einpassung in eine verschlissene Zylinderboh-
rung miissen die Ringe immer in der unteren Tot-

punktlage gepriift werden, da die Bohrung dort

den kleinsten Durchmesser aufweist.

Kolbenbolzen

Die Kolbenbolzen sind in einer UbergréBe vor-
handen, und zwar um 0,05 mm gréBer als der

2—22

Abb. 37 Kontrolle der Pleuelstange

Seriendurchmesser von 22,00 mm. Ist das Kolben-
auge so verschlissen, daB eine UbergroBe ver-
wendet werden muB, muB die Bohrung zuerst auf
das richtige MaB ausgerieben werden. Hierbei
ist eine Reibahle mit Fihrung zu verwenden und
die Bohrung mit Vorsicht auszureiben.

Die Einpassung ist richtig, wenn sich der Kolben-
bolzen unter leichtem Widerstand mit der Hand
durch die Bohrung driicken 4Bt

VOLYO "
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Abb. 38 Kennzeichnung von Kolben und Block
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Abb. 39 Einbau des Kolbens
Einbauring SVO 2823

PLEUELSTANGEN

Auswechseln der Kolbenbolzen-
buchsen

Wenn die alte Buchse verschlissen ist, ist sie
mit dem Dorn SVO 1867 herauszupressen und
eine neue Buchse mit dem gleichen Dorn einzu-
pressen, sieche Abb. 35. Hierbei beachten, daB
die Schmierlécher den Loéchern in der FPleuel-
stange gegeniiberliegen. Danach die Buchse auf
das richtige Maf ausreiben. Der Kolbenbolzen
soll danach mit leichtem Daumendruck, aber ohne
fiihilbares Spiel, durch das Loch glsiten, (Abb. 36).

Richten der Pleuelstangen

Vor dem Einbau sind die Pleuelstangen stets dar-
auf zu kontrollieren, ob sie frei von jeglicher S-Ver-
windung sind. Wenn notig, sind die Stangen zu
richten, sishe Abb, 37.

Muttern und Schrauben sollen bei Uberholung ge-
gen neue ausgewechselt werden.

Zusammenbau und-Einb.au von Kolben
und Pleuelstange

‘Beim Zusammenbau ist zu beachten, dafl der

Kolben so gedreht wird, daB die Mut auf der
Kolbenoberseite gemiB Abb. 38 nach vorn zeigt.

B20A, B20B

A B

Abb. 48 Lagerzapfen

Wenn der Kolben falsch gedreht wird, entsteht
ein kriftiges Kiopfen. Die Nummembezeichnung
der Pleuelstange ist von der Nockenwellenseite
wegzuwenden. Hierauf Kolbenbolzen einbauen,
Sicherungsringe anbringen und Kolbenringe ein-
bauen.

Fir die Ringe ist eine Kolbenringzange zu ver-.
wenden. Die Verdichtungsringe sind mit. ,,TOP”
gekennzeichnet, der obere Ring ist verchromt.
Lagerschalen in ihren Sitzen anbringen.

Die Ringe so drehen, daB die Ringdffnungen ein-
ander nicht gegeniiberliegen. Kolben und Lager-
flichen eindlen.

Beim Einbau des Kolbens in die Bohrung Einbau-
ring SVO 2823 verwenden, siehe Abb. 39. Pleuel-
schrauben mit Momentschliissel anziehen, An-
zichmoment siehe ,, Technische Daten”.

KURBELWELLE

Nach dem Reinigen der Kurbelwelle sind die La-
gerzapfen mit einem Feinmesser zu messen. Die
Messungen miissen an mehreren Stellen an der
Peripherie des Zapfens und entlang am Léngs-
profil ausgefiihit werden. Die h&chstzulissige
Unrundheit betrigt 0,056 mm fiir die Kurbelwellen-
lagerzapfen und 0,07 mm fir die Pleuellagerzap-
fen. Die hochstzulassige konische {Abweichung darf
0,05 mm fir beide Zapfen nicht iibérschreiten.

2—-23
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Abb. &1 Ze;atrieren des hinteren Dichtungsflansches

Wenn die MeBwerte in der Niihe des oben ange-
gebenen Verschleies liegen, oder diesen iiber-
schreiten, soll die Kurbeiwelle auf UntergriBe
abgeschliffen werden. Passende Lagerschalen
sind fiir zwei UntergréBen vorhanden. Die MaBe
gehen aus den technischen Daten hervor.

Mit einem Feinmesser messen, ob die Kurbel-
welle innerhalt 0,056 mm gerade ist. Hierbei die
Kurbelwelle in V-formige Auflagebldcke legen
und eine MeBuhr gegen den mittleren Zapfen an-
‘bringen, wonach die Welle gedreht wird. Wenn
ndtig, ist die Welle in einer Presse zu richten.

Schleifen der Kurbelwelle

Vor dem Schieifen der Kurbelwelle muB deren
Geradheit wie oben beschrieben kontrolliert wer-
den. Das Schleifen ist in einer Speziaimaschine
auszufithren, wobei die Kurbelwellen- und Pleuvel-
lagerzapfen auf jeweils gleiche MaBe geschliffen
werden. Diese MaBe, die in den technischen Daten
angegeben sind, sind genau einzuhalten, da diese
zusammen mit den entsprechend fertigbearbeite-
ten Lagerschalen das richtige Lagerspiel gewiihr-
leisten, ‘

Ein Schaben der Lagerschalen oder ein Feilen der

Lagerdeckel darf in keinem Fall vorgenommen

werden.

Die Zapfenradien sollen fiir simtliche Zapfen

2,025 mm betragen, siche Abb. 40. Das Brei-
tenmaB (A) fir das Fiihrungslager ist von der
Abmessung des Bolzens abhingig und wird qge-
- schliffen, bis das richtige Ma8 erreicht ist.

Nach dem Schleifen sollen die Zapfen mit feiner
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Abb. 42 Steuergehiusedeckel

1 Ablasloch 2 Dichtring

Schleifpaste gelippt, Rinder von den Olléchern
entfernt und die ganze Kurbelwelle griindlich
gereinigt werden. Samtliche 'Olbohrungen sind
besonders sorgfiltig zu reinigen, so daB alle

Schleifriickstinde und dergleichen beseitigt wer--

den.

Kurbelwellen- und Pleuellager

AuBer in SeriengroBe werden Lagerschalen in den
UntermaBen 0,010” und 0,020" gefiihrt. Die hinte-
ren Kurbelwellenlagerschalen sind mit Flanschen
versehen und haben ein groBeres BreitenmaB im
Verhiltnis zum Durchmesser.

Wenn die Kurbelwelle auf die richtige Abmessung
zugeschliffen wurde, wird das richtige Lagerspiel
erreicht, wenn die entsprechenden Lagerschalen
eingebaut werden. Die Lagerschalen diirfen nie-
mals geschabt und die Lagerdecke! niemals ge-
feilt werden, um eine hirtere Ansetzung der Lager
Zu erreichen.

Die Schrauben sind mit einem Momentschliissel
anzuziehen. "Anziehmomente, siehe ,Technische
Daten",

EINBAU DES HINTEREN DICH-

TUNGSFLANSCHES

1. Beachten, daB die Dichtung einwandfrei und
der Flansch sauber ist. Das AblaBloch darf
nicht durch eine falsch eingebaute Dichtung
der Olwanne verstopft werden. Der Dichtring
soll nicht am Flansch eingebaut sein.

2. Dichtungsflanseh aufsetzen, Schrauben iber
nicht anzichen,

-
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Abb. 43 Zentrieren des Steuergehdusedeckels

3. Flansch mit der Zentrierhiilse SVO 2439 zentrie-
ren, siche Abb. 41. Die Hiilse béim Festziehen
der Schrauben drehen und die Lage des
Flansches verstellen, falls die Hiilse klemmt.
Kontrollieren, daB der Flansch an der Unter-
seite vollkommen am Block anliegt.

4. Neuven Filzdichtring einbauen und Scheibe
und Sicherungsring aufsetzen. Sicherungsring
mit der Zentrierhiiise auf seinen Platz driicken.
Kontrollieren, daB der Sicherungsring in seiner
Nut festsitzt.

A

"SCHLEIFEN DES SCHWUNGRADES

Wenn die VerschleiBfliche des Schwungrades
rissig oder gebldut ist, kann sie durch Nachschlei-
fen in einer Drehbank mit Supportschleifmaschine-
wieder instandgesetzt werden. Mehr als 0,75 mm

FOLVD
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Abb. 44 Ausbau der Nabe auf der Kurbelwelle

B20A,B20B

Abb. 45 Ausbau des Nockenwellenrades

der urspriinglichen Starke soll nicht weggeschlif-

fen werden.

STUTZLAGER DER ANTRIEBSWELLE
Sicherungsring und Schutzscheibe des Stitzla-
gers ausbauen. Das Lager mit SVO 4090 heraus-
zieshen und nach Waschen mit Benzin kontrollieren.
Ein verschlissenes Lager ist gegen ein neues
auszuwechseln. Vor dem Einbau ist das Lager
mit wirmebestindigem Walzlagerfett zu fiillen.
Lager mit Do SVO 1426 und danach Schutz-
scheibe und Sicherungsring -einbauen.

MOTORSTEUERING _
Auswechseln des Dichtringes,
Steuergehiusedeckel

1. Keilriemen lockern. Befestigungen des Cuer-
stabilisators 'vom -Rahmen lsen.

-— 2.- Schraube-in.derKurbelwelle herausschrauben..

.Riemenscheibe abnehmen.

3. Sicherungsring fiir die Haltescheibe des Filz-

ringes herausnehmen. Scheibe und Filzring
ausbauen,
Kontrollieren, daB der Deckel richtig einge-
baut ist, indem eine 0,10—mm—Blattlehre im .
Spait zwischen Deckel und Nabe auf der Kur-
belwelle herumgefiihrt wird. Falls die Lehre
klemmt, ist der Deckel zu zentrieren, siehe
yAuswechseln des Steusrgehiusedeckels”.

4. Neuven Filzring einbauven. Scheibe auf ihrem
Platz anbringen und Sicherungsring einbauen.
Kontrollieren, daB der Sicherungsring ord-
nungsgeman angebracht ist.

5. Ubrige Teile einbauen dad Keilriemen ‘span-
nen.
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Abb. 46 Ausbau des Kurbelwellenrades

Abb. 43 Kennzeichnung der Stimrader
1 Uldise 2 Kennzeichnung

Auswechseln des Steuergehause-

deckels

1. Keilriemen lockern. Lifter und Riemenscheibe
auf der Kihiflissigkeitspumpe ausbauen. Be-
festigungen des Querstabilisators vom Rahmen
l8sen.

2. Schraube fiir die Kurbelwellen-Riemenscheibe
ausbauen und Riemenscheibe entfernen.

3. Steuvergehiusedeckel ausbauen. Zur Ereichte-
rung des Ausbauves auch ein paar Schrauben
fiir die Ulwanne lockern. (Vorsicht! Dichtung
der Ulwanne nicht beschiidigen.) Sicherungs-

e eLrrew——, Pt ee =
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Abb. 48 Einbau des Nockenwellenrades . Abb. 50 Messung des Zahntlankenspieles
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ring, Scheibe und Filz aus dem Deckel ent-
fernen.

Kontrollieren, daB die Dichtungen einwandfrei
sind, und daB das AblaBloch in dem Steusrge-
hiusedeckel, der eingebaut werden soll, offen
und sauber ist, siehe Abb. 42.

Deckel aufsetzen und Schrauben anbringen,
ohne diese anzuziehen.

Deckel mit Zentrierhiilse SVO 2438 zentrieren,
sieche Abb. 43. Bei Festziehen die Hilse dre-
hen und die Lage des Deckels einstellen, so
daB die Hilse nicht festgeklemmt wird. Nach
endgiiitigem Anzichen des Deckels kontrollie-
ren, daB sich die Hiilse leicht drehen l4Bt,
ohne zu klemmen.

Neuen Filzring, Scheibe und Sicherungsring
einbauen. Diese darauf mit Zentrierhiilse SVO
2438 in endgliltige lage einschieben. Kon-
trollieren, daB der Sicherungsring in seiner Nut
festsitzt. )

Obrige Teile einbauen und Keilriemen span-

nen. Anziechmomente, siehe ,Technische Da--

ten”. Querstabilisator festschrauben.

Auswechseln der Stirnrider

1.

Kiihlflissigkeit ablassen und Abdeckblech
sowie Kihler ausbauen.

Punkt 1—3 des vorigen Abschnittes ausfihren.
Nabe. auf der Kurbelwelle mit Abziehvorrich-
tung SVO 2440 ausbauen, siehe Abb. 44.

Vor dem Anbringen des Werkzeuges muB des-
sen groBe Mutter etwas zuriickgeschraubt wer-
den, so daB der Konus nicht gespannt ist.
Auch die Zentrumschraube ist zuriickzuschrau-
ben. '

Danach Werkzeug aufsetzen, die groBe Mutter
einschrauben, bis die Nabe festgespannt ist,
und danach die Nabe durch Einschrauben der
Zentrumschraube abziehen.

B20A, B20B

4. Nockenwellenmutter ausbauen und das Rad
mit Abziehvorrichtung SVO 2260 abziehen,
siehe Abb. 45,

Kurbelwellenrad mit Abziehvorrichtung SVO

2405 abziehen, siehe Abb. 46. Oldise heraus-

schrauben, sauberblasen und wieder wie auf

Abb. 49 gezeigt einbauen. Die Rader werden

durch das Ol von der Diise geschmiert.

6. Kurbelwellenrad mit Werkzeug SVO 2407 und
Nockenwellenrad mit Werkzeug SVO 2408
einbauen, sieshe Abb. 49 und 50. Nabe auf die
Kurbelwelle aufsetzen. Die Nockenwelle darf
nicht nach hinten gedriickt werden, so daB
sich die Dichtscheibe am hinteren Ende der
Welle lost.

Kontrollieren, daB die Zahnrider im Verhiltnis
zueinander richtig angebracht sind, siehe Abb.
49, Das Werkzeug SVO 2407 hat einen
Schlusselgriff, der fiir das Drehen der Kurbel-
welie vorgesehen ist,

Die MeBwerte fir das Zahnflankenspiel und
das Axialspiel der Nockenwelle, das durch den
Distanzring hinter dem Nockenwellenrad be-
stimmt wird, gehen aus den technischen Daten
hervor.

Steuergehiusedeckel sowie ibrige Teile zen-
trieren und einbauen, sieshe Punkt 4—8 der
vorhergehenden Beschreibung. '

o

POSITIVE KURBELGEHAUSE-
ENTLUFTUNG

Durchsicht

Mit Abstinden von 40000 km ist der Nippel
(3, Abb. 19) abzuschrauben und zu reinigen.
Gleichzeitig sind die Schlduche zu iberprifen
und auszuwechsein, wenn sich diese in schlech-
tem Zustand befinden.
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GRUPPE 22

SCHMIERANLAGE

BESCHREIBUNG

Der Motor besitzt eine Druckschmieranlage, siehe
Abb. 51. Den Druck erzeugt eine Zahnradpumpe,
die von der Nockenwelle angetrieben wird und
unter der Kurbelwelle in der Ulwanne angebracht
ist Die Zahnrider der Pumpe pressen das Ol

Abb. 51 Schmieraniage
1 Ulpumpe
2 Ulwanne
3 Dise
4 Ulfilter

OLPUMPE, REDUZIERVENTIL

Die Olpumpe, Abb. 52, ist eine Zahnradpumpe,
die iiber ein Zahnradgetriebe von der Nocken-
welle angstrieben wird. Das Druckrohr von der
Pumpe zum Motorblock hat keine Verschrau-
bungen, sondern wird beim Anziehen der Befesti-
gungsschrauben fiir die Pumpe mit angezogen. An
beiden Enden des Rohres befinden sich Dicht-
ringe aus Spezialgummi. Das Reduzierventil,
das aus einer federbelasteten Stahlkugel besteht,
-ist direkt an der Pumpe angebracht. Die Kugel
hat zylindrische Firung mit einem Endanschlag,
was eine weiche Funktion gewihrleistet. Auch

2-28

durch das in der Pumpe angebrachie Reduzier-
ventil, durch das Offilter und von dort durch Ka-
ndle zu den Schmierstellen des Motors. Die ge-
samte Olmenge, die diese Schmierstellen erreicht,
lauft damit zuerst durch das Filter.

bei Leerlauf ist eine gewisse Uberstrdmung
vorhanden, weshalb der Oldruck dann verhiltnis-
miBig niedrig ist.

OLFILTER

Das Olfilter (Abb. 53) komplett mit Einsatz als
eine Einheit hergestellt, ist vom Typ Hauptstrom-
Olfilter und wird direkt am Motorblock festge-
schraubt. Das DI, das zu den Schmierstelien des
Motors gepumpt wird, strémt zuerst durch den
Filtereinsatz aus Spezialpapier. Das Filter ist mit
einem Uberstrbmventil ausgeristet, das dem DI
ermﬁgﬁ:éht, auBenseitig am Filtereinsatz vorbeizu-

€



vOLvo
FLE Pt

Abb. 52 Ulpumpe

1 Antrieabswalle 7 Sieb

2 Gehduse 8 Pumpenlaufrad
3 Buchsen 9 Feder fir

4 Antriebszanhnrad Reduzierventil
5 Deckel 10 Ventilkugel

6 Biigel

B20A,B20B

Abb, 53 Ulfilter

1 Oberstrémventil 4 Nippel
2 Einsatz 5 Dichtung
3 Gehiuse 6 Zylinderblock

stromen, wenn der Strﬁmungswiderstahd einen
gewissen Wert {iberschreitet. Beim Auswechsein
des Filters muB stets die ganze Einheit durch ein

neues Filter ersetzt werden.

REPARATURANWEISUNGEN

3. Das Filter eine weitere halbe Umdrehung mit
_der Hand- aufschrauben. . Beim Einbau kein
Werkzeug benutzen.- Motor anlassen und kon-
trollieren, daB die Fuge dicht ist. Wenn nétig,

-AUSWECHSELN DES OLFILTERS

‘Das Ulfilter (Abb. 53) ist zusammen it Einsatz
und Oberstrémventil als eine Einheit auf einem
Nippel im Motorblock festgeschraubt.

Alle 10000 km ist das Filter auszuwechseln,
wobei das alte Filter wegzuwerfen ist. Bei neuem
oder iberholtem Motor ist das Fiiter erstmalig
nach 5000 km Fahrbetrieb auszuwechseln.

t. Das alte Filter mit Hilfe eines Werkzeuges
ausbauen, siehe Abb. 55.

2. Gummidichtung (1, Abb. Bii"des neuen Filters
eindlen und beachten, daB die Anliegefliche
fur das Filter sauber ist. Dia Dichtung gleitet
durch das Einblen besser an der Abdicht-
flache. Das Filter mit der Hand aufschrauben,
aber nur so weit, daB es gerade d@n Motar-
block beriihrt. ‘

Ol nachfiilien.

YOLVO
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Abb. 54 Uilfilter ferlig zum Einbau

1 Dichtung (wird eingedit)

2 Filter
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Abb, 55 Ausbau des Ulfilters

Abb. 56 Ulpumpe

1 Pumpengehiuse
2 Feder tir Reduzier-
ventil

2—-30

3 Zahnrad
4 Ventilkugel
5 UOffnung fiir Olrohr

OLPUMPE MIT REDUZIERVENTIL

Nachdem die Pumpe zerlegt und gereinigt worden
ist, ist zu kontrollieren, daB simtliche Teile ein-
wandfrei sind. Die Feder fiir das Reduzierventil
{2, Abb. 56) priifen. Priifangaben, siehe ,,Techni-
sche Daten".

Zahnflankenspiel messen, dieses muB 0,15—0,35
mm betragen (Abb. 57).

Das Axialspiel von 0,02-0,10 mm mit Hilfe einer
Fiihlerlehre und eines neuen Deckels oder mit dem
alten Deckel, wenn dieser nicht so sehr ver-
schlissen ist, messen. Falls Buchsen oder Welle
verschlissen sind, sind diese auszuwechseln.
Beachten, daB Antriebswelle und Zahnrad als
eine Einheit ausgewechselt werden sollen.

Die neuen Buchsen sind nach dem Einpressen mit
einer mit Flthrung versehenen Reibahle aufzureiben.
Die Dichtringe an den Enden des Druckrohres sind
aus Spezialgummi und mit genauen Toleranzen
hergestellt, siche Abb. 59. Nur Volvo-Original-
Ersatzteile verwenden. Das Druckrohr muB zuerst
in richtiger Lage an der Ulpumpe angeschlossen
werden. Danach Ulpumpe und Rohr zusammen
am Motorblack anschlieBen. Der AnschiuBflansch
der Pumpe muB vor dem AnschlieBen voli am
Motorblock anliegen. Die Gummiringe kénnen
vor dem Einbau auf das Rohr mit Seifenwasser
bestrichen werden, hierdurch wird das Anbringen
des Rohres erleichtert. Evil. mit einem weichen
Hammer leicht auf das Rohr klopfen.

Abb. 57 Messung des Zahnllankenspieles



Abb. 58 Lage des Verteilerritzels
A=ca. 35°

OLKANALE

Alle Ulkanile miissen vor dem Einbau besonders
sorgfiltig gereinigt werden, um Beschidigungen
an Lagern, Lagerzapfen und Ubrigen Teilen zu
vermeiden.

Zur Reinigung der Kanile des Zylinderblockes
sind die Dichtungsstopfen auszubauen, Nach
Reinigung und Trockenblasen werden neue Stop-
fen eingebaut.

B20A, B208B

Abb. 59 Dichtringe am Druckroht

EINBAU DER ULPUMPE

Das Ritzel fir Olpumpe und Ziindverteiler wird
eingebaut, wenn der Motor im oberen Totpunkt
und auf Ziindung an Zylinder 1 steht. Der kleinere
Teil an der Nut wird schrig nach oben — riick-
wiirts gewendet, und die Nut wird in einem Win-
kel von ca. 35° zur Motor-Lingsachse eingestellt
(A, Abb. 58). Beachten, daB die Welle in ihrer
Ausnehmung in der Pumpenwelle einrastet.

(Zur Beachtung! Wenn die Kennzeichnungen an
den Stirnridern einander gegeniber liegen, be-
findet sich der Kolben 4 im oberen Totpunkt, Ziind-

* lage.)
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KRAFTSTOFFANLAGE
BESCHREIBUNG

Der Motor B 20 A ist mit einem Flachstromvergaser in Volvo 1800 und in Fahrzeugen fiir USA und
vom Typ Stromberg 176 CD-2 SE versehen, siehe Kanada ist der Motor B 20 B mit zwei Flachstrom-
Abb. 60. vergasern vom Typ Stromberg 176 CD-2 SE aus-
In Volvo 120 und 140 ist der Motor B 20 B mit geriistet, siehe Abb. 62 und Abb. 63.

zwei Flachstromvergasern vom Typ SU-HS 6 ver-
sehen, siehe Abb. 61. (Auch rechtsgelenkte 1800
sind mit diesen Vergasern ausgeriistet.)

2 - 10 9 8
Abb. 60 Stromberg-Vergaser an B20 A

1
2
3
4
5
6
7
8
9

Kaitluftschiauch
Gehiuse, Luftvorwirmung
Warmluftschlauch
Temperaturausgleicher
. Luftfilter
Kaltstartzug
Gasregelung
Leerlaufschraube
Unterdruckschlauch for
Ziindverteiler
10 Gemisch-Schraube
11 Frischlufischlauch fiir Kurbe!-
gehiuseentliiftung
12 Schlauch fur Kirbelgehiusegase

VOLVO
7w
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17 16 15 14 13 12 1

. Abb. 81 SU-Vergaser an B20B

1 Kaltluftschlauch 10 Kaltstartzug

2 Gehiuse, Luftvorwlirmung 11 Ansaugkrimmer mit Vorwarmkammer
3 Warmtuftschlauch 12 Gasregelung

4 Kaltstartzug 13 Kraftstoffschliuche

5 Vorderer Vergaser 14 Frischiuftschiauch fir Kurbel-

6 Klemme fur Luftfilter-Oberteil gehiuseentliiftung

7 Luftfilter 15 Schlauch fir Kurbelgehausegase

8 Schlauch fiir Entliftung der Schwimmer- 16 Regelklappenwelle

0 kammer durch Luftfilter 17 Gummiabschirmung

Hinterer Vergaser

1 2 3 & 5 6. 1 8

Gemisch-Schraube
Temperaturausgleicher
Kiemme fir Luftfilter-Oberteil
Luftfilter

" Kraftstoffschliuche
Temperaturausgleicher .
Kaltstartzug
LufteinlaB
Schnelieerlaufschraube -
L eerlaufschraube
Regelklappenwelie
Ansaugkrimmer mit Vorwirm-
kammer
Gemisch-Schraube
Gasregelung
Unterdruckschlauch fiir
Ziindverteiler
Frischluftschlauch fiir Kurbel-
gehiuseentliftung
Leerlaufschraube
Schlauch fiir Kurbel-
gehiusegase
Uberstrémventil
Unterdruckschlauch fiir
Servobremszylinder

iy
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Abb. 62 Stromber(-Vergaser an B 20B in 1800
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Abb. 83 Stromberg-Vergaser an B20B
in Fahrzeugen fiir USA

Kaltiuftschlauch .
Gehiuse, Luftvorwirmung
Warmluftschlauch
Temperaturausgieicher
Klemme fiir Luftfilter
Luftfilter

Frischluftschlauch far Kurbel-
gehiuseentliftung
Kraftstoffschliauche
Temperaturausgleicher
Kalistartzug
Leerlaufschraube
Ansaugkriimmer mit Vorwirm-
kammer

—
AN = O WD 0O ~Ih OO -

VERGASER ZENITH-STROMBERG

Das Aussehen des Vergasers fiir B 20 A geht aus
Abb. 64 und Abb. 65 hervor. Der Vergaser ist fiir
Abgasreinigung konstruiert.

Im Vergasergehiiuse ist eine feste Diise einge-
preBt, deren :DurchfluBfliche fir den Kraftstoff
mit einer beweglichen konischen Nadel verindert
wird. Die Lage der Nadel wird durch den Unter-
druck im Vergasergehiiuse bestimmt, der auf einen
Unterdruckkolben wirkt, in dem die Nadel in einer
federbelasteten'Befestigung aufgehiingt ist, Durch
diese Federbelastung wird die Nadel immer gegen
die gleiche Seite der Diise gepreBt, was zu einer
genau kontrollierten KraftstoHmenge durch die
Dise fihrt.

234

13 Gemisch-Schraube

14 Gasregelung

15 Unterdruckschlauch fir
Zindverteiler

16 Unterdruckschliauch fir

© Servobremszylinder

17 Schlauch fiir Kurbelgehiéusegase

18 Gemisch-Schraube

19 Regelklappenwelle

20 Drosselkiappenwelle

21  Uberstrémventil

Der Vergaser besteht aus-drei Hauptieilen aus
Leichimetall, den Mittelteil bildet das Vergaser-
gehiuse. Den unteren Teil bildet die Schwimmer-
kammer, die Diise und Schwimmer umschlieBt. Der
Oberteil des Vergasers besteht aus dem Deckel
der Unterdruckkammef, der zusammen mit einer
im Kolben.befestigten Membrane eine Unterdruck-
kammer bildet, die den Hub des Kolbens wnd
damit die Lage der Nadel in der Diise reguliert.
Die Unterdruckkammer steht durch Bohrungen im
Kolben mit dem Raum zwischen Drosselkiappe
und Kolben in Verbindung.

Der Vergaser ist mit einem Temperaturausgleicher
versehen, siehe 8, Abb. 65. Dieser ist als Luft-

ventil ausgefiihrt, das von der Temperatur des

Vergasers geregelt wird. Der Ausgleicher hiilt das

Q



2110 9 8 T

‘Abb. 64 Stromberg-Vergaser von links, B 20 A

Hebel fur Gasregelung
Kiammer fir Kaltstartzug
Unterdruckkammer
Dampfainrichtung
Entliiftungskanal von der
Schwimmerkammer

Kanal fir Luftzufuhr unter die
Membrane

Kanal fiir Luftzufuhr zu
Temperaturavsgleicher
Kaltstartvorrichtung
Nockenscheibe fiir Schnelleerlauf
AnschluB fiir Kaltstartzug
Schnelleerlaufschraube
Leerlaufschraube

—y
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Kraftstoff-Luftgemisch unabhingig von der Tem-

peratur des Kraftstoffes konstant.

" Die Drosselklappenwelle ist mit Dichtungen ver-

sehen, um den VerschleiB von Welle und Buchsen

zu verringern und um Luftundichtigkeiten auszu-

schalten.

Beim Motor B 20 B mit zwei Stromberg-Vergasemn
unterscheidet sich die Ausfihrung dieser Ver-
gaser von der fiir B 20 A wie folgt:

(Siehe Abb. 66, 67, 68 und 69))

Der vordere Vergaser ist mit einem Uberstrém-
ventil (2, Abb. 67 und Abb. 75) versehen, das eine
genau bemessene Menge Krafistoff-luftgemisch
an der Drosselklappe vorbeileitet, wenn diese bei
hohen Drehzahlen, d.h. bei bremsendem Motor,
geschlossen wird. Dadurch wird die (ibgegebene

B20A, B20B

Abb. 65 Stromberg-Vergaser von rechts, B20 A

Plombierung ‘
AnschluB firr Unterdruckschlauch
zum Ziindverteiler :
Drosselklappe

Stopfen fir Schwimmerkammer
Schwimmerkammer
Gemisch-Schraube ‘
AnschluB fur Kraftstoffschlauch
Temperaturausgleicher

o aWw L

Menge an schédlichen Abgasen bedeutend ge-
senkt.

"Die Kaltstartvorrichtung ist nur an dem hinteren

Vergaser vorhanden, sieche Abb. 68.

Die Drosselklappenweile jedes Vergasers ist mit
einem Nocken {Abb. 67 und 68) versehen, der dia
Regelklappe im Ansaugkrimmer bei hbherer
Leistungsentnahme zu 8ffnen hat. Der Unterdruck-
anschluB fir den Zindverteiler befindet sich auf
dem vorderen Vergaser (siehe 4, Abb. 67) und liegt
auf der zum Ansaugkrimmer gewendeten Seite
der Drosselklappe. Dadurch erhilt der Ziindver-
teiler eine sogenannte negative Unterdruckver-
stellung, zum Unterschied von B 20 A, bei dem die
Unterdruckverstellung positiv ist, d.h. der AnschluB
des Unterdruckschlauches miindet zwischen Dros-
selklappe und Unterdruckkolben in den Vergaser.
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Abb. 66 Vorderer Stromberg-Vergaser
von links, B20 B

A ww
Abb. 67 Vorderer Stromberg-Vergaser

von rechis, B20B

Stelischraube

Oberstrémventi

Nocken fiir Betitigung der Regelklappe

AnschluB fiir Unterdruckschlauch zum Zindvertei ir

—36

1 2 ' vouvo

03629
Abb. 68 Hinierer Stromberg-Vergaser
von links, B20B

1 Nocken fiir Betitigung der Regelklappe
2 Kaitstartvorrichtung

YOLVD
103 630

Abb, 6% Hinterer Stromberg-Vergaser
von rechis, B20B



Abb. 7¢ Schwimmereinrichtung
Schwimmer
Schwimmerhebel
Schwimmerachse -

Schwimmerventil

o bW N -

Entliiftungskanal von der
Schwimmerkammer

Schwimmereinrichtung

Der Kraftstoff gelangt in die Schwimmerkammer
tiber das Schwimmerventil (4, Abb. 70). Der dop-
pelte Schwimmer (1) ist in einem Steg auf der
Unterseite des Vergasergehduses gelagert. Je
nachdem der Kraftstoffstand steigt, wird der
Schwimmer gehoben, und bei richtigem Kraftstoff-
stand wird das Schwimmerventit von der Zunge
auf dem Schwimmerhebel (2) geschiossen.

Der Kraftstoff strémt durch Lécher im Stopfen der

Schwimmerkammer und in das Innere der Dise,

wo der Kraftstoffstand der gleiche wird wie 'in der
Kammer. Die Abdichtung zwischen Stopfen und

Schwimmerkammer wird durch einen O-Ring ge-
bildet.

-Raltsfa}vorrichtung und Schnelleerlauf

Um das Anlassen bei niedriger Temperatur zu er-
leichtemn, ist der Vergaser mit einer Kaltstartvor-
richtung versehen, siehe Abb. 71 und 72. (B 20 B:

“Kaltstartvorrichtung nur am hinteren Vergaser.)

Die Kaltstartvorrichtung besteht aus einer Ventil-
scheibe (3, Abb. 71) die mit vier kalibrierten
Léchern und einem linglichen Schlitz versehen
itst, sowie aus einer mit Bohrungen versehenen
Scheibe (4). Die Scheiben sind auf einer Welle an-

‘gebracht, die vom Kaltstartzug beeinfluBt wird. Auf

dieser Welle ist auch auBen am Gehiuse (5) eine
Nockenscheibe (9, Abb. 64) angebracht, an der
der Zugdraht des Kaltstartzuges angeschlossen

ist. Bei Einschalten der Kaltstartvc.richtung wird -

B20A,B208B

Abb. 71 Kaltstartvorrichtung

A Kaltstartvorrichtung 2 Zum Saugrohr
ausgeschaltet 3 Ventilscheibe

B Kaltstartvorrichtung 4 Scheibe mit
eingeschaltet " Bohrungen

1 Von der Schwimmer- § (@Gehiuse
kammer

die Ventilscheibe gedreht. Hierbei ' entsteht eine
Verbindung zwischen der Bohrung (1, Abb. T1)
von der Schwimmerkammer iiber eines oder meh-
rere der kalibrierten L&écher zu dem Kanal hinter
der Ventilscheibe und weiter durch den Schiitz
zur Bohrung (2), die in das Saugrohr des Ver-
gasers zwischen Unterdruckkolben und Drossel-
klappe miindet. Hierdurch erhalt der Motor eine
zusitzliche Kraftstoffmenge (fetteres Gemisch)
zur Ereichterung des Kaltstartes. Gleichzeitig
wird durch die Kaltstartvorrichtung auch ein klei-
ner LuftzuschuB erhalten. Wenn der Kaltstartgriff
hineingeschoben_ wird, wird-die Ventilscheibe. ge-
dreht und der EinlaB zur Bohrung wird hierdurch
geschlossen. Durch die Nockenscheibe wird
gleichzeitig mit der Ventilscheibe auch die Uf-
nung der Drosselklappe so beeinfluBt, daB die
Drehung der Nockenscheibe die Drosselklappe
mit der Stellschraube (11, Abb. 64) und dem Hebe!
sffnet, bevor eines der kalibrierten Locher den
Zustrom von der Kraftstoffbohrung freigibt. Hier-
durch kann man vom Fahrersitz aus, wenn ndtig,
die Leerlaufdrehzahl wihrend des Warmiaufens
des Motors erhihen.

Leerlauf
Wenn der Motor im Leerlauf lduft, ist der Unter-
druck in der Unterdruckkammer des Vergasers
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Abb. 72 Kaltstart

(Abgebildet die Ausfithrung fiir B 20 B. Lage des

Unterdruckanschilusses wie fir B20A)

Oberstrémventil (B 20 B)

Gemisch-Schraube

Ventil fir Temperaturausgleicher
Bimetallfeder fir Temperaturausgleicher
Unterdruckkammer

Feder.

Dampfkolben

Membrane

Kanal fir Luftzufuhr unter die Membrane
Unterdruckkolben

Nadelaufhiingung

Kanal fiir Luftzufubr 2u Temperaturausglelcher
und Gemisch-Schraube

Kraftstoffdise

Vergasergehiuse {Mitteiteil)

Kraftstoffnadel

Schwimmerkammer

Gummiring

Stopfen fiir Schwimmerkammer

Kanal fiir Kaltstart-Kraftstoff

Kanal fiir Luftzufuhr durch den Temperatur-
ausgleicher

Kanal fiir Luftzufubr durch die Gemisch-Schraube

EinlaBkanal fir Kraftstoff-Lufigemisch durch das.

Dberstrdmventil (B 20 B)

AuslaBkanal fur Kraftstoff-Luftgemisch durch das
Oberstrdmventil (B 20 B)

Regelklappe (B 20B)

Drosselklappe

UnterdruckanschiuB fir Ziindverteiler (B 20A,
Andere Lage bei B20B.) -
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Abb. 73 Leerlauf, warmer Motor
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Abb. 74 Normaler Betrieb (mit gasffneter
Regslkiappe)



Abb. 75 UOberstrémventil

Stellschraube

Gummiring

Deckel

Mutter

Feder

Kanal zur Unterdruckseite der
Membrane

Membrane

AuslaBkanal fur Kraftstoff-
Luftgemisch

Ventil

EinlaBkanal fir Kraftstoff-
Luftgemisch

Drosselklappe

QW -3 DN PO -
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niedrig und der Spalt zwischen Unterdruckkolben
und Steg wird klein {Abb. 73). Hierdurch befindet
sich der stirkere Teil der Kraftstoffnade! in der
Diise und nur eine geringe Kraftstoffmenge, die
dem Leerlaufbedarf entspricht, wird in den Motor
gesaugt. Der Temperaturausgleicher (Abb. 72

wird durch eine Bimetalifeder (4) geregelt, die ein_

Ventil (3) beeinfluBt. Wenn der Motor warm wird
und die Temperatur im Vergaser ansteigt, 6ffnet
das Ventil und im Saugrohr wird ein LuftzuschuB
erhalten, um die erhéhte Kraftstoffmenge .auszu-
gleichen, die aufgrund der Viskositatsveriinderung
des Kraftstoffes erhalten wird (siche Abb. 73). Mit
der Gemisch-Schraube (2, Abb. 72) kann eine
Feineinstellung des Leerlaufes erfolgen.

Normaler Betrieb

Wenn die Drosselklappe gedffnet wird, entsteht
in der Unterdruckkammer ungefihr der gleiche
Unterdruck wie im Ansaugrohr des Motors. Auf-
grund des Druckunterschiedes zwischen der Un-
terseite des Unterdruckkolbens, wo derselbe
Druck wie in der EinlaB3ffnung des Vergasers
herrscht, und an der Oberseite des Kolbens, wo
Unterdruck herrscht, wird der Kolben wvom
Steg angehoben. Hierbei wird auch die konische

B20A, B20B

Nadel (15, Abb. 72), die am Kolben befestigt ist,
aus der Diise gehoben. Die DurchfluBfliche und
hiermit auch die Krafistoffmenge wird groBer,
siehe Abb; 74, Da der Unterdruck im Ansaugrohr
des Motors von Drehzahl und Belastung des Mo-
tors abhlngig ist, wird immer die richtige Kraft-
stoffmenge bei allen Belastungsverhilinissen er-
halten.

Aufgrund der veridnderlichen DurchfluBfliche fiir
Luft (aufgrund des Abstandes Steg—Kolben) ver-
bleiben Luftgeschwindigkeit und Unterdruck ober-
halb der Diise immer ungefihr konstant, was eine
gute Feinverteilung des Kraftstoffes unter allen
Verhilinissen sicherstellt.

Beschleunigung

Um voritbergehend ein fetteres Kraftstoff-Luftge-
misch bei schneller Uffnung der Drosselklappe
(Beschleunigung) zu erreichen, ist an der Spindel
des Kolbens eine Dimpfvorrichtung angebracht.
Die Dampfvorrichtung besteht aus einem Dampf-

- kolben, der auf einer Stange befestigt ist. Der

Déampfkolben luft in Oi. Wenn die Drosselkiappe

schnell gedffnet wird, vergréBert sich der Unier-

druck in der Unterdruckkammer schnell.

Wenn der Unterdruckkolben (10, Abb. 72) gehoben
wird, wird der Dampfkolben (7) gegen seinen Sitz
gedriickt und hindert das Ul, von der Oberseite
zur Unterseite des Dimptkolbens zu strémen. Die
Bewegung des Kolbens (10) wird gebremst. Hier-
durch entsteht kurzfristig ein stirkerer Unterdruck
oberhalb der Diise, und das Kraftstoff-Luftgemisch
wird voriibergehend fetter.

Die abwirts gerichtete Bewegung des Unterdruck-
kolbens wird durch die Feder (6) erleichtert. Die
Spindel im Unterdruckkolben scll bis zu 6 mm
von der oberen Kante mit ATF-0], Type A, gefiillt
sein.

VERGASER SU

Das Aussehen der beiden Vergaser geht aus den
Abb. 76, 77, 78 und 79 hervor. Der Vergaser be-
steht aus einem Vergasergehiiuse, neben dem die
Schwimmerkammer liegt, und einer Unterdruck-
kammer, in der sich ein beweglicher, federbela-
steter Unterdruckkolben befindet. Die Kraftstofi-
nadel ist in siner federbelasteten Aufhiingung ein-
gebaut, die im Unterdruckkolben befestigt ist {sie-
he Abb. 80). Durch diese Federbelastung wird die
MNadel immer gegen ein und dieselbe Seite der

Diise gepreBt, was eine genau kontrollierte Kraft-

stoffmenge durch die Diise ergibt.
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Abb. 75 Vorderer SU-Vergaser von rechts

el

Entliftungsbohrungen

Halter fiir Kaltstartzug
Leerlaufschraube

Mitnehmer der Drosselkiappenwelle
Nocken fiir Regelklappe
“Schnelleertaufschraube

Hebel fur Kaltstartregelung
Gelenk (fir Senken der Dise bei
Kaltstart)

9 Sicherungsmutter

10 Feder

11 Stellmutter

12 Diise

oI U I LR -

Die Drosselklappe ist mit einem federbelasteten
Ventil (9, Abb. 77) versehen, das 6ffnet, wenn die
Drosselklappe bei bremsendem Motor geschlossen
wird. Dabei passiert durch das Ventil eine genau
bemessene Menge Krafistoff-Luftgemisch, was
zur Folge hat, daB die abgegebene Menge an
schadlichen Abgasen bedeutend gesenkt wird.
Die Bewegungen des Gaspedals werden iiber die
Zwischenwelle, die in den Hebeln der Drossel-
klappenwellen drehbar gelagert jst, auf die Dros-
selklappen Uberfiiht. Beim Anlassen eines kalten
Motors wird das Kraftstoff-Luftgemisch durch Sen-
ken der Dise bereichert. Hierbei wird auch der
Schnelleerlauf in Funktion gesetzt. Die verschie-
denen Funktionen gehen aus der nachstehenden
Beschreibung hervor.

Schwimmer
Die Schwimmerkar.mer ist am Vergasergehiuse

2--40
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Abb. 77 Vorderer SU-Vergaser von links

Dampfeinrichtung
Unterdruckkammer

Schild mit Kennzeichnung
Anschliisse fiir Kraftstoffleitungen
AnschluB fir Schlauch zu Luftfilter
(Schwimmerkammarentliiftung)
Schwimmerkammer
Kraftstoffleitung zwischen Diise und
Schwimmerkammer

Hebel

Oberstrémventil

Drosselklappe

AnzchluBflansch

- 3 O 0 -1 O e G) KD b

[y

festgeschraubt. Das Ventil (5, Abb. 81), das vom
Schwimmer gedfinet oder geschlossen wird, ist
im Deckel befestigt. Der Krafistoff wird dem un-
teren. Ende der :Diise durch einen biegbaren
Schlauch (9) vom Unterteil des Schwimmerge-
hiuses zugeleitet.

Die Ent'lijftungséffn&ng der Schwimmerkammer ist
mit dem Luftfilter durch den Schlauch (8, Abb. 61)
verbunden.

Kaltstart

Beim Anlassen eines kalten Motors kann das
Kraftstoff-Luftgemisch durch Senken der Diise be-
reichert werden, siche Abb. 82. Die Diise wird
iber ein Gelenksystem mit dem Kaltstartgriff am
Armaturenbrett betitigt. Durch die konische Form
der Kraftstoffnade! wird die DurchfluBfliche fiir

n
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Abb. 80 Federbelastete Nadelaufthingung
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Abb. 78 Hinterer SU-Vergaser von rechts

1 Hebestift . zu Luftfilter (Schwimmer-

2 Kraftstoffeinla ! kammerentliftung)

3 AnschluB fir Schlauch
; .

103 440

Abb. 81 Schwimmer

1 KraftstoffeinlaB
AnschluB fir Schlauch
zu Schwimmerkam-
merentliftung

3 Deckel der Schwim-

vove merkammer
o3et 4 Dichtung
Abb. 79 Hinterer SU-Vergaser von links 5 Veniil
1 AnschluB fir Unter- 4 Schnelleerlauf- 6 Stift
druckschlauch vom s'chfraube 7 Schwimmer
Zindverteiler 5 Befestigung fiir .
2 Leerlaufschraube Kaltstartzug 8 Schwnmmer!cammer
3 Nocken fir Regel- 9 Kraftstoffieitung
klappe 10 Verschraubung
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Abb. B2 Kaltstart
3 Hebel

1 Hebel
2 Riickholfeder

den Kraftstoff beim Senken .der Diise erhdht
Wenn der Zuggriff herausgezogen wird, wird das
fiuBere Ende des Hebels (3) nach unten gepreft
und beeinfluBt die Diise, so daB sich diese senkt.
AuBerdem wird die Schnelleerlaufschraube vom
Nocken am Hebel (2, Abb. 85) beeinfluBt und die
Drosselklappen werden etwas gedffnet.

Betrieb

Die Geschwindigkeit des Luftstromes, der bei Be-
trieb an den Vergasern vorbeistrémt, erhtht sich,
wenn er an dem Vorsprung, der Steg genannt wird
(16, Abb. 83), vorbeistrémt. Der Kraftstoff wird
dem Luftstrom durch die Dise, die an dem Steg
miindet, zugefiihrt. .

Die Hohenlage des Unterdruckkolbens wird vom
Druckunterschied zwischen dem Unterdruck im
Vergaser und dem Atmosphirendruck bestimmt.

2—-42

Abb, 83 Vorﬁuor. Betrieb -

Blau = AuBenluftdruck
Gelb = Unterdruck

Rot = Krafistoff
Hellrot = Kraftstoff-Lufigemisch
1 Feder 10 Diise
2 Unterdruckkammer 11  Stellmutter
3 Démpfkolben 12 Sicherungsfeder
4 Unterdruckkolben 13 Sicherungsmutier
5 Drosselkiappe 14 Diisenhalter
€ DOberstrémventil 16 Scheibe
7 Kanal 16 Steg
8 Gehiuse 17 Kanal
8§ Kraftstoffnadel 18 Feder

Die Kolbenoberseite hat Verbindung mit dem
Raum zwischen der Drosselklappe und dem Steg,
und die Unterseite des Kolbens wird vom At-
mospharendruck beeinfluBt. Wenn die Belastung
erhht wird, steigt auch der Unterdruck, wobei
sich der Kolben und die konische Kraftstofinadel
erhéhen und hierdurch zulassen, daB eine gréBere
Menge Kraftstoff-Luftgemisch den Zylindern zuge-
fiihrt wird. '

Die Zufuhr von Kraftstoff und Luft ist also vom
Unterdruck im Vergaser-Ansaugrohr abhiingig.
Der Vergaser arbeitet somit stufenlos.

Beschleunigung
Um voriibergehend ein fetteres Kraftstofi-Luftge-
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Abb, 84 Vergaser, Leerlauf
1 Leerlaufschraube 2 Hebel fiir Riickholfeder

misch bei schneller Offnung der Drosselklappe
(Beschleunigung) zu erreichen, ist an der Spindel
des Kolbens eine Dampfvorrichtung angebracht.
Die Dampfvorrichiung besteht aus einem Dimpf-
kolben, der auf einer Stange befestigt ist. Der

- Dampfkolben lauft in Ol Wenn die Drosselklappe

schnell getffnet wird, vergréBert sich der Unter-
druck in der Unterdruckkammer schrell.

Wenn der Unterdruckkolben (4, Abb. 83) gehoben
wird, wird der Dampfkolben (3) gegen seinen Sitz

. gedriickt und hindert das I, von der Unterseite
-zur Oberseite des Dampfkolbens zu strdmen. Die

Bewegung des Kolbens (4) wird gebremst. Hier-
durch entsteht kurzfristig ein stirkerer Unterdruck
oberhalb der Diise und das Kraftstoff-Luftgemisch
wird fetter.

Die nach unten gerichtete Bewegung des Unter-
druckkolbens wird durch die Feder (1) erleichtert.
Die Spindel im Unterdruckkolben (4) soll bis zu
8 mm von der oberen Kante mit ATF-Ul, Type A,
gefillt sein.

B20A, B20B

Abb. 85 Vergaser, Schnellearlauf

5 Hebel fiir Drossel-
klappenwelle

Hebel

Hebel
Riickholfeder
Schnelleerauf-
schraube

B A -

Leerlauf

Bei Leerlauf geht nur ein geringes Kraftstoff-Luft-
gemisch durch die Vergaser. Die Drosselkiappen
werden dabei durch die Leerlaufschrauben (1,
Abb. 84) etwas offen gehalten. Der Leerlauf des
jeweiligen Vergasers wird unabhiingig von dem
des anderen eingestellt. Die Welle zwischen den
Vergasern ist namlich mit den Drosselklappen-
wellen nicht fest verbunden, sondern in den He-
belenden -drehbar gelagert.

Das Verhiltnis Kraftstoff/Luft wird mit den Stell-
muttern (11, Abb. 83) an den Diisen eingestelit.
Die Einstellung wird fiir den gesamten Drehzahl-
bereich bet Leerlauf vorgenommen.

Schnelleerlauf

Wenn der Kaltstartgriff herausgezogen wird, wird
auch die Drosselklappe betitigt. Der Hebel (2,
Abb. 85) ist an einem Ende als Nocken geformt.
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Abb. 86 Abgasreinigungsanlage B 20 B, schematisch dargesiellt

Niedrige Drehzahl (Vorwirmung})

1 Auspuffrchr
2 Ansaugrohr
3 Regelkiappe

Der Nocken driickt auf die Schnelleerlaufschraube
(9), wodurch die Drosselklappe gedfinet wird. Der
Motor erhilt auf diese Weise eine hshere Leer-
laufdrehzahl, solange der Kalistartgriff herausge-
zogen ist.

- ABGASREINIGUNGSANLAGE

Die Reinigung der Abgase wird durch Abgaskon-
trolle erhalten, eine MaBnahme, die zu niedrigem
Kohlenoxyd- und Kohlenwasserstofigehalt in den
Abgasen fithrt. Beim Motor B 20 A wird die erfor-
derliche Abgasreinigung durch den besonderen
Vergaser, mit dem der Motor ausgeriistet ist, er-
halten.

Der Motor B 20B ist mit einer Abgasreinigungs-
anlage versehen, die unter Verwendung von be-
sonderen Vergasern und einem verbesserten An-
saugsystem eine genave und magere Mischung
von Kraftstoff und Luft erméglicht.

Das Prinzip fir B20B geht aus Abb. 86 hervor.

Im Ansaugrohr befindet sich bei jedem Vergaser.

eine Regelklappe (3). Bei normalem Fahren (mit
niedrigem Leistungsverbrauch) sind die Regel-
kiappen geschlossen, so daB das Kraftstoff-Luft-
gemisch von den Vergasern iiber eine gemein-
same Vorwirmkammer (6) geleitet wird, wo das
Gemisch beider Vergaser vermengt, durch die Ab-
gase erwirmt und vollstindig verdampft wird.

Bei hdherer Leistungsentnahme, d.h. weiterer Ofi-
nung der Drosselklappen (4), werden auch die
Regelklappen (3) durch ein einfaches Nocken-
system gedffnet, und das Kraftstoff-Luttgemisch
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Hohe Drehzah! (DirekteinlaB)

4 Drosselklappe
5 Vergaser
B Vorwarmkammer

strémt von den Vergasern direkt in die Zylinder,
ohne die Vorwirmkammer zu passieren.
Nachdem die beiden Vergaser durch das Ansaug-
rohr verbunden sind, ist keine genaue Synchroni-
sierung dieser erforderlich.

LUFTFILTER

Das Luftfilter dient sowohl als Reiniger der An-
saugluft als auch als Ansauggeriuschdimpfer.
(Das Luftfiter auf Abb. 89 ist nicht gerédusch-
déampfend.)

Das Luftfilter an B 20 A (Abb. 87) wird komplett
ausgewechsell. Austausch alle 40 000 km oder fris-
her, wenn die Fahrverhiiltnisse dies erfordern.
Das Lufffilter an B 20 B {siche Abb. 88) hat einen
auswechselbaren Fapiereinsatz und ist vom Typ
Flachfilier. Beachten, daB die Filtereinsiitze fur

Abb. B7 Lufirenare B20 A

[ By
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Abb, 88 Luftfilter, B 20 B

3 Lvuftfiltergehiuse,
Unterteil
4 Kiemme

1 Luftfiltergehiiuse,
Oberteil
2 Filtereinsatz

SU-Vergaser und Stromberg-Vergaser in der Aus-
fihrung voneinander verschieden sind und nicht
verwechselt werden diirfen.

Auf gewissen Exportmirkten mit besonders stau-
bigen StraBenverhiltnissen kommt ein Filter mit
Schaumstoffhiille vor, siehe Abb. 89.

Der Papiereinsatz darf weder gewaschen noch be-
feuchtet werden. Als einzige WartungsmaBnahme
ist der Austausch des Einsatzes alle 40000 km
oder friher, wenn die Fahrverhiltnisse dies er-
fordern, zulissig.

. 8up
Abb. 89 Luftfilter mit S;-haumstofﬂ:iille :
1 Schaumstofhiilie 2 Luftfilter

B20A B20B

3 Kailtieht
1 Warmiuft

3 Temp. Luft

JaF
Abb. %0 Luftvorwdrmer
1 Lufifilter 5 Klappengehiuse
2 Thermostat 6 Kaltiufteinlad
3 Klappenregelung 7 WarmlufteinlaB
4 Regelkiappe & Wiirmeblech

"I

Der Motor ist mit Luftvorwirmung versehen, siehe

Abb. 90. (Gilt nicht 1800, rechtsgelenkte Fahr-
zeuge und Fahrzeuge fiir Oberseemarkte.)

Die Luftvarwérmeinrichtung besteht aus einem
Klappengehiuse (8), dem Schlauch (6) fir Kait-
luft, einem wirmebesténdigem Schlauch (7) fur
Warmluft und dem Wirmeblech (8), das im Aus-
puffrohr befestigt ist. Der Thermostat (2), der im
Klappengehiuse eingebaut ist, reicht in das Luft-
filtergehiuse und regelt die Klappe (4) iber die
Kiappenregelung (3). Die warme Lult, die vom
Auspuffrohr zugeleitet wird, und die kalte Luft,
die von der Front des Fahrzeuges kommt, wird
von der Klappe geregelt, gemischt und wirkt auf
den Thermostat, Auf diese Weise wird eine kon-
stante Temperatur (30£5° C) des Luftstromes zu
den Vergasern erhalten.

Diese Vorrichtung verhindert die Eisbildung in
den Vergasern. Zusammen mit dem Temperatur-
ausgleicher gibt dies dem Fahrzeug Fahreigen-

schaften, die von der AuBentemperatur unab- -

hingig sind.

KRAFTSTOFFPUMPE

Der Motor ist mit einer Membranen-Kraftstoff-
pumpe ausgeriistet, die von einem Nocken auf der
Nockenwelle angetrieben wird. Wenn der Kipp-
hebel an der Pumpe vom Nocken nach oben ge-
dricckt wird, so wird die Membrane nach unten
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gezogen und der Kraftstoff angesaugt. Wenn der
Kipphebel zuriickgeht, wird die Membrane von
einer Feder (15, Abb. 91) nach oben gedriickt
und der Kraftstoff wird zur Schwimmerkammer ge-
{ordert. Wenn der Kraftstoffspiegel in der Schwim-
merkammer geniigend hoch ist, schlieBt das
Schwimmerventil, und der Druck in der Druck-
leitung steigt solange, bis der Druck auf der Ober-
seite der Membrane griBer ist als der Feder-
druck, wodurch die Pumpenarbeit authérl. Die
roten Pfeile zeigen den Weg des Kraftstoffes.

Abb. 81 Kraftstoffpumpe

1 Kipphebel 12 Deckel
2 Achse 13 AuslaBventil
3 Scheibe 14 Oberes Pumpen-
4 Hebel gehiuse
5 Gummidichtung 15 Membranenfeder
6 Scheibe - 16 Riickholfeder
7 Membrane 17 Achsentriiger
8 EinlaBventil 18 Unteres Pumpen-
9 Sieb gehiuse
10 Dichtung
11 Schraube mit
Dichtung

 REPARATURANWEISUNGEN

VERGASER ZENITH-STROMBERG

Die Vergaser sind vom Hersteller eingestellt und
wurden im Werk mit CO-MeBgeriit feineingestelit.
Um nicht die Einstellung der Vergaser zu ver-
andern, miissen die nachstehenden Reparatur-
anweisungen bei jedem Eingriff in die Vergaser
auf das genaueste befolgt werden.

RegelméBige Uberpriifung

Alle 10000 km ist zu kontrollieren, daB in den

Dampfzylindern UJ vorhanden ist. Die Spindel im
Kolben soll bis ungefihr 6 mm (1/4”) von der
oberen Kante mit ATF-Ol, Type A, gefillt sein.
Vor einer Einsteliung des Vergasers oder einem
Eingriff aufgrund eines vermuteten Vergaserfeh-
lers sind die nachsiehenden Teile zu kontrollieren
und wenn erforderlich instandzusetzen:
Ventilspiel, Ziindkerzen, Verdichtung, Unterbre-
cherkontakte (SchlieBwinkel} und Ziindeinstellung.
Kontrollieren Sie auch, daB auf der Ansaugseite
keine Luftundichtigkeit vorkommt, daB das Luft-
filter nicht verstopft ist und daB die Klappe der
Luftvorwidrmung einwandfrei arbeitet.

Weiter sind der Gasregelzug und die Funktion der
Drosselkiappe (-n) zu tberpriifen. Hierbei ist zu
beachten, daB nach Erhéhung der Drehzahl der
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Motor B 20 B etwas langsamer auf Leerlauf zu-
rickgeht als B 20 A. Der Grund hierfur ist das auf
dem vorderen Vergaser angebrachte Uberstrém-
ventit (siehe , Uberstrémventil”).

Einstellung der Vergaser

Die beste Einstellung der Vergaser wird er-
halten, wenn ein CO-MeBgerit verwendet wird.
Nachstehend wird eine andere Methode beschrie-
ben, bei der kein CO-MeBgerit erforderlich ist.
Wird mit dieser Methode kein zufriedenstellender
Motorlauf erhalten, so muB ein CO-MeBgerit ver-
wendet werden. Wenn Unsicherheit dariber
herrscht, ob der richtige CO-Wert erhalten wor-
den ist, muBl immer ein CO-MeBgerit verwendet
werden.

EINSTELLUNG OHNE 'CO-MESSGERAT
B20A i

1. Kontrollieren, dafl im Didmpfzylinder Ol vor-
handen ist. Siehe ,,Regelm#Bige Oberprifung”.

2. Motor warmtaufen lassen. Die Einstellung soll
10 Minuten nach Tffnen des Kihlwasserther-
mostats ausgefiihrt sein. (Die Hand an den
Kiihler beim oberen Kiihlerschlauch halten und
feststellen, wann dieser plétzlich warm wird.})

‘3
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Abb, 32 Oberteil zerlegt

Feder 7 Schrauben fiir
Deckel der Unter- Membrane
druckkammer 8 Scheibe

Plombe 9 Membrane
Schraube 10  Unterdruckkolben
Dampfeinrichtung 11 Kraftstoffnadel
Scheibe

Motordrehzahl mit der Leerlaufschraube (12,
Abb. 64) auf 700 U/min einstellen.

Die Gemisch-Schraube (6, Abb. 65) von der
Grundeinstellung aus verstellen, bis die beste
Leerlaufdrehzahl erhalten wird. (Grundeinstel-

lung: Schraube zwei Drehungen herausge-

schraubt.)

Verbindungsstange einstellen. Wenn die Gas-
regelschiene an ihrem Anschlag auf dem Hal-
ter am Ansaugkriimmer anschligt, soll die Ver-
bindungsstange so eingestellt werden, daB ein
Spiel von ca. 0,1 mm zwischen Hebel und Mit-

nehmer der Drosselklappenwelle erhaiten wird..

Siehe Abb. 96.

Einstellung des Schnelleerlaufes: Kalistartgriff
23—25 mm herausziehen, so daB der Strich auf
dem Schnelleerlaufnocken gegeniiber der Mit-
tellinie der Schnelleeriaufschraube liegt. Siehe
Abb. 97,

Danach die Schnelleerlaufschraube verstellen,
bis die Motordrehzahl 1 100—1 300 U/min be-
tragt.

B20B
1. Kontrellieren, daB in den Dampfzylindern Ol

g Wk

1

B20A,B208B

Abb. 33 Schwimmerkammer zerlegt

Schrauben for 6 Schwimmer
Schwimmerkammer 7 Schwimmerachse
Schwimmearkammer 8 Scheibe
Dichtung g Schwimmerventil
Gummiring

Stopfen fiir Schwim-

merkammer

vorhanden ist. Siehe ,RegelmiBige Oberpri-
fung”.

Motor warmlaufen lassen. Die Einstellung soll
10 Minuten nach Offnen des Kiihlwasserther- -
mostats ausgefiihrt sein. (Die Hand an den

Abb, 94 Dampfdl
2 ATF-Ul, Type A
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Abb. 95 Gasregeleinrichtung, E20B
1 Buchse 6 Sicherungsmutter
2 Verbindunfsstange 7 Kugelgelenk
2u Gaspedz! 8 Gasregelschiene
3 Vergaservclie 9 Sicherungsdraht
4 Hebel 10 Halter- mit Anschlag
5 Verbindur -<tange 11  Gummiaufhingung

Kiihler beim oberen Kiihlerschlauch halten und
feststellen, wann dieser plbtzlich warm wird.)
3. Motord:z=hzahl mit den Leerlaufschrauben (12,
Abb. 64) auf 800 U/min einstellen. Fahrzeuge © e
. mit automatischem Getriebe: 700 U/min. (Wenn
der Motor nicht auf Leerlauf zuriickgeht, siehe
unter ,,Oberstrémventil”.)
Zur Beachtung! Bei beiden Vergasern gleich
viel schrauben. Oberprifen, daB der Hub des
Unterdruckkolbens bei beiden Vergasern gleich
groB ist. Dies kann mittels AugenmaB erfolgen.
inde:: man tiberpriift, ob der Abstand zwischen
dem Steg des Vergasergehiiuses und dem Un-

YOLYD
103399

Abb. 97 Schnelleerlauf

4. Die Gemisch-Schrauben (6, Abb. 65) von der
Grundeinstellung aus verstellen, bis die beste
Leerlaufdrehzahl erhalien wird. (Grundeinstel-
lung: Schrauben zwei Drehungen herausge-
schraubt) Bei beiden Vergasemn gleich viel

terdruckkofben bei beiden Vergasern gleich _schrauben.
.gr> ist. Eine genauere Synchronisierung ist 5. Verbindungsstangen einstellen. Wenn die Gas-
=4 arforderlich. regelschiene an ihrem Anschlag auf dem Halter

am Ansaugkriimmer anschligt, sollen die Ver-
bindungsstangen so eingestellt werden, daB ein
Spiel von ca. 0,1 mm zwischen Hebel und Mii-
nehmer der Drosselklappenwelle erhalten wird.
Siehe Abb. 96.

6. Einstellung des Schnelleerlaufes: Kaltstartgriff
23—-25 mm herausziehen, so daB der Strich auf
dem Schnelleerlaufnocken gegeniiber der Mit-
tellinie der Schnelleerlaufschraube liegt. Siehe
Abb. 97.

Danach die Schnelleerlaufschraube verstellen,
bis die Motordrehzah! 1 100—1300 U/min be-
trigt.

EINSTELLUNG MIT MESSGRAT

.Abb. 96 Einsteliung der Drosselklappenregelung Die Einstellung soll bei einer Te=mperatur von
A =01 mm ) - 415° bis +25° C vorgenommen werden und mul
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Abb. 98 Trichter fiir Absaugen der Abgase

innerhalb von B8 Minuten nach Uffnen des Kiihl-
wasserthermostats geschehen. Vor dem Aufwir-
men hat der Motor ganz kalt zu sein.

Bei der Messung des CO-(Gehaltes ist es wichtig,
daB die Temperatur des Vergasers die richtige ist.
Wenn der Motor im Leerlauf lduft, wird die
Schwimmerkammer der Strahlungswiirme des Aus-
puffrohres ausgesetzt, gleichzeitig ist der Durch-
fluB von kaltem Kraftstoff durch die Schwimmer-
kammer klein.

Dies bewirkt, daf# aufgrund der Viskosititsverin-
derung der KraftstoffdurchfluB durch die Diise
gréBer ist, und der CO-Gehalt steigt. Eine gewisse
Abkiihlung des Vergasers wird erhalten, wenn man
die Motordrehzahl schnell erhdht und dadurch den
KraftstoffdurchfluB durch die Schwimmerkammer
steigert. Man kann iiberpriifen, daB die Temperatur
nicht zu hoch geworden ist, indem man die
Schwimmerkammer mit der Hand befohlt. Diese
soll ,kalt” sein, d.h. mehr oder weniger die Zim-
mertemperatur nicht dberschreiten.

Damit man sicher ist, daB der gemessene CO-

Wert korrekt ist, hat die Messung innerhalb des -

oben genannten Zeitraumes zu erfolgen.

Eine Anzahl verschiedener Fabrikate von CO-
MeBgeriten, die eine annehmbare MeBgenauig-
keit bieten, ist erhiltlich. Anweisungen fiir die Be-
dienung sind diesen Geriten beigefigt.

Beachten Sie, daB der Abgas-Absaugschlauch
nicht so angeschlossen werden darf, daf die Ab-
gase ganz vom AnschluB des CO-MeBgerites am
Auspuffrohr abgesaugt werden. Die Verwendung
eines Trichters, siehe Abb. 98, ist empfehlenswert.
Dieser hewirkt, daB der Sog am AnschluB nicht so
groB wird, daB die Messung gestért wird, er sam-

B20A,B20B

melt aber trotzdem die Abgase auf, damit diese
nicht in den Raum gelangen.

Bei der Messung des CO-Gehaltes ist es von
Bedeutung, daB Auspuffrohr und Schallddmpter
in gutem Zustand, d.h. ohne Undichtigkeiten, sind.

B20 A

1. Kontrollieren, daf im Diampfzylinder Ol vor-
handen ist. Siehe ,,RegelmiiBige Dberprifung".

2. Einen Drehzahlmesser anschlieBen und den
Motor mit 1500 U/min warmlaufen lassen, bis
der Kihlwasserthermostat tffnet. (Die Hand an
den Kihler beim oberen Kiihlerschlauch halten
und feststellen, wann dieser plotzlich warm
wird.)

3. Motordrehzahi mit der Leerlaufschraube (12,
Abb. 64) auf 700 U/min einstelien.

4. Ein CO-Me8gerit anschlieBen und kontrollie-
ren, daB der CO-Gehalt innerhalb der Grenzen
2,5—3,5 % liegt. Mit Hilfe der Gemisch-Schrau-
be (6, Abb. 65) kann der CO-Gehalt in engem
Bereich eingestellt werden. (Wenn der CO-
Gehalt zu hoch ist, ist zuerst der Temperatur-
ausgleicher zu Gberpriifen, siehe unter ,Tem-
peraturausgleicher™.)

5. Verbindungsstange einstellen. Wenn die Gas-
regelschiene an ihrem Anschlag auf dem Hal-
ter am Ansaugkritmmer anschligt, soll die Ver-
bindungsstange so eingestellt werden, daB ein
Spiel von ca. 0,1 mm zwischen Hebel und Mit-
nehmer der Drosselklappenwelie’ erhalten wird.
Siehe Abb. 96.

6. Einstellung des Schnelleerlaufes: Kaltstartgrifi
23—25 mm herausziehen, so dafl der Strich auf
dem Schnelleerlaufnocken gegeniiber der Mit-
tellinie der Schnelleeriaufschraube liegt. Siehe
Abb. 97.

Danach den Vergaser mit der Schnelleerlauf-
schraube so einstellen, daB die Motordrehzahl
1 100—1 300 W/min betrdgt.

B20B ,

1. Kontrollieren, daB in den Ddmpfzylindern Ol
vorhanden ist. Siehe ,RegelmiBige Oberpri-
fung".

2. Einen Drehzahimesser anschlieBen und den
Motor mit 1500 U/min warmlaufen lassen, bis
der Kithlwasserthermostat 6ffnet. {Die Hand an
den Kiihler beim oberen Kihlerschlauch halten
und feststellen, wann dieser plotzlich warm
wird.) - ‘
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Abb. 99 Kaltstartvorrichtung

3. Mctoidrehzahl mit den Leerlaufschrauben {12,

Abb. 64) auf 800 U/min einstellen. (Fahrzeug
mit auiomatischem Getriebe: 700 U/min.)
(Wenn der Motor nicht auf Leerlauf zuriickgeht,
siehe unter , Oberstrémventil’.)
Zur Beachtung! An beiden Vergasern ist die
gleiche Anzahl Drehungen vorzunehmen. Kon-
trollieren, daB der Hub des Unterdruckkolbens
bei beiden Vergasemn gleich groB ist. Dies wird
mit AugenmaB iiberpriift, indem man den Ab-
stand zwischen dem Steg des Vergasergehiu-
ses und dem Unterdruckkolben bei den beiden
Vergasern vergleicht. Eine genauere Synchro-
nisierung ist nicht erforderlich.

4. Ein CO-MeBgeriit anschlieBen und kontrollie-
ren, daB der CO-Gehalt innerhalb der Grenzen
2,5-3,5 % liegt. Mit Hilfe der Gemisch-Schrau-
ben (6, Abb. 65) kann der CO-Gehalt in engem
Bereich eingestellt werden. (Wenn der CO-
Gehalt zu hoch ist, ist zuerst der Temperatur-
ausgleicher zu iiberpriifen, siehe unter , Tem-
peraturausgleicher”.)

5. Verbindungsstangen einstelien. Wenn die Gas-
regelschiene an ihrem Anschlag auf dem Hal-
ter am Ansaugkrimmer anschligt, sollen die
Verbindungsstangen so eingestellt werden, daB
ein Spiel von ca. 0,1 mm zwischen Hebel und
Mitnehmer der Drosselklappenwelle erhalten
wird. Siehe Abb. 96.

6. Einstellung des Schnelleerlaufes: Kaltstartgriff
23~25 mm herausziehen, so daB der Strich auf
dem Schnelleerlaufnocken gegeniiber der Mit-
tellinie der Schnelleerlaufschraube liegt. Siehe
Abb. 97,

Danach- die Schnelleerlaufschraube verstellen,
bis die Motordrehzahl 1 100—1 300 U/min be-
tragt.
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Abb. 100 Temperaturausgleicher
Gummidichtung 7 Schraube fir Deckel
Gummidichtung 8 Krouzschlitzschraube
Ventil 8 Stellmutter
Bimetalifeder 10 Gehiuse
Deckel 11 Kennzeichnung
Schraube fur
Temperatur-

ausgleicher

MaBnahmen bei Vergaserstérungen
1.

Kontrollieren, daB die Stérung nicht durch
falsches Dampfsl, falschen Olistand, Verunrei-
nigungen in der Schwimmerkammer oder Feh-
ler an Schwimmerventil und Schwimmer ent-
standen ist. Siehe entsprechende Kapitel.
Luftfilter ausbauen und kontrollieren, daB die
Unterdruckkolben leicht und ohne zu klemmen
laufen. (Dampfkolben ausgebaut) Wenn dies
nicht der Fall ist, ist der Deckel zur Unter-
druckkammer zu lésen und die Unterdruck-
kolben werden gereinigt. Gleichzeitig kontrol-
lieren, daB die Membrane in guter VerfaSSung
ist. Nach dem Einbau plombieren.

Zur Beachtung! Wird die Krafistoffnadel ge-
l6st, so ist diese danach geméiB ;,Auswechseln
der Kraftstoffnade!” einzustellen. Hierbei wird
ein CO-MeBgeriit empfohlen.

" TEMPERATURAUSGLEICHER )
3. Wenn die Leerlaufdrehzahl bei lingerem Leer-

lauf stark absinkt, besonders bei warmem Wet-
ter, ist die Funkiion des Temperaturaus-
gleichers zu kontrollieren, indem der Kunst-
stoffdeckel ausgebaut und das Ventil (3, Abb.
100) eingedriickt wird. Das Ventil soll sich be-
reits durch sehr leichten Druck bewegen und
chne zu klemmen zurlickgehen. Dies gilt bei
Temperaturen uber 20° C. Das Ventll bifnet

i

bei 10°C, .
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Abb. 101 Oberstromventil
1 Dichtung 7 Schrauben fiir Decke! -
2 Geh&use 8 Deckel
3 Dichtung 9 Gummiring
4 Membrane 10 Stellschraube
5 Dichtung 11 Feder
6 Schrauben fir
Obarstrémventil

Wenn das Ventil eingedriickt wird, soll hierbei
der Leerlauf schlechter werden. Geht das Ven-
til trage oder klemmt es, so kann es eingestellt
werden, Dabei wird vorausgesetzt, daB das
Ventil nicht riefig ist oder Belag aufweist, in
welchen Fillen es komplett auszuwechseln ist.
Siehe ,Auswechseln des Temperaturausglei-
chers".

Bei der Einstellung wird die Kreuzschlitzschrau-
be (8) fiir die Bimetallifeder gelést und das
Ventil wird zentriert, so da8 die Funktion wie
oben beschrieben wird. Eine eventuelle Ein-
stellung geht folgendermaBen vor sich:

Bei +20° C soll das Ventil 0,1—-0,3 mm gedff-
net haben. Bei Kontrolle der. Einstellung soll
der Temperaturausgleicher vom Vergaser aus-
gebaut und unter +20° C verwahrt werden, bis
er diese Temperatur angenommen hat. Die
Einstellung wird mit der Mutter (9) fir die Bi-
metallfeder vorgenommen,

Nur fir B20B

UBERSTRUMVENTIL (vorderer Vergaser)

4. Bei Stérungen des Uberstromventils, d.h. wenn
der Motor nicht auf Leerlauf zuriickgeht (zuerst
die Gasregeleinrichtung kontrollieren), oder
wenn das Ventil nicht 6finet, ist folgende Ein-
steliung vorzunehmen: :

A Der Motor geht nicht auf Leerlauf zuriick:

Die Stellschraube (1, Abb. 67) wird nach links
gedreht, bis der Motor auf Leerlaufdrehzahl

B20A, B20B

zuriickgeht. Funktion durch kurze GasstéBe bis
auf ca. 2000 U/min kontrollieren. Der Motor
muB immer auf Leeraufdrehzahl zuriickgehen.
{Beachten, daB der Motor etwas langsamer auf
Leerlaufdrehzahl zuriickgeht als ein Motor, bei
dem der Vergaser kein Uberstrémventit hat.
Siehe Punkt B.)

Wenn das Ventil richtig funktioniert {d.h. Funk.
tion auch gemiB B), wird die Schraube noch
eine halbe Drehung nach links gedreht.

B Das Ventil 6ffnet nicht:
Normalerweise soll der Unterdruckkolben des
vorderen Vergasers nach Erhdhen der Motor-
drehzahl etwas spiter als der Kolben des hin-
teren Vergasers auf den Steg zuriickgehen.
Die Stellschraube wird nach rechts gedreht,
bis die richtige Funktion erhalten wird.
Ist dies nicht méglich, so ist das Uberstrémventil
komplstt gemiB ,,Auswechsein des Oberstromven-
tils" auszuwechseln.
Zur Beachtung! Bei der Einstellung darf die Stell-
schraubs nicht eingedriickt werden, nachdem der
Gummiring (9, Abb. 101), der zwischen Schraube
und Deckel abdichtet, aus seiner Lage gleiten
kann. Einen Finger iiber die Uffnung fiir die Stell-
schraube halten und so kontrollieren, daB die Ab-
dichtung einwandfrei ist.

Ausbau der Vergaser

Luftfilter ausbauen. Kugeigelenke der Verbin- )
dungsstangen von den Vergasern abnehmen.
Kraftstoffschlduche, Unterdruckschlauch und Kalt-
startzug ausbauen. _
Muttem fiir die Vergaser ausbauen und diese ab-
nehmen, Schutzblech und Dichtung entfernen. An-
saugdffnung mit Klebestreifen verschlieBen.

_Einbau der Vergaser

Auflagefliche der Dichtungen reinigen. Schutz-
blech, neue Dichtungen und Vergaser einbauen.
Kugelgelenke, Kraftstoffschliuche, Unterdruck-
schlauch und Kaltstartzug anschlieBen. Beachten,
daB der Kaltstartgriff neben dem Lenkrad ganz
eingeschoben ist. Danach den Zugdraht an der
Klemmschraube des Schnelleerlaufnockens be-
festigen. Hierauf den Mantel des Zugdrahtes mit
der dafirr vorgesehenen Schelle befestigen.

Luftfilter einbauen und Schlauch fir die Kurbel-

‘gehduseentliiftung anschlieBen. Vergasereinstel-

lung gemsB ,Einstellung der Vergaser" vorneh-
men.
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Abb. 102 Schwimmemiveau

A =913 mm B = 15—17 mm
Kontrolle der Regelklappen
Kontrollieren, da8 die Regelklappen zentriert sind
und ohne zu klemmen gedreht werden kénnen.
Die Lage der Hebe! (A, Abb. 116) iberpriifen.
Wenn die Regelklappe geschlossen ist, soll der
Abstand A zwischen dem Stift des Hebels und
dem Flansch des Ansaugrohres 2,7—4,3 mm be-
tragen. Kontrollieren, daB die Gummidichtung (1,
Abb. 117) nicht beschidigt ist und daB deren
innere Kante gut gegen das Ansaugrohr abdichtet.
Bei Einbau einer neuen Dichtung ist zu beachten,
daB diese nicht durch die schadfen Kanten der
Spindel beschidigt wird, und daB der Einbau so
. erfolgt, daB 'das MaB B 45--5,0 mm betriigt (siehe
Abb. 117).

Reinigung der Schwimmerkammer

Die Sc'.vimrrorkammer wird ausgebaut, indem der
Stopfe:: (5, Al:h. 93) und die Schrauben (1) aus-
gebaut werdis:. Dichtfliche reinigen und einen
neuen G . ni.ag (4) einbauen. Schwimmerkam-
mer i seuer Dichtung einbauen.

Schwi: . nevniveau
Bei Kouiolle des Schwimmerniveaus soll der Ver-

WA LR e
For B co-

- Abb. 103 Membrane im Unterdruckkolben
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gaser ausgebaut, umgedreht und die Schwimmer-
kammer abgenommen sein.

Der Schwimmer wird ausgebaut, indem die
Schwimmerachse vorsichtig aus dem Steg ge-
driickt wird. Bei Einbau des Schwimmers ist die
schrige Seite vom Vergasergehiuse wegzuwen-
den.

- Bei richtigem Schwimmemiveau soll der htchste

Punkt des Schwimmers 15-17 mm (B) und der
niedrigste Punki 9—13 mm (A) oberhalb der Dicht-
fliche des Vergasergehiiuses liegen, wenn das
Schwimmerventil geschlossen ist. (Siehe Abb.
102.) Bei falschem Niveau hat eine Einstellung
durch Biegen der Zunge fiir das Schwimmerventil
zu erfolgen.

Zur Beachtung! Nicht den Hebel zwischen Schwim-
mer und Achse verbiegen.

Auswechseln der Membrane

1. Démpfkolben herausschrauben. Lage des Dek-
kels der Unterdruckkammer im Verhiltnis zum
Vergasergehiiuse kennzeichnen. Plombierung
entfernen, Schrauben iésen und Deckel der
Unterdruckkammer abnehmen. Feder entfer-
nen.

2. Unterdruckkolben mit Membrane herausziehen.
Membrane durch Lésen der vier Schrauben
ausbauen. Unterdruckkolben reinigen.

Zur Beachtung! Vorsichi, damit nicht die Nadel
verbogen wird.

3. Neue Membrane einbauen, sieche Abb. 103.
Die Gummizinne soll in die Ausnehmung des
Kolbens passen,

4. Unterdruckkolben einfilhren und die Gummi-
zinne gemidB Abb. 104 einpassen. Fedér und
Deckel einbauen, Dampfsl auffiilien.

5. Deckel der Unterdiuckkammer plombieren.

yoLYO
101 %t

Abb. 104 Membrane im Vergasergehsuse -
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Abb. 105 Ausbau der Schraube

Auswechseln des Uberstréomventils -
Das Obersirdmventil ist komplett auszuwechsein.
Das Ventil wird vom Vergaser durch Heraus-
schrauben der drei Schlitzschrauben (6, Abb. 101)
ausgebaut. Dichtflichen reinigen und das neue
Ventil mit Dichtung (1) einbauen. Funktionsprobe
vornehmen.

Zur Beachtung! Das Uberstromventil flir B20B
ist auf dem Deckel mit X gekennzeichnet.

Zur Beachtung! Die Schraube A (Abb. 107) soll
nach Einbau des Ventils auf dem Vergaser aus-
gebaut werden. Wenn dies nicht erfolgt, wird die
Gasregeieinrichtung gesperrt, wenn sich die
Schraube lost. Die Schraube dient nur dazu, um
das Oberstréomventil vor Einbau in den Vergaser
zusammenzuhalten.

Auswechseln des Temperatur-
ausgleichers

Der Temperaturausgleicher wird komplett ausge-
wechselt. Beim Ausbau sind die Schrauben (6,
Abb. 100) herauszuschrauben. Die alte Dichtung
(1) aus dem Vergaser nehmen und eine neue ein-
legen. Eine neue Dichtung (2) -auf den Tempera-
turausgleicher legen und diesen einbauen.

Zur Beachtung! Kennzeichnung des Temperatur-
ausgleichers: 120° fiir B 20 A, 60° fiir B 20 B (siehe
11, Abb. 100).

Auswechseln der Kraftstoffnade!

Bei Auswechseln der Kraftstoffnadel wird emp-

fohlen, im AnschluB daran eine Kohtrolle mit CO-

MeBgerat vorzunehmen.

1. Unterdruckkolben vom Vergaser ausbauen und
reinigen. .

2. Sicherungsschraube lésen, Nadel mit Feder-
aufhingung herausziehen.

3. Vor dem Einbau der neuen Nadel ist die Be-
zeichnung der Nadel zu Uberpriifen.
B 20 A: B2 AF £
B20B: B1 S '

B20 A, B20B

Abb. 106 Einbau der Kraftstofinadel

Die Bezeichnung ist auf der Nadel eingestanzt
und kann abgelesen werden, indem die Nadel
so weit aus der Federaufthangung gezogen
wird, daB die Bezeichnung hervorkommt.

4. Nadel mit Federaufhéingung einbauen, wobei

die ebene Seite gegen die Sicherungsschraube
gewendet wird. Die Nadel soll in Richtung des
Unterdruckkolbens, d.h. in Richtung der Dros-
selklappe geneigt sein.
Die MNadel ist so weit einzufiihren, daB die
Kunststoffscheibe in einer Ebene mit dem Kol-
ben liegt, sieche Abb. 106.
Sicherungsschraube anziehen.

5. Unterdruckkolben im Vergaser einbauen. Dek-
kel der Unterdruckkammer plombieren.

Dampfeinrichtung
Wenn bei Beschleunigung des Motors Betriebs-

stérungen auftreten, kann dies an einem falschen..._.
" Spiel des Déampfkolbens liegen. Das lingsachsige

|

e
Abb. 107 Spiel des Démpfkolbens
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Spiel des Kolbens (A, Abb. 107) soll 0,5—1,1 mm
betragen.

Ein fehlerhafter Didmpfkolben ist komplett auszu-
wechseln.-

Damit die Dampfeinrichtung richtig funktioniert,
ist es wichtig, daB der Dampfblstand richtig ist
(Abb. 94). Die vorgeschriebene regelmaBige Ober-
priifung erfolgt alle 10000 km.

VERGASER SU

Die Fahrzeuge werden ab Wérk mit feineingestell-
ten Vergasern (Einstellung mit CO-MeBgerat) ge-
liefert.

RegelmaBige Uberpriifung

Alle 10000 km ist zu kontrollieren, daB in den
Dampfzylindern Ul vorhanden ist (siehe Abb. 94).
Die Spindel im Kolben soll bis ungefihr 6 mm
(1/4™) von der oberen Kante mit ATF-OI, Type A,
gefiillt sein.

Ausbau der Vergaser

Beide Vergaser miissen gleichzeitig vom Ansaug-

rohr abgezogen werden, weil die Zwischenwelle

in den Drosselkiappenhebeln gelagert ist.

1. Luftfilter, Krafistoffschliuche, Unterdruck-
schlauch und Verbindungssiange von den Ver-
gasern ausbauen.

2. Samtliche Muttern, die die Vergaser am An-
saugrohr festhz!ien, abschrauben.

3. Die beiden Verc.ser gleichzeitig vom Ansaug-
rohr abziehen. [ -Ansaugéfinungen mit Klebe-
streifen verschiz-ien.

Zerlegung der:: .;rgaser
1. Dampfkolben uad Unterdruckkammer mit Kol-
ben ausbauen. " : ’

Abb. 108 Aufreiben des Buchsensitzes °
A  SVO 2880 (wahlweise SVO 2400)

2--b4

Abb. 109 Einpressen der Buchse
A SVO 2402

2. Schwimmerkammerdecke!l abschrauben und
entfernen. Danach Schwimmerkammer aus-
bauen.

3. Die Schrauben, die die Hebel fir Kaltstari-
und Schnelleerlaufregler halten, 16sen. Dann
die Hebel abziehen und die Dise entfernen.

4. Alle Teile in Benzin reinigen und mit Druck-
luft trockenblasen.

Auswechseln der Buchsen
der Vergaser

Hat die Drosselklappenwelle Spiel im Gehiuse,
so kann dieses mit neuen Buchsen versehen wer-
den. '

1. Schrauben lésen und Drosselkiappe entfernen.
Drosselklappenwelle entfernen.

2. Sténder SVO 2603 in einem Schraubstock ein-
spannen und den Vergaser mit den Haken in
den Stinder einsetzen, siehe Abb. 108. Fiir
Arbeiten mit den'l"S.U-Vergaser' wird der dicke
Bolzen des Stinders verwendet. Beachten, daB
das Loch des Bolzens in einer Linie mit dem
Loch der Drosselklappenwelle liegt.

3. Mit Reibahle SVO 2880 (wahlweise SVQ 2400)
die Buchsen herausreiben und die Offnungen
fir die Drosselklappenwelie im Gehduse auf-
reiben, siehe Abb. 108. Die Reibahle nicht
durch die Offnung zuriickziehen, sondern deren
Befestigung lésen und die Reibahle in Arbeits-
richtung durch die Offinung in der Grundplatte
schieben. Wird das Aufreiben in einer Siulen-
bohrmaschine vorgenommen, ist die geringste
Geschwindigkeit zu verwenden und die Reib-
ahle sorgtiltig feéizuspanne_n, damit diese
nicht schligt. Schlagen der Reibahle fiihrt zu
VergréBerung der Uffnung, die Buchsen wer-




Abb. 118 Aufreiben der Buchse
A SVO 2401

den locker und das Gehduse mufl ausgeschie-
den werden.

Zur Beachtung! Bei Auswechseln der Buchsen
im Vergasergehduse fiir SU-Vergaser kann es
vaorkommen, daB beim Aufreiben des Buchsen-
sitzes die Reibahle mit einem knirschenden
Gerdusch abgebremst wird. Dies liegt daran,
daB ein Teil der in das Gehiiuse eingegossenen
Buchse an der Reibahle hingengeblieben ist.
In diesem Fall die Reibahle herausziehen, die
Buchse entfernen und das Aufreiben foriset-
zen.

. Nach Beendigung des Aufreibens ist der Bol-

zen des Standers 90° zu drehen, so daB er
innen im Vergasergehiuse den Anschlag fiir
die Buchsen bildet, wonach die Buchsen mit
Dorn SVO 2402 eingetrieben werden (Abb.
109).

. Bolzen des Stianders .weitere 90° drehen und

die eingetriebenen Buchsen mit Reibahle SVO
2401 aufreiben, siehe Abb. 110,

. Drosselklapps mit neuer Drosselklappenwelle

einsetzen. Drosselklappenschrauben vernieten.

. Mitnehmergabel gemiB8 Abb. 111 aufsetzen

(Drosselklappe ganz geschiossen, Drehzahl-
schraube ganz herausgeschraubt). Beachten,
daB ein Spiel von 1,6 mm zwischen Mitneh-
mergabel und Drosselgehiuse erhalten wird.
Mitnehmer in die auf Abb. 111 gezeigte Lage
bringen und mit einem Bohrer, 3,0 mm, ein Loch
fir den Sicherungsstift durch die Drosselkiap-
penwelle ausbohren. (Das Loch ist im rechten
Winkel zur Vergaser-Léngsachse, wenn die
Drosselklappe geschlossen ist, auszubohren.)
Spéne entfernen, Mitnehmé. gabel und Siche-
rungsstift einbauen.

B20A, B20B

Abb, 111 Lage der Mitnehmergabel

Kontrolle und Zusammenbau

der Vergaser

Vor dem Zusammenbau kontrollieren, daB alle

Teile fehterfrei sind. Die Passung des Unterdruck-

kolbens in der Kammer ist genau bestimmt und |

darf nicht durch Feilen oder Schaben veridndert

werden. Kleine Unebenheiten kénnen vorsichtig

mit einem feinen Schmirgeltuch entfernt werden.

1. Die an einer Feder befestigte Kraftstoffnadel
ist so einzubauen, daB sie gegen die Drossel-
klappe geneigt ist. o

YOLVD
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Abb. 112 Einbau der Kraftstoffnadel
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Abb. 113 Diise, zerlegt
1 Diise mit Kraftstofi- 4 Sicherungsmutter
leitung, komplett 5 Feder
2 Dasenhaslter 6 Stelimutter
3 Dichtung

Dies wird erhalten, wenn der Strich (A, Abb.
112) gegen die Locher im Unterdruckkolben
gerichtet ist. Dieser Strich gibt an, wo sich der
Bolzen, der die Neigung hervorruft, befinden
soll. Die Nadel wird so eingebaut, daB die
Federhiilse in einer Ebene mit dem Kolben
liegt, siehe Abb. 112.

2. Diisenhalter und Sicherungsmutter einsetzen.
Bei gewissen Vergasern ist ein Zentrieren der
Dise erforderlich, siehe ,,Zentrieren der Dise™,
Sicherungsmutter anziehen,

3. Feder und Kolben in der Unterdruckkammer,

einbauen und diese im Vergasergehliuse fest-
schrauben.

4. Feder, Stellmutter und Diise einbauen, siehe
Abb. 113. Verbindungshebel anschlieBen.

5. Schwimmerventil Gberpriifen und befestigen,
sishe Abb. 114. Schwimmer und Deckel ein-
bauen. Schwimmerkammer und Leitung _zur
Diise befestigen,

6. Stellmutter bis zum Anschlag einschrauben.
Danach die Stellmutter so weit herausschrau-
ben, daB die Diise den Unterdruckkolben eben
berGhrt, wenn dieser auf dem Steg ruht Yon
dieser Lage ist die Stellmutter 15 Sechskante
herauszuschrauben.
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7.

Vergaser mit Vierlochflansch nach unten auf-
legen. Unterdruckkolben in seine oberste Lage
bringen. Der Kolben soll leicht und ohne zu
klemmen beweglich sein. Wenn der Kolben
losgelassen wird, soll er mit gleichméBiger
Geschwindigkeit zuriickgleiten und mit einem
hérbaren Gerdusch auf den Steg schiagen.

Zentrieren der Diise bei Vergasern,
gekennzeichnet AUD 305

Bei Vergasern, die auf dem Blech auf der Schwim-
merkammer die Inschrift AUD 331 haben, ist die
Diise nicht zentrierbar. Eine geringe Anzahl Ver-
gaser ist jedoch zu zentrieren. Diese Vergaser
haben die Inschrift AUD 305. Der Zentrierdom
SVO 2369 (iir B16 B) ist zu verwenden.

1.

Unterdruckkammer und Kolben ausbaven. Da-
nach nur die Unterdruckkammer wieder ein-
bauen.

Kraftstoffschlauch vom Schwimmergehiuse
und den Hebel von der Diise abschrauben.
Diise entfernen.

Sicherungsmutter fiir die Disenhiilse Iosen
Zentrierdorn SVO 2369 durch die Offnung fiir
die Diampfvorrichtung und in die Diisenhiilse
einfiihren.

Sicherungsmutter bei ganz niedergedriicktem
Dorn anziehen. Damsach Dorn drehen, um zu
priifen, daB dieser leicht beweglich ist. Bevor

ein zufriedenstellendes Resultat erhalten wird,

kann es erforderlich sein, mehrmals die Mutter
zu lésen, den Dorn zu drehen und die Mutter
wieder anzuziehen.

Vergaser zusammenbauen. Ver’gaser mit dem
Vierlochflansch nach unten aufiegen. Die Zen-
trierung Uiberpriifen, indem der Kolben 5—6 mm
vom Steg angehoben und wieder losgelassen
wird. Der Kolben soll hierbei mit einem hor-
baren Gerdusch auf den Steg (die Diise)
schlagen.

LCALmm
Approx.0.188"

Abb. 114 Kontrolie des Schwimmemiveaus
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Abb. 115 Sitz des Unterdruckkolbens

1 Kraftstoffnadel 3 Unterdruckkolben
2 Pfropfen z.B. aus 4 Unterdruckkammer
Gummi oder Kork

Passung des Kolbens

Diese Passung kann Uberpriift werden, indem die
Luftlbcher im Kolben z.B. mit kleinen Korken ver-
schliossen werden, der Kolben in der Kammer
angebracht und die Teile umgedreht gehalten
werden, Der Dampfkolben wird eingebaut, O wird
jedoch nicht eingefiillt. Die Feder fiir den Unter-
druckkolben wird nicht eingebaut. Der Kolben soll
normalerweise von der auf Abb. 115 gezeigten
Lage in 5—7 Sekunden auf den Boden sinken.

Auswechseln des Schwimmerventils

1. Schwimmerkammerdeckel ausbauen und um-
drehen.

2. Stift fir den Schwimmerhebel ausbauen.
Schwimmer entfernen.

3. Ventil herausschrauben und ein neues ein-
bauen. Schwimmer einbauen.

4. Kontrollieren, daB die Dichtung am Dackel
einwandfrei abschlieBt. Danach Deckel fest-
-schrauben.

Kontrolle des Schwimmerniveaus

Dieser Vergaser ist verhiltnism#Big unempfindlich
gegen Verinderungen des Schwimmerniveaus.
Als Richtwert fiir das richtige Niveau kann die
.Lage des Schwimmers an Hand des MaBes auf
Abb. 114 kontrolliert werden.

Einbau der Vergaser

1. Klebestreifen von den Einiaﬂkan{fﬂen entfernen. .

Neue Dichtungen anbringen.

B20A,B20B

9. Zwischenwelle zwischen den beiden Vergasem
anbringen, siche Abb. 118. Beachten, daB das
Abschirmblech fehlerfrei ist und daB die An-
liegeflichen sauber sind.

3. Vergaser anbringen, und zwar beide gleich-
zeitig mit der Zwischenwelle eingesetzt. Mut-
tern anziehen, Gestinge und Leitungen an-
schlieBen. :

4. Erforderliche Einstellungen der Vergaser vor-
nehmen, siehe ,Einstellung der Vergaser”.

Kontrolle der Regelkiappen

Kontrollieren, daB die Regelklappen zentriert sind
und ohne zu klemmen gedreht werden k&nnen.
Die Lage der Hebel (A, Abb. 116) (berprifen.
Wenn die Regelklappe geschiossen ist, soll der
Abstand A zwischen dem Stift des Hebels und
dem Flansch des Ansaugrohres 2,7—4,3 mm be-
tragen. Kontrollieren, daB die Gummidichtung (1,
Abb. 117) nicht beschadigt ist und daB deren in-
nere Kante gut gegen das Ansaugrohr abdichtet.

Abb. 116 Lage von Drossel- und Regelkisppe
Klappen bei niedriger Leistung Ganz gedtinete Klappen

3 Regelklappe
A=27-43 mm

1 Drosselklappe
2 Ventil

VOLVO
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Abb. 117 Abdichtung an der Regelklappenwalla

1 Gummidichtung
B = 45-50 mm
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Abb. 118 Zwischenwelie und Hebel
A = Spiel zwischen Anschlag und Hebel

1 Hebsl an der Drossel- 7 Halter mit Anschlag
klappenwelle 8 Zwischenwelle

2 Hebel an der 9 Hebel an der
Zwischenwelle Zwischenwelle

3 Sicherungsmutter 10 Sicherungsmutter

4 Vergaserwelie 11 Hebel an der Drossel-

5 Verbindungsstange klappenwelle

§ Sicherungsdraht

Bei Einbau einer neuen Dichtung ist zu beachten,
daB diese nicht durch die scharfen Kanten der
Spindel beschiidigt wird, und daB der Einbau so
_ erfolgt, daB das MaB B 4,5—-5,0 mm betragt (siehe
Abb. 117).

Déampfeinrichtung

Wenn bei Beschleunigung des Motors Betriebs-
stérungen aufireten, kann dies an einem falschen
Spiel des Dimpfkolbens liegen. Das lingsachsige
Spiel des Kolbens (A, Abb. 107) soll 0,4—0,8 mm
betragen. Ein fehlerhafter Dimpfkolben ist kom-
plett auszuwechsein. .

Damit die Dampfeinrichtung richtig funktioniert,
ist es wichtig, daB der Dampfalstand richiig ist
{Abb. 984). Die vorgeschriebene regelmiBige Uber-
prifung erfolgt alle 10 000 km.

Einstellung der Vergaser

Vor jeder Einstellung oder Reparatur der Ver-
gaser sind die nachstehend angefiibrien Teile zu
itberpriifen und wenn erforderlich instandzusetzen:
Ventilspiel, Ziindkerzen, Verdichtung, Unterbre-
cherkontakte )SchlieBwinkel) und Ziindeinsteliung.

Weiter ist zu kontroliieren, daB auf der Ansaug- -

seite keine Luftundichtigkeiten vorkommen, daB
die bLuftfilter nicht verstopft sind und daB die
Regelklappe der Luftvorwérmung funktioniert.

Auch die Funktion von Gasregeleinrichtung und

Drosselklappen ist zu Uberpriifen. Hierbei ist zu-
beachten, daB aufgrund der Funktion der beiden
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Oberstromventile der Moor nach Erhéhung der Mo-
tordrehzahl etwas langsamer auf Leerlauf zuriick-
geht als ein Motor onhe Oberstromvetile (B 20 A).
in gewissen Abstlinden, z.B. bei Auswechseln des
Luftfilters, empfiehlt es sich, Unterdruckkammer
und Unterdruckkolben auszubauen und sorgfiliig
zu reinigen.

Gleichzeitig sollten die Schwimmerkammern ge-
reinigt werden. Dies kann nach Ausbau der Deckel
ohne Schwierigkeiten vorgenommen werden.

GRUNDEINSTELLUNG (0-STELLUNG)
DER VERGASER

Die Grundeinstellung hat immer die Ausgangslage

fir die Endeinsteliung zu sein.

1. Eine 0,5 mm dicke Fiihierlehre bei ,,A”, Abb.
118, zwischen der Schiene und deren Anschlag
einfilhren. Leerlauf- und Schnelleerlaufschrau-
ben herausschrauben, so daB die Drosselklap-
pen ganz geschlossen werden.

2. Muttern (3 und 10, Abb. 118) lbsen und das
Aufienende der Hebel (2, 9) an der Zwischen-
welle vorsichtig nach unten pressen, so da&
die Mitnehmerstifie mit dem unteren Zahn der
Drosselklappenhebel (1, 11) gerade noch Kon-
takt bekommen. '
Zur Beachtung! Nicht zu hart driicken, da sonst
die Drosselklappe beginfluBt wird. Die Muttern
(3, 10) in. dieser Lage anziehen. Darauf achten,
daB die Zwischenwelle etwas hin und herge-
schoben werden kann. Diese darf nicht hin-

" genbleiben, z.B. durch zu nahem ‘Einbau der
Hebel (2, 9) an den Vergasern.

3. Fuhierlehre entfernen. Danach durch Aufheben
des Hebels bei , A" kontrollieren, daB beide
Drosselklappen gleichzeitig betétigt werden.

4. Die Leerlaulschrauben so drehen, daB diese
die Drosselklappenhebel bei geschlossenen
Drosselklappen gerade beriihren. Danach die
Schrauben eine halbe Drehung anziehen.

5. Falls keine Grobeinstellung der Diise gemif
Punkt 6, ,Kontrolle und Zusammenbau der
Vergaser" erfolgte, ist dies jetzt vorzunehmen.
Hierzu die Dise so weit einschrauben, daB
diese den Unterdruckkolben eben berithrd,
wenn dieser auf dem Steg ruht. Von dieser
Lage wird die Stellmutter 15 Sechskante
herausgeschraubt.

6. Ol in die Dimpfzylinder der Vergaser ein-
fillen. Die Spindel im Kolben soll bis zu unge-
fahr 6 mm von der oberen Kante mit ATF-O,
Type A, gefiillt sein. Vergleiche mit Abb. 94.




EINSTELLUNG VON KRAFTSTOFF-LUFT-
GEMISCH UND LEERLAUFDREHZAHL

Die beste Einstellung der Vergaser wird erhalien,
wenn ein CO-MeBgerat verwendet wird. Die Ein-
stellung kann ohne CO-MeBgerit vorgenommen
warden. Wenn jedoch - Unsicherheit dariiber
herrscht, ob der richtige CO-Wert erhalten worden
ist, muB immer ein CO-MeBgeriit verwendst wer-
den.

EINSTELLUNG OHNE CO-MESSGERAT

Die Einstellung soll bei einer Temperatur von
+15° bis +25° C vorgenommen werden und muB
innerhalb von 1—3 Minuten nach Uffnen des Kiihl-
wasserthermastats erfolgen. Erwdrmung von ganz
kaltem Motor.

1. Drehzahlmesser anschlieBen und den Motor
bei 1500 U/min warmiaufen lassen, bis der
Kihlwasserthermostat &ffnet. (Die Hand an
den Kiihler beim oberen Kiihlerschlauch halten
und feststellen, wann dieser pldtzlich warm
wird.)

2. Motordrehzahl mit den Leerlaufschrauben auf
800 U/min einsteflen.

Zur Beachtung! Bei beiden Vergasern gleich
vial schrauben. Uberpriifen, daf der Hub des
Unterdruckkelbens bei beiden Vergasern gleich
groB ist. Dies kann mittels AugenmaB erfolgen,
indem man iiberpriift, ob der Abstand zwischen
dem Steg des Vergasergehiuses und dem Un-

terdruckkolben bei beiden Vergasern gleich’

groB ist. Eine genauere Synchronisierung ist
nicht erforderlich.

3. Von der Grundeinstellung (15-Sechskantej

.wird das Kraftstoff-Luftgemisch auf dem hin-
taren Vergaser eingestellt, bis die obere Leer-
laufdrehzahl erhalten wird. Zur Beachtung!
Sind mehr als 4 Sechskante fir Erreichen der
oberen Leerlaufdrehzahl erforderlich, muB man
auch an dem vorderen Vergaser schrauben, um
nicht zu groBe ,Schrigstellung” zu erhalten.
Danach die Mutter aut dem hinteren Vergaser
nach innen schrauben {magereres Gemisch),
bis die Motordrehzahl eben zu sinken beginnt.
Dies ist die richtige Einstellung. Als Kontroll-
maBnahme wird die Mutter noch einen Sechs-
kant nach innen geschraubt. Hierbei soll die
Drehzahl mit 26—30 U/min sinken. Die Mutter
einen Sechskant zuriickschrauben (bis zu der
Lage, in der die Drehzahl eben zu sini(cpn be-
gann). -

B20A,B20B

4. Leerlaufdrehzahi nachstellen auf:
800 U/min bei mechanischem Getriebe
700 U/min bei automatischem Getriebe

EINSTELLUNG MIT CO-MESSGERKT

Die Einsteliung soll bei einer Temperatur von
+15° bis +25° C vorgenommen werden und muB
innerhalb von 8 Minuten nach Ufinen des Kiihl-
wasserthermostats erfolgen. Vor der Erwdrmung
hat der Motor ganz kalt zu sein.

Bei der Messung des CO-Gehaltes ist es wichtig,
daB die Temperatur des Vergasers die richtige ist.
Wenn der Motor im Leerlauf lauft, wird die
Schwimmerkammer der Strahlungswirme des Aus-
puffrohres ausgesetzt, gleichzeitig ist der Durch-
fluB von kaltem Kraftstoff durch die Schwimmer-
kammer klein.

Dies bewirkt, daB aufgrund der Viskositatsverin-
derung der KraftstoffdurchfluB durch die Diise
gréBer ist, und der CO-Gehalt steigt. Eine gewisse
Abkiihlung des Vergasers wird erhalten, wenn man
die Motordrehzahl schnell erhéht und dadurch den
KraftstoffdurchfluB durch die Schwimmerkammer
steigert. Man kann Uberprifen, daB die Tempe-
ratur nicht zu hoch geworden ist, indem man die
Schwimmerkammer mit der Hand befiihlt. Diese
soll , kalt” sein, d.h. mehr oder weniger die Zim-
mertemperatur nicht iiberschreiten.

Damit man sicher ist, daB der gemessene CO-
Wert korrekt ist, hat die Messung innerhalb des
oben genannten Zeitraumes zu erfolgen.

Eine Anzahl verschiedener Fahrikate von CO-
MeBgeriiten, die eins annehmbare MeBgenauig-
keit bieten, ist erhiltlich. Anweisungen fiir die
Bedienung sind diesen Geriten beigefiigt.
Beachten Sie, daB der Abgas-Absaugschlauch

"+ ‘nicht so angeschlossen werden darf, daB die Ab-

gase ganz vom AnschluB des CO-MeBgerites am
Auspuffrohr abgesaugt werden. Die Verwendung
eines Trichters, siehe Abb. 98, ist empfehlenswert.
Dieser bewirkt, daf der Sog am AnschluB nicht so
groB wird, daB die Messung gestért wird, er sam-
melt aber trotzdem die Abgase auf, damit diese
nicht in den Raum gelangen.
Bei der Messung des CO-Gehaites ist es von
Bedeutung, daB Auspuffrohr und Schalldimpfer
in gutem Zustand, d.h. chne Undichtigkeiten, sind.
1. Drehzahlmesser anschlieBen und den Motor bei
1500 U/min warmlaufen lassen, bis der Kiihl-
wasserthermostat &ffnet. (Die Hand an den
Kithler beim oberen Kiihlerschlauch halten und
feststellen, wann dieser plétzlich warm wird))
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Abb. 119 Regeleinrichtung, Luftvorwirmung

Thermostat
Sirherung

AnscitluB zu Luftfilter
Klappenregelung

5 Regelklappe
6 Warmlufteinlag
7 Kaltlufteinlag

DN~

2. Motordrehzahl mit den Leerlaufschrauben ayf
800 U/min einstellen.

Zur Beachtung! Bei beiden Vergasern gleich
viel schrauben. Oberpriifen, daB der Hub des
Unterdruckkolbens bei beiden Vergasern gleich
groB ist. Dies kann mittels AugenmaB erfolgen,
indem man iiberpriift, ob der Abstand zwischen
dem Steg des Vergasergehiuses und dem Un-
terdruckkolben bei beiden Vergasern gleich
groB ist. Eine genauere Synchronisierung ist
nicht erforderlich,

3. Von der Grundeinsteliung (15 Sechskante auf
jedem Vergaser) wird das Kraftstoff-Lufige-
.misch eingesteilt, bis ein CO-Gehalt von 25—
3,6% erhalten wird. An beiden Vergasern
gleich viel verstelien.

4. Leerlaufdrehzahl nachstellen auf:
800 U/min bei mechanischem Getriebe
700 U/min bei automatischem Getriebe

EINSTELLUNG VOM KALTSTART UND
SCHNELLEERLAUF

1. Den Kaltstartzug so einstelien, daB die Dise
des vorderen Vergasers zu sinken beginnt,
wenn der Kaltstarigriff am Armaturenbrett 20
mm herausgezogen ist, und daB die Dise des
hinteren Vergasers zu sinken beginnt, wenn
der Griff 30 mm herausgezogen ist.

2. Die Schnelleerlaufschrauben werden so ein-
gestelit, daB bei voll eingeschobenem Kaltstart-
griff der Abstand zwischen Schraube und Nok-
kenscheibe am vorderen Vergaser 0,1-0,3 mm
und am hinteren Vergaser 0,3—0,5 mm betrigt.
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Abb. 120 Kontrolle der Lage, Regelklappe

1 KaltlufteinlaB 6 Ansatz fir Markierung
2 Kliappenachse der Lage der Regel-
3 Vorsprung klappe bei Temperatu-
4 Regelkiappe ren Ober 35—40°C

5 Ansatz fir Markierung 7 Warmlufieinlag

der Lage der Regel-
klappe bei Temperatu-
ren unter 20-25° C

EINSTELLUNG DES GASPEDALS

Die Linge der langen senkrechten Verbindungs-
stange zum Pedal ist so einzustellen, da8 ein Spiel
von 1 mm zwischen der Nase des Drosselklappen-
hebeis und dem Vollgasanschlag auf den Ver-
gasern vorhanden ist, wenn das Gaspedal ganz
niedergetreten ist. Bei ganz niedergetretenem
Gaspedal wird die Kraft vom FuB des Fahrers
dann vom Bodenblech aufgenommen, ohne daB
die Gasregeleinrichtung unnétig belastet wird.

KLAPPENGEHAUSE FUR LUFT-
VORWARMUNG

Wenn die Regelklappe (5, Abb. 119) nicht &finet,

erhoht sich die Temperatur der Ansaugluft und
der Lauf des Motors wird schlechter.

Die Lage der Regelklappe kann bei eingebautem
Gehéuse kontrolliert werden. An der Klappen-
achse befindet sich zu beiden Seiten des Ge-
héuvses ein kleiner Vorsprung (3, Abb. 120). Die
Lingsachse dieses Vorsprunges stimmt mit der
der Regelklappe iiberein und dreht sich parallel
zu dieser. Man kann aiso die Lage der Regel-
klappe bei verschiedenen Temperaturen feststel-
len, indem der Winkel des Vorsprunges im Ver-
hiltnis zu den Ansitzen (5 und 6) auBen am Ge-
héuse festgestellt wird. (Die Vorspriinge. sind bei
einigen ilteren Klappengehiusen nicht vorhan-




den. Bei diesen befindet sich nur eine Anreif-
linie.)

Der Thermostat kann in temperiertem Wasser
iberpriift werden. Die Regelklappe soll fiir Kalt-
luft bei 20—25° C und fir Warmluft bei 35—40° C
schlieBen. Wird nicht die richtigé Temperatur er-
halten, so sind Klappengehiuse und Thermostat
komplett auszuwechseln,

LUFTFILTER
Das Luftfilter an B 20 A soll alle 40 000 km gegen

ein neues ausgewechselt werden, wenn der
Wagen in Gebieten mit miBiger Luftverunreini-
gung gefahren wird. Bei Fahrbetrieb unter beson-
ders staubigen Straflenverhéltnissen kann ein Fil-
terwechse!l nach einer kiirzeren Fahrstrecke erfor-
derlich sein.

Der Einsatz im Luftfilter fiir B 20 B ist alle 40000
km auszuwechseln. Beziiglich Fahren in staubigen
Gebieten, siche oben.

Irgendeine Reinigung zwischen diesen Wechsel-
abstinden soll nicht vorgenommen werden.

Der Einsalz darf unter keinen Umsténden ange-
feuchtet oder eingedlt werden.

Ein Zeichen dalfiir, daB das Luftfilter verstopft ist,
ist erhbhter Kraftstoffverbrauch.

LUFTFILTER MIT SCHAUMSTOFFHULLE

{(Abb. 89)

Die Schaumstoffhiille wird unter normalen Um-
standen alle 20000 km gewaschen oder ausge-
wechselt. Unnormal hoher Kraftstoffverbrauch
oder schwache Motorleistung kéhnen auf ein zuge-
setztes Luftfiiter hindeuten. In diesem Fall sind
unabhiingig von der zuriickgelegten Fahrstrecke
entweder die Schaumstoffhiille oder auch der Pa-
piereinsatz auszuwechseln.

Normalerweise kann eine Schaumstoffhiille drei-
mal gewaschen oder ausgewechselt werden, da-
nach muB auch der Papiereinsatz ausgewechselt
werden. In besonderen Fillen kann auch das Pa-
pierfilter gereinigt-(jedoch nicht gewaschen) wer-
den.

Reinigung der Schaumstotfhiille:

Schaumstoffhillle abnehmen und lose Schmutz-

teile durch Schiitteln entfernen. Hiille in ein Bad

mit einer der folgenden Lasungen legen:

-a) Warmes Seifenwasser

b) Warmes Wasser mit nicht schaumendem oder
schwach schiumendem Waschmittel (Spulmit-
tel) c) Petroleum d) Dieselsl.

Die Hille in der Lésung ausdriicken, bis sie rein

ist, und dann in reinem Wasser spiilen. Die Hiille
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Abh. 121 Kraftstoffpumpe, Pietburg
1 Unteres Pumpen- 9 Einlaufrohr
gehiuse 10 Sieb
2 Gummidichtung 11 Deckel mit Dichtung
3 Fahrung 12 Rockholfeder
4 Membranenfeder 13 Federhalter
5 Membrane 14 Hebel
6 Anschlagbolzen 15 Sicherungsring
7 Blattfeder 16 Hebelachse
8 Oberes Pumpen-
gehiuse

darf nicht unter direkter Wirmestrahlung getrock-
net werden.

Reinigung des Papierfilters:

Die flache Ober- oder Unterseite des Filters ist
gegen eine ebene Unteriage zu stoBen. Beachten,
daB die Papierfalten nicht beschidigt werden.

Eindlen der Schaumstotfhiille:

Bevor die Schaumstoffhiille wieder eingebaut
wird, ist sie mit 15 cm® Moforendl SAE 30 zu tran-
ken. Die Hille im Ol durchdriicken, so daB das Ol
tiber die ganze Hiille verteilt wird. Uberschiissiges
Ol durch Rollen der Hitle in einem reinen Tuch
entfernen.

YOLYO
- 100

Abb. 122 Lage der Blattfedar
A Ausnehmung
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Einbau der Schaumstcfthillle:

Die Schaumstofthiille wird so auf das Papierfilter
aufgesetzt, daB die Papierfalten nicht berthrt wer-
den. Die abgeschrigten Kanten der Hiille solien
am ganzen Umfang des Filters iiber den Filter-
kanten hegen.

KRAFTSTCFFPUMPE

Kraftstoffpumpe Pierburg

ZERLEGUNG

1. Ober- und Unterteil der Pumpe kennzeichnen.
Oberteil vors Unterteil abschrauben.

2. Einen Sicherungsring {15, Abb. 121) von der
Hebelachse (16) abnehmen. Achse herauspres-
sen. Hebel (14) und Feder {12) herausziehen.

3. Membrane mit Feder (4), Fithrung {3} und Gum-
midichtung (2) abnehmen. Die Feder kann
herausgenommen werden, nachdem die Gum-
midichtung Gber die Nylonscheibe gepreBt
wurde.

4. Die Schraube auf der Unterseite des Ober-
teiles lésen, Anschlagbolzen (6) und Feder-
ventil (7) abnehmen. Das AuslaBventil kann
nicht ausgebaut werden. ,

Die Teile auf VerschleiB {iberpriifen.

ZUSAMMENBAU

1. Blattfeder wie auf Abb. 122 gezeigt und An-
schlagbolzen einbauen. Schraube anziehen, je-
doch nur so viel, daB die Blattfeder gut am
Pumpengehiuse anliegt.

2. Feder (4) und Fihrung (3) einbauen. Gummi-
dichtung (2} mit dem Flansch in Richtung Fiih-
rung aufziehen.

3. Membraneneinheit in den Unterteil der Pumpe
einbauen. Dabei nach unten driicken, so da8
die Gummidichtung in die richtige Lage kommt.

4. Membrane nach uniten driicken, Hebel (14)

einfGhren. Es ist zu beachten, daB Hebel und
Membranenstange im richtigen Verhiltnis zu-
einander liegen. Achse (16), Sicherungsringe
(15), Federhaiter (13) und Feder (12) einbauen.
5. Obeneil gemi8 der Kennzeichnung einbauen
und festziehen.
6. Sieb und Deckel einbauen.
Pumpe priifen. Beim Einbau ist zu beachten, daB
der Hebel! in die richtige Lage auf dem Nocken
kommt

Kraftstoffpumpe AC
ZERLEGUNG

1. Deckel ausbauen.
2. Ober- und Unterteil der Pumpe kennzeichnen
1 und auseinanderschrauben.
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Abb. 123 Krafisloffpumpe, AC

. 1 Kipphebel 11 ‘Schraube mit
2 Achse Dichtung
3 Scheibe 12 Deckel
4 Hebel 13 AuslaBventi
5 Gummidichtung 14 Oberes Pumpen-
6 Scheibe gehiiuse
7 Membrane 15 Membranenfeder
8 EinlaBventil 16 Riickholfeder
9 Sieb 17 Achsentrager
10 Dichtung 18 Unteres Pumpen-
gehiiuse

3. Membrane durch eine Vierteldrehung aus-
bauen.

4. Feder (15, Abb. 123) durch Drehen der Scheibe
(6) 1dsen. Hierbei soll das Loch in der Scheibe
mit dem breiten Ende der Membranenstange
iibereinstimmen.

5. Die Stauchung fiir den Achsentriiger (17) der
Kipphebelachse mit z.B. einem Schleifstift be-

" seitigen. Kipphebel (1) mit Achse (2) und He-
bel (4) herausnehmen.

6. Kipphebelachse herausziehen.

Alle Teile auf VerschleiB iiberprifen.

ZUSAMMENBAU

1. Hebel, Kipphebel mit Scheiben (3) und Kipp-
hebelachse zusammenbauen.

2. Kipphebelsystem mit Riickholfeder (16} in das
Gehéduse einfihren..

3. Achsentriiger in das Gehdiuse einbauen und
durch Stauchen mit einem geeigneien Dorn
sichern.

4. Membrane, Feder und Scheiben zusammen-
setzen. Die Einheit auf ihrem Platz anbringen,
Ober- und Unterteil zusammensetzen und Dek-
kel aufsetzen.

Pumpe prifen. Beim Einbau ist zu beachten, daB

der. Hebel in die richtige Lage auf dem Nocken

kommt.
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GRUPPE 25

| KUHLANLAGE

BESCHREIBUNG

P

Abb. 124 Geschiossene Kiihlanlage

ALLGEMEINES

Der Motor ist wassergekiihlt und besitzt eine ge-
schlossene Kihlanlage, siche Abb. 124,

Der Motor B 20 A ist mit einem festen Lifter aus-
geriastet. Bei dem Motor B 20 B ist ein drehzahl-
geregelter Liifter vorhanden (gilt nicht fiir Volvo
120 und 1B00, die festen Liifter haben), eine sog.
Schiupfkupplung (siehe Abb. 125). Diese verleiht
den Liifterblittern durch Gleiten bei hoher Motor-
drehzahl eine niedrigere Geschwindigkeit, siehe
Abb. 131, Die fiinf Liifterblitter sind asymmetrisch
angebracht, wodurch die Nebengeriusche gesenkt
werden. Die Liifterkuppiung besteht aus dem Ge-
héuse (11, Abb. 125), in dem die Kunststoff-Liifter-
blatter (12) mit Schrauben (2) befestigt sind. Das
Gehéduse (11} besteht aus zwei Hiiften und kann
- fiir Reparaturen nicht geteilt werden, sondern die
Liifterkupplung muBals Ganzes ausgewechselt wer-
den. Die Nabe (8) ist mit leichter Passung an dem
Antriebsflansch (6) der Kuhlflissigkeitspumpe an-
geschlossen und wird mit der Zentreumschraub= (7)
befestigt. Die Nabe ist mit einer Gleitscheibe aus

9
10 ’ :
" N
12
— ity
Abb. 125 Liifterkupplung
1 Scheiben 7 Zentrumschraube
2 Schraube 8 Nabe
3 Ol 9 Reibmaterial
4 Dichtungen 10 Gummiring
5 Scheibe 11 Gehéuse
6 Antriebsflansch, 12 Lufierblatt
KiihHflissigkeits-
pumpe

Reibmaterial (9) versehen, die von Ul umgeben ist.
Bei Leerlauf und bei niedriger Motordrehzahl ist
der Schlupfeffekt unbedeutend, weshalb der Lifter
einen geniigend starken Luftstrom abgibt. Wenn
die eintretende Drehzahl (der Kiihlflussigkeits-
pumpe) ca. 2 600 U/min iibersteigt, erhdht sich der
Schlupfeffekt {(vergleiche Abb. 131), und der Lufter

. erhilt eine Héchstdrehzahl von 3 000—3 500 U/min.

Hierdurch werden die Gerdusche des Liifters ge-
ring im Vergleich mit einem Lifier, der mit der
Drehzahl der Kiihifliissigkeitspumpe arbeitet.
Verglichen mit einem starrverbundenen Lifter wird
auch der Leistungsverlust geringer durch Einbau
der Schlupfkupplung.
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Abb. 126 Kiihlfliissigkeitspumpe

1 Gehéuse 5 Sicherungsfeder
2 Schaufelrad 6 Welle mit Kugellager
3 Dichtring {eine Einheit)
4 Antriebsflansch 7 VerschleiBring
fiir LUfter

Der KuhlHliissigkeitskreisiauf wird durch eine Flieh-
kraftpumpe (Abb. 126) bewirkt. Ein doppeltwirken-
der Thermostat gibt schnelle Erwirmung des Mo-

" tors und trigt dazu bei, daB die fiir den Motor

geeignetste Temperatur bei allen Betriebsverhilt-
nissen beibehalien wird.

Um die gewiinschte Leistung der geschlossenen
Kiihlantage zu erhalten, muB diese gut gefiillt und
dicht sein. Als Kiihifliissigkeit wird ganzjihrig eine
Mischung verwendet, die aus 50 % Aethylenglykol
und 50 % Wasser bestehl. Dieses Gemisch gibt
Frostschutz bis zu —35° C. Verwenden Sie die
Volvo-PKW-Frostschutzfliissigkeit. (Diese Fliissig-
keit ist von roter Farbe und soll nicht mit anderen
Typen von Flissigkeiten gemischt werden.) Das
Gemisch -sofl jedes zweite Jahr ausgewechselt
werden, wobei Motor, Kithler und Expansionstank
gleichzeitig mit reinem Wasser zu spiilen sind.

INNERER KREIS DER KUHLANLAGE
(NEBENSTROM)

Die Kuhlanlage besteht aus zwei Kreisen, einem
guBeren und einem inneren.

Wihrend der Aufwarmung des Motors und bei be-
sonders kaltem Wetter, bei dem eine groBe Wir-
memenge far die Erwirmung des Fahrzeuginneren
erforderlich ist, stromt die Kihlfiissigkeit beinahe
nur durch den inneren Kreis. Dieser Kreis umfaBt
Motor und Heizung. Der Thermostat, d.h. der Aus-
IaB des Kiihlers ist geschlossen. Die Kiihlfliissig-
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Abb. 127 Weg der Kiihiflissigkeit,
geschlossener Thermostat

1 Zum Kiihler 5  Verteilerrohr

2 Thermostat 6 Kiuhlflissigkeits-
3 Zylinderkopf pumpe

4 Nebenstromrohr 7 Vom Kiihler

- keit strémt durch die Nebenstromleitung des Ther-

mostats und zum Verteilerrohr (Abb. 127) im Zy-
linderkopf-Hierbei wird: eine gleichmiBig-verteilte
Kihlung der wirmsten Teile des Zylinderkopfes
erhalten. Auch der Raum um die Ziindkerzen wird
abgekiihit und dadurch auf gleichm#Biger Tempe-
ratur gehalten. Der Kiihlwasserkreislauf um die
Zylinderwénde erfolgt durch Warmeumlaufwirkung.

AUSSERER KREIS DER KUHL- .
ANLAGE

Wenn die Kihlfiissigkeit im inneren Kreis eine tir
den Motor geeignete Temperatur erreicht hat, &ff-
net der Thermostat. Gleichzeitig wird die Vorbei-
leitung zwischen Thermostaigehiuse und Pumpe
allmihlich geschiossen, siehe Abb. 128.

Die K ihlfiussigkeit strémt vom Motor in den Ober-
teit des Kiihlers, wird dort gekihlt, danach von




Abb. 128 Weg der Kiihifliissigkeit,
offener Thermostat

Erkidrung der Hinweisziffern, siehe Abb. 127
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der Pumpe vom Unterteil des Kihlers herausge-
saugt und durch das Verieilerrohr in den Motor
gepumpt.

Im Oberteil des Expansionstankes bildet sich ein
Luftpolster, der der Kiihlflissigkeit gestattet, sich
ohne Fliissigkeitsverlust auszudehnen. Hierdurch
wird das Einsaugen von Luft bei verminderter Tem-
peratur und geringerem Volumen vermieden. Die
Kiihlanlage ist auf diese Weise immer mit Fliissig-
keit gefiillt, und die Korrosionsgefahr wird ver-
ringert.

Bei Fillen einer leeren Kiihianlage kann es nicht
ve:mieden werden, daB auch Luft eindringt. Die
Luft wird alimahlich abgeschieden, in den Expan-
sionstank gedriickt und von dort durch Flissigkeit
ersetzt. Deshalb ist es wichtig, den Kihlflissig-
keitsstand zu iiberpriifen, nachdem die Anlage
entleert war und neue Fliissigkeit aufgeflllt wor-
den ist.

Der Deckel des Expansionstankes ist mit einem
Ventil versehen, das &ffnet, wenn der Druck in
der Anlage 0,7 atii erreicht. AuBerdem ist ein Ven-
til vorhanden, das bei Unterdruck in der Anlage .
dffnet und Luft in den Expansionstank einléBt.

REPARATURANWEISUNGEN

KUHLER

Nachfiillen von Kiihlfliissigkeit

Das Nachfiillen von Kihlflissigkeit, bestehend aus
50 % Frostschutzfliissigkeit und 50°% Wasser
(ganzjihrig), erfolgt in den Expansionstank, wenn
der Flissigkeitsspiegel in diesem bis zum MIN-
Strich gesunken ist.

Zur Beachtung! Niemals nur Wasser nachfiillen.

Ablassen der KiihHliissigkeit

Beim Ablassen der Kiihiflissigkeit ist ein Hahn
auf dem Motor zu &ffnen und der untere Kiihler-
schlauch auszubauen. Der Expansionstank wird
entleert, indem man ithn ausbaut und hochhebt, so

daB die Flissigkeit in den Kiihler laufen kann, ..

oder indem man ijhn einfach umdreht.

-

Einfiillen von Kiihlfliissigkeit in eine
leere Kiihlanlage

Vor dem Einfilllen von Kiihlfliissigkeit ist die An-
lage mit reinem Wasser zu spillen. Wihrend des
Einfisllens (siche oben), das durch die Uffnung im
Kithier erfolgt, sollen die Heizungsregler auf
Héchstwirme stehen. Den Kithler ganz fillen und
den Deckel aufsetzen. Auch der Expansionstank

"ist bis zum MAX-Strich oder bis hichstens 30 mm

oberhalb des Striches zu filllen. Danach den Motor
einige Minuten mit verschiedenen Drehzahlen lau-
fen lassen. Wenn nétig, mehr Kihiflissigkeit auf-
fillen und danach den VerschluB des Expansions-
tankes aufsetzen. Der Fliissigkeitsstand soll nach
kurzem Fahren kontrolliert werden, da es einige
Zeit dauert, bis die Anlage ganz entliftet ist.
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Abb. 129 Expansionstank

" Dichtheitskontrolle der Kiihlanlage

Die Dichtheitskontrolle der Kiihlantage geht fol-
genderma8en vor sich: |

VerschluB des Expansionstankes abnehmen und
iberpriifen, daB Einfulléfinung und Dichitfliche
rein sind. Ein Kiihlerpriifgerit (Druckpriifer) nach
den Vorschriften des Herstellers an der Einfiill-
&ffnung anschlieBen, Beachten, da die Gummi-
buchse {wo eine solche vorhanden ist) richtig ge-
dreht wird. Den Druck vorsichtig auf 0,7 kp/cm?®
aufpumpen. Druckmesser des Priifgerites beob-
achiten. Der Druck darf wihrend 30 Sek. nicht
nennenswert absinken. Bei Druckabfall auf Un-
dichtigkeit untersuchen und diese abstellen.

Auswechseln des Kiihlers

1. KihlerverschiuB abnehmen und Kihlflissigkeit

durch Losen des unteren Kilhlerschlauches ab-
-- lassen.

2. Expansionstank mit Schlauch abnehmen und
ausleeren. Oberen Kiihlerschlauch ausbauen.

3. Schrauben fir den Kiihler abnehmen und Kih-
fer herausheben. ‘

4. Kihler einsetzen, Schrauben fir den Kihier
festziehen.

b. Kiuhlerschlduche und Expansionstank mit
Schlauch einbauen,

6. Kahlfliissigkeit gemiB |, Einfillen von Kiih!flis-
sigkeit” einflllen. Motor anlassen und Kihl-
anlage auf Dichtheit kontrollieren.

THERMOSTAT

Der Thermostat kann nach dem Ausbau in einem
GefaB mit warmem Wasser gepriift werden. Der
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Abb. 130 Spannen des Keilriemens

F=56-76kp A =10 mm

Thermostat soll bei den in den technischen Daten
angegebenen Werten &ffnen und schlieBen. Feh-
lerhafte Thermostate sind wegzuwerfen. Beim Ein-
bau eine neue Dichtung verwenden.

AUSWECHSELN DER KUHL-

FLUSSIGKEITSPUMPE

Kiihlflissigkeitspumpe abschrauben. Dichtflichen
reinigen und Pumpe mit neuer Dichtung einbauen.
Beim Einbau beachten, daB die Dichtringe auf der
Oberseite der Pumpe in die richtige Lage kom-
men. AuBerdem die Pumpe beim Festschrauben
nach oben gegen die Verliangerung des Zylinder-
kopfes pressen, damit die Abdichtung zwischen
Pumpe und Zylinderkbpf einwandfrei ist. Beach-
ten, daB die Dichtringe an den Wasserrohren feh-
lerfrei sind, und die Rohre beim Einbau sorgfiliig
hineindriicken, :

Beachten, da8 die Dichtringe fiir B20 A dicker

-sind (9,5 mm) als die Ringe fur B20B (8,5 mm).

Die Werte gelten fiir neue Ringe.

SPANNEN DES KEILRIEMENS

Der Keilriemen ist so zu spannen, daf bei einer
Kraft von 5,6—7,6 kp eine Durchb’egung von 10 mm
erhalten wird.

Die Toleranzen sind davon abhiingig, in welcher
Lage sich die Schraube in der langlichen Aus-
nehmung des Spanneisens befindet. Wenn die
Schraube in AuBenlage liegt (langer Riemen) wird
die - kleinere Kraft 56 kp verwendet. Wenn die
Schraube in innerer Lage liegt (kurzer Riemen),
werden 7,6 kp verwendet. Bei anderen Lagen der
Schraube werden Zwischenwerte innerhalb der
Toleranzgrenzen verwendet.

Die Messuna ist in der Mitte des Riemens zwi-
schen den Riemenscheiben von Kihlflissigkeits-

a




Lisfterdrehzahl, U/min

L0001 - I
_ .
3000 + — ’,/‘!’ //
ol |
il
2000 L//
/ i
[ H
1000 I
1000 2000 3000 L0000 S000

Erhaliane Drehzahl, U/min (der Kih!flassigksitspumpa}
Abb. 131 Kurve des Gleitens der Liifterkupplung

VEZ?

pumpe und Lichtmaschine vorzunehmen, siehe
Abb. 130.

Zur Beachtung! Die Lichtmaschine darf nicht
schragen Belastungen ausgesetzt werden. Wird

B20A, B20B

bei der Einstellung ein Brecheisen verwendet, so
ist dieses zwischen Motor und Vorderwand der
Lichtmaschine anzubringen.

Zur Beachtung! Der Antriebslagerdeckel wird
groBen Beanspruchungen ausgesetzt, wenn nicht
bei der Einstellung die untere Lichtmaschinen-
schraube gel8st wird.

Bei Einbau eines neuen Riemens soll dieser nach
einer Fahrt von ca. 10 Min. nachgespannt werden.
Damit wird die lLebensdauer des Riemens ver-
lingert.

LUFTERKUPPLUNG

Die Funktion der Lifterkupplung kann mit einem
Stroboskop mit verénderlicher Blinkfrequenz kon-
trolliert werden. Je eine Kennzeichnung an dem
Lisfter und an der Kihlfiissigkeitspumpen-Riemen-
scheibe anbringen. Das Drehzahlverhiltnis zwi-
schen Liifter und Riemenscheibe mit dem Strobe-
skop messen. Die Lifierdrehzahl soll der Drehzahi
der Kihlflussigkeitspumpe in Ubereinstimmung
mit nebenstehender Kurve (Abb. 131) folgen.
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STORUNGSSUCHE

FEHLER

URSACHE

MASSNAHME

Der Motor setzt aus oder hat einen ungleichmiBigen Leerlauf

Ziindkerzen oder Storschutz fehlerhaft.
VergaseranschluB undicht.
Leerlaufdrehzahl zu niedrig.

Vergaser verschmutzt.
Fehlerhafter Temperaturausgleicher.

Zindkerzen und Storschutz kontrollieren, evil.
auswechseln.

Anziehung kontrollieren. Fehlerhafte Dichiungen
auswechsein.

Leeraufdrehzahl erhéhen.

Vergaser reinigen.

Siehe unter , Temperaturausgleicher”.

Der Motor geht nicht auf Leerauf zuriick

Undichtes Oberstromventil.

Uberstromventil kontrollieren, einstellen bzw. aus-
wechseln.

Ungleichm#Bige Beschleunigung {(Spucken) des Motors

Verschmutzte Isolierkéirper der Zindkerzen.
Falsche Ziindkerzen.
~ Verteilerdeckel schmutzig, beschidigt oder feucht.

.Beschidigte oder feuchte Kabel.
Vergaser verschmutzt,

Kraftstoff-Luftgemisch zu mager.
Kraftstoffpumpe fehlerhaft, gibt zu ‘wenig
-KraftstoHf ab.

Zu niedriger Dampfblstand oder falsches Splel
"' des Dampfkolbens.

Isolierkérper reinigen.

Ziundkerzen kontrollieren, evil. auswechseln,
Verteilerdeckel ausbauen und reinigen, evil. aus-
wechseln,

Kabel iberpriifen, reinigen bzw. auswechseln.
Siehe auch Abt. 3. '
Schwimmergehéuse und Nadeiventil ausbauen
und reinigen. ‘

Vergasereinstellung kontrollieren.

Druck und Leistung der Kraftstoffpumpe kon-
trollieren.

Siehe unter ,Dampfeinrichtung”.

Der Motor entwickelt ungeniigende Leistung

Luftfilter versiopft.

Schlechter Kraftstoff mit zu nlednger Oktanzah!
wurde eingefillt. :

Falsche Zindeinstellung.

Vergaser falsch eingestellt.
- Falsches Ventilspiel.
" Verdichtungsdruck bei einem Zylinder zu niedrig.

Verklemmter Kolben.
Klemmende Radlager oder falsche Einstellung der
Bremsen.
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Neuen Sinsatz bzw. neues Luftfilter einbauen.
Kraftstofiqualitiit kontrollieren und, wenn erforder-
lich, Kraftstoft auswechseln.

Zunde:nstellung mit Stroboskop nachstellen
Siehe ,,Ziindeinstellung”.

Vergasereinstellung kontrollieren und nachstelien.
Ventilspiel kontrollieren und nachstellen.
Verdichtungsdruck messen.

Bei zu niedrigem Wert Zylinderkopf ausbauen und
Motor eingehend untersuchen.

Zylinderkopf zur Untersuchung ausbauen.

Siehe Abt. 5 {zw. 6.

a
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Kiopfen im Ventiimechanismus

Zu groBes Ventilspiel.
Verschlissene oder beschidigte Teile im Ventil-
mechanismus, B

Ventile einstellen.
Teile im erforderlichen AusmaB iberholen oder

auswechseln,

Der Motor kiopft dumpf und unregelmiBig, bei Belastung deutlicher

Verschlissene Kurbelwellen- oder Pleuellager
oder verschlissene Kolben und Koalbenbolzen.

Uldruck zu

Olfilter verstopft (der Motor muB nach dem An-
lassen linger als normal laufen, bevor der Druck
erreicht ist.)

Uldruck zu niedrig bei niedrigster Leerlaufdreh-
zahl nach hartem Fahren.

Uldruckschalter, Manometer oder Rohre fehlerhaft.

Reduzierventil fehierhaft oder Pumpe beschidigt.

Ein oder mehrere Lager verschlissen.
Allgemein groBer VerschleiB.

Geriusche durch KurzschlieBen der Zindkerzen
{eine nach der anderen) lokalisieren.

Danach dis fiir Kontrolle von Lagern und Kolben
erforderlichen Teile ausbauen.

niedrig

Olfilter auswechseln.

Keine MaBnahme. Der Druck ist normalerweise
unter diesen Bedingungen ziemlich niedrig.
Druck mit Kontrollmanometer messen. Fehlerhafte
Teile auswechseln.

Olpumpe ausbauen. Feder und Pumpe kontrollie-
ren.

Lagerschalen untersuchen, evil. auswechseln.
Motor auswechseln oder iiberholen.

Ulverbrauch zu hoch

Scharfes Fahren.
Schadhafte Dichtungen.
Zu hoher Ulstand.

Ventilfihrungen abgenutzt.
Kalbenringe abgenutzt.

Keine MaBnahme. Der Olverbrauch kann bei sehr
scharfem Fahren etwas ansteigen. .
Schrauben anziehen, beschidigte oder schlechte
Dichtungen erneuern.

Ul erst dann nachfiillen, wenn sich der Ulstand
dem unteren Strich ndhert. '
Ventilmechanismus iiberholen.

Kolbenringe auswechseln.

Kraftstoffverbrauch zu hoch

Scharfe Uberlandfahrten oder viel Stadiverkehr.
Luftfilter zugesetzt,
Uberlaufen der Vergaser.

Falche Vergasereinstellung, zu fettes Kraftstoff-
Luftgemisch. ‘

Schlechter Storschutz fir Ziindkerzen, fehlerhafte
Unterbrecherkontakte. .

SchlieBwinkel und Ziindeinstellung falsch.

Keine MaBnahme. Kraftstoffverbrauch in diesen
beiden Fallen gréBer.

Papiereinsatz des - Luftfilters auswechseln. Falls
vorhanden, Olbadluftfilter reinigen.
Schwimmerventil Oberpriifen, evtl. auswechseln.
Auch den Pumpendruck kontrollieren.
Vergasereinsteliung kontrollieren.

Stérschutz fiir Ziindkerzen auswechseln. Vergaser
einstellen.
SchlieBwinkel und Ziindeinstellung einstellen. Fir

die Zundeinstellung ist immer ein Stroboskop zu

verwenden,
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Der Molor wird zu heiB

Zu wenig Kiihlflissigkeit.

Keilriemen schlecht gespannt.
- Die Lufterkupplung gleitet zu viel.

Falsches Fernthermometer.

Kraftstoff mit zu niedriger Oktanzahl (Klopfen).
Thermostat fehlerhaft.

Falsche Ziindeinstellung.

~ Vergasereinstellung falsch (Kraftstoff-Luftgemisch
Zu mager).

Kiihlanlage verstopft.

Kihimantel oder Verteilerrohr im Zylinderkopf ver-
stopft. Verteilerrohr evil. unzureichend eingetrie-
ben.

Kihlflussigkeit auffiilen,

Keilriemenspannung einstellen,

Funktion der Lufterkupplung Uiberpriifen.
Fernthermometer Uberpriifen, evil. auswechs=In.
Kraftstoff mit der richtigen Oktanzah! aufidllien.
Thermostat auswechseln.

Ziindeinstellung Uberpriiffen und mit Stiroboskop
nachstellen.

Vergasereinstellung (iberprilfen.

Kihlanlage reinigen.

Fliissigkeitstemperatur gleichzeitig am AnschluB

rechts vom Thermostat und am AnschluB fir das
Fernthermometer hinten am Zylinderkopf messen. c})
Wird am AnschluB fiir das Fernthermometer eine ’
héhere Temperatur erhalten, so soll der Zylinder-

kopf zur Untersuchung ausgebaut werden.

Kiihlfliissigkeitsverluste

Schlauchverbindungen undicht.

Fehlerhafter KiihlerverschluB.
Beschidigte Zylinderkopfdichtung (Ul im Kahl-
wasser).

Schliuche und Schlauchschelien kontrollieren.
evtl. auswechseln.

Kiihlerverschlu@ auswechseln.
Zylinderkopfdichtung auswechseln.
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