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TECHNISCHE DATEN .

MOTOR .
Schmierdl, Typ - ot Motorend!
Qualitat . ... . e e, For Service M5
Viskositit, ganzjdhrig .............. .. ... ... ..., Mehrbereichsdl SAE 10 W-30
bei anhaltenden Temperaturen unter 20°C .. .. " SAE BW-20
oder
Viskositdt, unter —-10°C ............... ... ... ... ...... SAE 10W
zwischen —10°C und +30°C ................ SAE 20/20W
dber +30°C ... ..., SAE 30
Olfillmenge, Motor B 16 .
einschl, Oifilter ... ... .. ... ... ......... 3,56 Liter
ausschl. Olfilter .......................... 2,75 Liter
B 18, B20
einschl. Offilter .......................... 3,75 Liter
ausschl. Offilter .......................... 3,25 Liter
Ui fir Dampfzylinder der Vergaser ........ooeeoeres s Automatic Transmission Fluid

GETRIEBE OHNE OVERDRIVE

SchmierBl, Typ ... Schaltgetriebed|
Viskasitét, ganzjihrig ......... ... ... ... .. ... ....... SAE 80
Olfilimenge, HB ... i e ee e, 0,5 Liter
M e 0,9 Liter
M30, MA0 ... e 0,75 Liter

GETRIEBE MIT OVERDRIVE

Schmierdl, Typ . ..o Motorendl

Qualitdat ...................... e e For Service MS

Viskositidt, ganzighrig O 7Y S 1o

oder » Mehrhereichsdl SAE 20 W-40
Offillmenge, Getriebe und Overdrive . ..........ovooeee . 1,6 Liter

AUTOMATISCHES GETRIEBE

Schmierdl, Typ . ... .. Automatic Transmission Fluid,
. Typ F
Olfiillmenge ... .. . . 62 Liter
HINTERACHSGETRIEBE .
Schmiers!, Typ (chne Sperrdifferential) ..........oooovovovnonnn. .. Hinterachssl nach MIL-L-2105 B
(mit Sperrdifferential) ............................. Hinterachstl nach MIL-L-2105B
mit Zusatzmittel fiir Spers-
differential
Viskositat Gber —10°C  .................ccou.... e SAE 90
. unter —10°C ... e SAE 80
Olfulimenge . ... o e e ;1,3 Liter
’.
LENKGETRIEBE :
Schmiersl, b7 e e Hypoidal
- skositét, ganzjihrig ........... et e e aaaaaaaa SAE 80

Olfiillmenge ......... ... ...ttt 0,25 Liter
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ANWEISUNGEN FUR OLSTANDKONTROLLE
UND OLWECHSEL

MOTOR

Der Olstand wird mit dem OlmeBstab gemessen,
siehe Abb. 31. :

Bei neuen oder iiberholten Motoren soll das Ul
nach den ersten 2500 km gewechselt werden.
Vorausgesetrt, daB die nachstehenden Empfeh-
lungen befolgt werden, erfolgt danach normaler-
weise alle 10 000 km Ulwechsel,

Die Ulwechselabstinde sind in hohem Grad vom
Typ des verwendeten Uls abhiingig. Als Schmierél
fir den Motor soll die Qualitiite,For Service MS”
verwendet werden. Beziigl. der Viskositit emp-
fehlen wir in erster Linie ein Mehrbereichsdl.
Diese Dle sind fiir schwere Betriebsverhiltnisse
besser geeignet, wie sie z.B. im Stadiverkehr mit
abwechselndem Anhalten und Anfahren und linge-
ren Leerlaufperioden vorkommen. Wird Motorenal
der Viskositdten SAE 10 W.30 (Mehrbereichsal),
10 W-40 oder 20 W-50 verwendet, soll das Ol alle
10 000 km gewechselt werden, jedoch mindestens
einmal jahrlich. Falls Motorendl der Viskositét
SAE 10 W (Einbereichsdl), 20/20 W oder 30 be-
vorzugt wird, hat bereits alle 5000 km, jedoch
mindestens zweimal jahrlich, Olwechsel zu erfoi-
gen.

Das Alts] solt unmittelbar nach. einer Fahrt abge-
lassen werden, solange der Motor noch warm ist.
Das Ol wird nach Entfernung der AblaBschraube
aus der Olwanne abgelassen, sishe Abb. 1, Nach-
dem das Altsl ausgeronnen ist, wird die Dichtung
geprift und die AblaBschraube gereinigt wieder
eingesetzt. Die Auffillung von Frischél geschieht
durch den Einfilllstutzen an der Zylinderkopthaube
nach Abnahme des Deckels.

Wie aus den technischen Daten hervorgeht, soll

Wbt

23513
Abb. 1. AblaBschraube an der Olwanne

1—2-

Abb. 2, Ulstandkontrolle in der Zentrumspindel
bei Oiwechsel ein Motorens! der Qualitdt ,,For
Service MS" aufgefillt werden. ViskosititsmiBig
wird in erster Linie ein Mehrbereichsél SAE 10
W-30 empfchien. Bei besonders niedrigen Tem-
peraiuren {unter —20°C) oder zu erwartenden

Kaltstarischwierigkeiten empfehlen wir das Mehr- -

bereichsél SAE 5 W-20. Falls Einbereichsdle
bevorzugt werden, solien diese folgende Viskosi-
titen besitzen: SAE 10 W unter —10° C, SAE
20/20 W zwischen —10°C und +30° sowie SAE
30 iiber +30°C. Die Werte sind Bezugswerte tir
gleichbleibende Lufttemparatur. ’

Die Olfilimenge betrigt fiir Motor B 16 2,75 Liter
und fiir die Motoren B 18 bzw. B 20 3,25 Liter.
Wird das Ulfilter gleichzeitig ausgewechselt,
erhoht sich die Fillmenge fiir Motor B 16 auf 3,5
Liter bzw. 3,75 Liter fir die Motoren B 18 und B 20.

Vergaser |

Bei jedem Olwechsel im Motor soll beildufig kon-
trolliert werden, daB der Olstand in der Zentrum-
spindel der Vergaser ca. 6 mm unter dem oberen
Rand liegt; anderenfalls ist ATF-Ul nachzufiilien.

GETRIEBE OHNE OVERDRIVE

Bei Ulstandkontrolle wird die Einfiillschraube (1,
Abb. 3) entfernt und nachgesehen, ob der Ul
spiegel in Héhe der Einfiillloffnung liegt.

Alle 40000 km soll das Getriebedl gewechselt
werden: bei neven oder liberholten Getrieben
auBerdem Ulwechsel und Getriebespiilung nach
den ersten 2 500 km. _

Das Altsél soll unmittelbar nach einer Fahrt ab-
gelassen werden, solange es noch warm ist. Zum
Ablassen des Ols sind die beiden Schrauben (1
und .2, Abb. 3) zu entfernen. Bei Spiilung wird
Getriebesl durch die Einfullsffnung (1, Abb. 3)
aufgefollt; AblaBschraube (2) vorher einsetzen.
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Abb. 3. Getriebe
1. Einfiillschraube 2. AblaBschraube

Danach soll der Motor mit eingelegtem Gang
und angehobener Hinterachse einige Minuten
laufen, Motor abstellen, Hinterachse herabsenken
und das Spiils) ablassen.
WARNUNG! Bej Fahrzeugen, ausgeriistet mit
Sperrdifferential, darf unter keinen Umstinden
nur ein Hinterrad angehoben werden. Das Aus-
gleichgetriebe iibertrigt das Drehmoment zwangs.
laufig auf das unangehobene Rad, wodurch das
Fahrzeug von der Hebevorrichtung stiirzen kann,
OlablaBschraube (2) erneut einschrauben und
frisches Getriebes! bis in Hohe der Einfiilléffnung
(1) auffiiilen. Einfillschraube einsetzen,
Fir das Getriebe wird normalerweise Kaltgetriebe-
6l SAE 80 ganzjahrig verwendet. Bei anhaitender
Temperatur itber +30°C soll jedoch auf SAE 90
ibergegangen werden.
Olfillmengen: H g 0,5 Liter

M4 09 Liter

M 30/M 40 0,75 Liter.

'GETRIEBE MIT OVERDRIVE

Bei Olstandkontrolte wird die Einfullschraube (1,

Abb. 3) entfernt und nachgesehen, ob der UJ-

spiegel in Hshe der Einfiillsfinung liegt.

Alle 40000 km soll das Getriebesl pewechselt
= p— '

P o YOLYD
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Abb. 4, Overdrive, frith. Ausf.

s B o
Yaxe
Abb. 5. Overdrive, spit. Ausf.

werden; bei neuen oder iiberholten Getrieben
auch erstmalig nach 2500 km. Alts! unmittelbar
nach einer Fahrt ablassen, solange es noch warm
ist. Vorsicht, damit kein heiBes Ul auf die Haut
spritzt und Brandwunden verursacht. Da der Over-
drive und das Getricbe gemeinsamen Olhaushalt
haben, sind zum Ablassen des Altsls die Schrau-
ben (1 und 2, Abb. 3) am Getriebe und die OI-
ablaBschraube am Overdrive bej Fahrzeugen mit
Motor B 16 oder B 18 (Abb. 4) zu entfernen, bzw.
bei Fahrzeugen mit Motor B 20 ein Gehiusedeckel
am Overdrive (Abb. B). In Verbindung mit Oi-
wechsel sind beiliufig das Olsieb bzw. die Olfilter
zu reinigen, siche dazu auf Seite 11.
AblaBschrauben einsetzen bzw. Deckel festschrau-
ben und frisches U einfillen. Die Auffiiliung soll
langsam geschehen, damit das Ol vom Getriebe
in den Overdrive rinnen kann. Ol bis in Hhe der
Einfillsffnung (1, Abb. 3) auffiillen und diese mit
der Einfillischraube verschlieBen.

Fir Getriebe mit Overdrive ist ganzjihrig Motoren-
ol der Viskositit SAE 30 zu verwenden. Mehr-
bereichss! SAE 20 W-40 ist ebenfalls zulyssig.
Die Olfillmenge betragt 1,6 Liter.

AUTOMATISCHES GETRIEBE

Im Getriebeautomaten braucht das O normaler-
weise nur bai einer Uberholung gewechselt wer-
den. Es wird jedgch eine regelmiBige Olstand-

“Giberwachung gefordert.

Bei der Olstandpriifung soll das Fahrzeug auf
ebener Standfliche stehen. Das Einfilllrohr, das
auch den UlmeBstab aufnimmt, befindet sich
schwungradseitig rechts vom Motor. Den Ul
meBstab mit einem Nylontuch, Papier oder Wild-
leder abtrocknen. Dagegen keine fasernden Lap-
pen verwenden. Aufgefillt wird ATF.Ol, Yyp F.
Der Abstand von der MIN- zur MAX-Marke ent
spricht einer Filllmenge von ca. 0,5 Litern. Haufige
Nachfiillung 148t auf ein Oleck schlieBen, das
umgehend abgedichtet werden muB.

1-3

————

—————
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Bei Durchfiihrung der Olstandkontrolie ist je nach
Ausfiithrung folgendes zu beriicksichtigen:

FRUHERE AUSFUHRUNG
(Motor B 16 oder B 18)

Bei der Kontrolle soll das Getriebe normale
Betriebstemperatur erreicht haben, die sich etwa
nach einer Fahrstrecke von 8—10 km ergibt. Wihl.
hebel in B-Stellung fithren und den Motor leer-
laufen lassen. UlmeSstab abtrocknen, einstecken,
herausziehen und Ulstand ablesen; ggf. Frisché!
bis zur MAX-Marke nachfiilien. Da das Getriebe
bei einer zu groBen Ulmenge iiberhitzt wird, darf
nicht iiber die MAX-Marke hinaus aufgefillt wer-
den. Wenn O|, beispielsweise fach einer Repara-
tur, in ein kaltes Getriebe gefiillt wird, ist fol-
gendes zu beachten: der Ulspiegel darf nicht
hoher als 10 mm unter der MAX-Marke am Ol-

‘meBstab liegen. Nach dieser Aufiillung soll das

Getriebe iliber eine kurze Fahrstrecke auf normale

“Betriebstemperatur (100—115°C) erwéirmt werden,

wonach der Ulstand zu priifen und evtl. nach den
vorstehenden Anweisungen zu ergénzen ist.

' SPATERE AUSFUHRUNG

(Motor B 20)

Den Wihlhebel in P-Stellung fiihren und den
Motor ieerlaufen {assen. Meflstab einstecken,
herausziehen und Olstand abiesen, siehe Abb. 6.
Dabei beriicksichtigen, daB fur warmes bzw. kaltes

: Getriebe verschiedene Markierungen gelten. Fiir
+ das betriebswarme Getriebe — nach einer Fahr-
: strecke von 8—10 km — gilt der obere MeBbereich
- mit den Marken 3 und 4 (Abb. 6); bei kaltem

Getriebe der unters MeBbereich mit den Marken
1 und 2. Die Beschriftung am OlmeBstab macht
auf den Unterschied aufmerksam. Auch hier wird
das Getriebe infolge zu groBer Olmenge iber-

i

VILVO
[ =

Abb. 6. Automatisches Getriebe, spil. Ausf.
1. Max, Qlstand, kaltes Getriebe
2. Min. Ulstand, kaltes Getriabe
3. Max. Ulstand, betriebswarmes Getriebe
.4, Min. Olstand, befriebswarmes Getriebe

1-4"

23040
Abb, 7. Hinterachsgetriebe (ENV), friih. Ausf.

1. Einfiillschraube 2. Ablafischraube
hitzt, weshalb Auffillung tber die obere Marke
hinaus nicht geschehen darf.

HINTERACHSGETRIEBE

In neuen oder ilberholten Hinterachsgetrieben sol-
ten Olwechsel und Spillung erstmalig nach 2 500
km Fahrstrecke erfolgen. Danach wird das Ol im
Hinterachsgetriebe spit. Ausf. (Abb. 8) nur bei
einer Uberholung gewechselt. Hinterachsgetriebe
frith. Ausf. (Abb. 7) erfordern jedoch regelmiBigen
Olwechse!, und zwar alle 40000 km.

Ulwechsel wird am besten sofart nach Beendigung
einer Fahrt vorgenommen, solange das Ol noch
warm ist. Abgelassen wird an der Schraube (2,
Abb. 7), wobei gleichzeitig die Einfiillschraube (1)
herausgeschraubt wird. Bei Hinterachsgetrieben
ohne OlablaBschraube kann das Ol durch die Ein-
filloffrung herausgesaugt werden. Solche Hinter-
achsgetriebe kénnen ferner. durch Abnahme des

Hinterachsgetriebegehiusedeckels entleert wer-

den. Hierbei ist jedoch auf peinliche Sauberkeit

zu achten, damit kein .Schmutz in das Getriebe __ ..

gelangt. Beildufig kontrollieren, dafl die Dichtung
des Deckels nicht beschadigt ist; diese ggf.
ernevern. Zur Spiilung des Hinterachsgetriebes
O durch die Einfilloffnung auffillen; OlablaB-
schraube vorher einsetzen. Danach den Motor
einige Minuten mit eingelegtem Gang und ange-

Abb. 8. Hinterachsgetriebe (Spicer), spit.

Ausf.



hobener Hinterachse laufen lassen. Motor abstel-
len, Fahrzeug herablassen und das Spiilé) ablas-
sen.

BITTE BEACHTEN! Die zum Abschnitt ,,Getriebe
chne Overdrive” erteilte Warnung gilt auch bei
Spiilung des Hinterachsgetriebes.
DlablaBschraube wieder einsetzen bzw. Hinter-
achsgetrisbegeh#éusedeckel anschrauben und bis
in Héhe der Einfulléffnung frisches Ol auffullen.
Die Oliillmenge betrigt ca. 1,3 Liter. Fiir das
Hinterachsgetriebe wird normalerweise Hinter-
achsél nach MiL-L-2105 B der Viskositit SAE 90
verwendet. Bei anhallender Lufttemperatur unter
—10°C soll jedoch auf SA B0 ibergegangen
werden. :

in Hinterachsgetriebe mit Sperrdifferential wurde
ab Werk ein. Getriebed! gefiilit, das der Norm
MIL-L-2105 B mit Zusatzmittel fiir Hinterachsge-
triebe mit Sperrdifferential entspricht. Auch bei
Nachfiillung oder UOlwechsel soll daher ein 01
nach MIL-L-2105 B mit dem besagten Zusatzmittel
verwendet warden. Ulstandkontrolie und Ol-
wechsel haben zu den gleichen Abstinden und
auf gleiche Weise wie bei Hinterachsgetrieben
ohne Sperrdifferential zu erfolgen.

LENKGETRIEBE

Das Ol im Lenkgetriebe braucht normalerweise nur
bei einer Uberholung gewechselt werden. Bestsht
besonderer AnlaB zu Ulwechsel im eingebauten
Lenkgetriebe, kann das Ul beispieisweise mit Hilfe
einer Dispritze, die durch die Einfilléffnung einge-
fiihrt wird, herausgesaugt werden. Im Lenkgetriebe
wird Hypoiddl der Viskositit SAE 80 ganzjihrig
verwendet.

Das Lenkgetriebe falt leer 0,25 Liter Tl.

KONTROLLE DES
BREMSFLUSSIGKEITSSTANDES

Bremsfllssigkeitsbehilier sind in verschiedenen
Ausfiibrungen vorhanden.

Abb, 9, Einfiilischraube am Lenkgetriebe

120, 1800
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Abb. 10, Fliissigkeitcbehilter

1. Bremsflussigkeit 2. Kupplungsfliissigkeit

Abb. 10 zeigt den Bremsfliissigkeitsbehilter fiir

.die Einkreis-Bremsanlage und den Fliissigkeits-

behilter fiir die hydraulische Kupplungsbetitigung.
Bei einer Kontrolle des Filssigkeitsstandes wer-
den zunichst die Deckel dieser Behilter ab-
geschraubt. Dann wird verglichen, ob der Fliissig-
keitssptegel der Vorschrift entsprechend 15-20
mm unter dem Behiilterrand liegt.

Abb. 11 zeigt den Tandembehiilter fiir die Zwei-
kreis-Bremsanlage. Dieser ist aus durchsichtigem
Material geferiigt. Der Deckel braucht also bei
Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstandes nicht ab-
genommen zu werden. Bei einer Werkstatts-
kantrolle ist die Bremsfliissigkeit immer auf den
vorgeschriebenen Stand zu erganzen. Der Fliis-
sigkeitsstand darf auf keinen Fall unter der MIN-
Marke liegen. Zur Nachfillung ist erstklassige
Bremsfiussigkeit zu verwenden, die den Forde-
rungen nach SAE J 1703 entspricht. Bremsfliis-
sigkeit mit der friilheren Bezeichnung SAE 70 R3
ist sbenfalls freigegeben. Abgeschraubte Behiilier-
deckel sind vor Wiedereinbau zi reinigen. Im
tbrigen ist bei der Auffilllung auf peinliche Sau-
berkeit zu achten. Da Bremsfliissigkeit den Lack
beschidigt, soilen Spritzer vermieden werden.

Abb. 11. Bremsfliissigkeiisbehilter
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ANWEISUNGEN FUR SCHMIERUNG UND
REINIGUNG

OLFILTER

Das Ulfilter ist vom Hauptstromtyp, d.h. der DI-
kreislauf fihrt durch das Filter. Dort werden im
Ul vorhandene Verunreinigungen aufgefangen,
die allmahlich den Filterainsatz verstopfen.
Dieser muB daher alle 10000 km gewechselt
werden. Bei neuen oder Uberholten Motoren ist
der Filtereinsatz erstmalig bereits nach 5000 km
auszuwechseln.

Verwenden Sie nur Volvo-Original-Ersatzteile.
Olfilter- bzw. Einsatzwechsel geschieht wie folgt:

Motor B 16

1. Olfiltergehduse und umliegende Motorteile
siubern, damit beim Ausbau kein Schmuiz in
die Schmieranlage gelangt.

9. Zentrumschraube (Abb. 12) ibsen und das
avsrinnende Ol auffangen.

3, UHiltergehduse abrehmen und in Waschpetro-
feum inwendig auswaschen. Alte Filterpatrone
(8, Abb. 13) abschrauben.

4. Dichtung (9) emeuern und darauf achten, daB
das Zwischenblech (7) mit Schlitz und Kenn-
zeichnung ,,UP" nach oben gerichtet ange-
bracht wird. Filterpatrone (6) und Gehiuse
einbauen und dabei beachten, daB sich die
Dichtungsteile auf der Zentrumschraube be-
finden. Passung des Gehauses auf der Filhrung
im Trigerstutzen iiberprifen. Zentrumschraube
(1) auf ein Moment von 2 mkp festziehen.

5. Wird die Filterpatrone gewechselt, ohne daf}
gleichzeitiy Ulwechse! im Motor erfoigt, sind
0,75 Liter Ol nachzufilllen. Motor anlassen und
iberpriifen, daB am Filter kein Ol ausleckt.

vOLvVO
25195

Abb. 12. Ausbau des Ulfilters (B 16}

N B W D =

. Schraube mit Dichtung
. Feder 7. Zwischenblech
. Uberstromventil

. Dichtungshilse
. Sicherungsring

Abb. 13, Dlfitter (B 18)

6. Filtereinsatz

8. Dichtung
9. Dichtung

Motoren B 18 und B 20

1.

Das alte Olfilter mit dem Spannzeug gemiB
Abb. 11 ausbauen.

. Gummidichtung des neuen Filters andlen und

darauf achten, daB sich an der Dichtungsfiiche
kein Schmutz befindet. Eingedlt gleitet die
Dichtung besser an der Dichtungsfliche. Filter
von Hand anschrauben, bis dieses den Zylinder-
block eben berithrt.

. Das Ulfilter weiter von Hand um 2 Drehung

festziehen. Beim Einbau soll das Werkzeug
nicht benutzt werden.

. Wird das Filter ausgewechselt, ohne daB

gleichzeitig Olwechsel im Motor erfolgt, dann
sind 0,6 Liter O} nachzufilllen. Motor anlassen
und dberpriifen, daB am Filter kein Ol ausleckt.

YOLVO
2755

Abb. 14. Ausbau des Ulfilters (B 18, B 20)
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Abb. 15. Ulfilter (B 18, B 20) vor dem Einbau

1. Dichtung (eingedit) 2. Filter

"™

KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG
Motoren B 16 und B 18

Damit die Kurbelgehiduseentliiftung einwandfrei
funktionieren kann, muB das Fifter im Oleinfull-
deckel alle 40 000 km — bei Betriebsverhitnissen
mit hohem Staubanfall ofter — ausgebaut und
gereinigt werden. Hierzu den UOleinfilldecke! aus-
renken, die drei Schrauben (Abb. 16) am Umfang
lésen und den AuBendecke! abheben. Filter in
Waschpetroleum auswaschen, auftrocknen und mit
diinnem Motorendl anfeuchten. Filter in den
AuBendeckel einbauen. Bevor der Uleinfiilidecke!
wieder in der Zylinderkopfhaube eingerenkt wird,
ist die Dichtung zu iberprifen und ‘ggf. zu
erneuern.

Bei Motoren mit sog. positiver Kurbelgehéuse-
entliftung (Abb. 13) soll das Ventil (6) alle 40000

T 24848

Abb, 16. Dleinfiilldeckel, B 16, B 18

Abb. 17. Positive Kurbelgehiuseentliiftung, B 18
1. Zwischenflansch 5. Gummischlauch

2. Gummischlauch ‘6. Ventil
3. AnschiuBnippel 7. Gummischlauch
4. Dleinfulldeckel 8. Olfanger

km gewechselt werden. Beiliufig sind der Ol
fanger (8), die Schlduche, der Nippel (3) und der
Zwischenflansch (1) auszubauen und sorgfiltig zu
reinigen. Schadhafte Schliuche auswechsein.

Motor B20

Alle 40000 km den Nippel (1, Abb. 18), die
Schlduche (2 u. 3) und den Flammenschutz {4)
ausbauen und reinigen. Schliuche, die schlechten
Zustand aufwaeisen, auswechsein,

Abb. 18, Positive Kurbelgehiiuseentliifiung, B 20
1. AnschluBnippel :
2. Gummischlauch
3. Gummischlauch
4. Flammenschutz
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Abb. 19. Ausbau des Netzfilierein-
satzes (B 16 A)
.".

LUFTFILTER

Das Filter im QHeinfiilldeckel wird gemdfl vorste-
hender Beschreibung gereinigt.

Zur Beibehaltung von Leistung und Laufruhe des
Motors muB das Luftfilter in regelmiBigen Abstin-
den gereinigt bzw. ausgewechselt werden. Da das
Luftfilter in verschiedenen Ausfihrungen vorhan-
den ist, werden in der nachfoigenden Beschrei-
bung getrennte Anweisungen beziigl.~ Verfahren
und Woechselabstinde fiir die einzelnen Filter
erteilt.

Es ist wichtig, zu bedenken, daB Betriebsverhili-
nisse mit hohem Staubanfall kiirze Wechselab-
stinde erfordern. Unnormal hoher Krafistoffver-
brauch oder schwache Motorleistung sind gewdhn-
liche Anzeichen fiir ein verstopftes Luftfilter. Wenn
sich diese Anzeichen bemerkbar machen, soll der
Filtereinsatz ohne Riicksicht auf zurickgelegte
Fahrstrecke gereinigt bzw. ausgewechselt werden.

Trockenluftfilter vom Netztyp
Der Einsatz soll alle 5000 km gereinigt werden.
in der Ausfihrung fiir Einzelvergaser (Abb. 19)

e
Abb. 22. Auswechseln des Filter- Abb. 23. Auswechseln des Filter-

einsatzes (rechisgelenkte Ausf.)
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Abb, 20, Luftiilter (B 16 B, friih.
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Abb. 21. Auswechseln des Trocken-
filtereinsatzes (Papierfilter)

braucht das Luftfilter zwecks Reinigung nicht aus-
gebaut zu werden. Der Einsatz ist nach Ldsen
der Zentrummutter im Deckel und nach dessen
Abnahme zuginglich. Netzeinsatz herausnehmen
(vgl. Abb. 19) und in Waschpetroleum reinigen.
Den aufgetrockneten Einsatz in Motorens! tauchen
und das Ol vor Wiedereinbau abrinnen lassen.
Netzfilter fiir Doppelvergaser (Abb. 20) werden
ausgebaut und ebenfalls in Waschpetroleum
gereinigt. Auch diese Filter werden in diinnes
Motorensl getaucht, das vor Wiedereinbau abrin-
nen soll. Beim Einbau ist darauf zu achten, daB
die Liftungsbohrungen der Filter mit den ent-
sprechenden Léchern in Dichtung und Vergaser-
flansch deckungsgleich liegen.

Trockenluftfilter vom Typ Papierfilter

mit austauschbarem Einsatz

Der Einsatz in den Luftfiltern (Abb. 21 u. 22) soll
alle 20 000 km ausgewechselt werden. In den Luft-
fitern der Motoren B 18 B und B 20 B {Abb.-23)
mit Luftvorwidrmung sowie im Luftfilter des Ein-
spritzmotors B 20 E (Abb. 24) werden die Filter-
einsitze alle 40 000 km erneuvert.

YOLvG
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" Abb. 24. Luftfilter B 20 E

einsatzes (B 18 B, B 20 B)
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Nach Abnahme des Filteroberteils ist der Einsatz
fiir dean Austausch zugiéinglich. Bei den Sportwa-
gen 1800 E und 1800 ES muB vorher die Kiihler-

verkleidung abgebaut werden. Filteriopf bzw.
-unterteil inwendig mit einem feuchten Lappen
auswischen. Neues Papierfilter einsetzen und
darauf achten, daB die Anliegeflichen sauber
sind. In den LufteinlaB und auf die AuBenseite des
Einsatzes darf kein Schmuiz gelangen.

Zur | Beachtung! Der Papiereinsatz darf unter
keinen Umstinden angefeuchtet oder eingeiilt
werden.

Mit nicht austavschbarem Einsatz (Einwegtyp)

Von diesen Filtern kommen drej verschiedene

Ausfithrungen zur Anwendung. Die Ausfithrung

gem#fB Abb. 25 soll alle 20 000 km ausgewechselt
werden, die Ausfithrungen gem&B Abb. 26 u. 27
alle 40 600 km,
Bei diesen Filtern bilden Einsatz und Hiille eine
~Einheit. Das Filter ist daher komplett zu erneuvern.
Das verbrauchte Filter wird weggeworfen. Luft-
filter und Papiereinsatz diirfen weder gewaschen
noch eingedlt werden. Beim Einbau ist die Abdich-
tung am Vergaserflansch zu priifen. In der Aus-
fuhrung fiir Doppelvergaser gilt die Priifung den
Liftungsbohrungen im Filter, die mit den ent-
sprechenden Bohrungen im Vergaserflansch dek-
kungsgleich liegen sollen, damit eine einwandfreie

Funktion der Doppelvergaser gewihrleistet ist,
siehe Abb. 25.

Mit Schaumstoffhiilie

In Fahrzeugen, die fiir Betriebsverhiitnisse mit
besonders hohem Staubanfall vorbereitet sind, ist

das Luftfilt# -mil. einer Schaumstoffhiille ver- .

sehen. Diese Hiille soll normalerweise alle 20 000

oL
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Abb. 27. Luftfilter (B 18 B)

km gereinigt oder ausgewechselt werden. Alle
B0 000 km ist auch das Papierfilter zu wechsein.

Die Schaumstoffhiille wird zwecks Reinigung vom
Luftfilter abgenommen und lose Schmutzpartikel
werden zuniichst abgeschiittelt. AnschlieBend die
Hiille in ein Bad mit einer der folgenden vier
Waschlésungen legen: warmes Seifenwasser,
warmes Wasser mit nichtschiumendem oder
schwachschiumendem Waschmittel, Waschpetro-
leum oder Dieselkraftstoff. Die Hiille in der Wasch-
lIssung mehrmals ausdriicken, bis diese gereinigt
erscheint, dann in reinem Wasser ausspiilen. Die
Hulle darf nicht unter direkter Warmestrahlung
aufgetrocknet werden. Vor Wiedereinbau die
Schaumstotfthiille mit ca. 15 cm® Motorendl SAE
30 durchtriinken. Im Olbad die Hiille mehmmals
durchkneten, damit sich das Ol gleichmé&Big
verteill. UOberflissiges Ol durch Ausrollen der
Hillle auf einem reinen Tuch auffangen. Die
Schaumstoffhillle beim Einbau so auf das Papier-
filter setzen, daB die Papierfalten nicht beriihrt

- warden. Die abgeschrigten Seiten der Hiille sol-.

len am gesamten Umfang beidseitiy den Einsatz-
rand umschlieBen.

Das Papierfiter ist nach den vorsiehenden An-

weisungen auszuwechseln. Der Papiereinsatz darf

weder gewaschen noch eingetlt werden.
. P :

Abb. 28, Luftfilter mit Schaumstoffhiille
(B18 A, B18 B, B 20 A)
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Abb, 29. Zerlegung des Luftfilters
(B16 A, B 184),

Luftfilter vom Typ Olbadfilter

Reinigung soll alle 10 000 km erfoigen.

Das Filter wird komplett ausgebaut und zerlegt,
siehe Abb. 29 u. 30. AltS] ausgieBen, Behdlter und
Einsatz in Waschpetroleum waschen und mit
PreBluft auftrocknen. Motorendl der im Motor vor-
handenen Sorte bis in Hihe der Dlstandmarke
am inneren Behiilter auffiillen. In das Unterteil des
Luftfilters darf kein U] gefiitit werden. Filter zusam-
menbauen und einbauen.

ZUNDVERTEILER

Alle 10000 km sollen Verteilerwelle, Nocken und
Zindverstellmechanismus geschmiert werden. Die
Verteilerwelle ist dlgeschmiert, und zwar durch
den auBen am Verteilergehéuse angebauten Oler

Yuuvly -
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Abb. 30. Zerlegung des Luftfilters
(B 16 B,B 18 B und D)

Abb. 31, Ziindverteiler

1. Schmierfilz fir Ziind-
verstelimechanismus

2. Nockenlauffliche
8. Oler fir Verteilerwelie

(3, Abb. 31), der mit Motorensl gefiillt wird. Dler
nach Auffitllung schlieBen. Die Nockenlauffliche
(2) wird mit einer diinnen Schicht Fett, Bosch Ft
i v 4 oder dgl., geschmiert. Fiir die Schmierung
des Zindverstellmechanismus geniigen 2—3 Trop-
fen Motorendl (SAE 10 W) auf den Schmierfilz (1)
in der Verteilerwalle.

LICHTMASCHINE

Die Lichtmaschine an den Motoren B 16 und B 18
A enthidlt eine schmierungsbediirflige Lager-
buchse, die alle 10000 km durch Filiung des
Olers mit diinnem Motorendl geschmiert werden
soll, siche Abb. 32, Dazu eine 'gewdhnliche OI-
kanne — keine Dldruckkanne — verwenden. Uler
nach Auffilllung schiieBen.

k-1F-4

Abb. 32. Schmieriing der Lichtmaschine (B 18 A)

——— ——
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Abb, 33. Overdrive (B 16 und B 18) zerlegt

1. Uisieb
2. Magnetsatz
3. Dichtung fiir Olsieb

" 4. Dichtung fiir Deckel
8. Deckel
6. Schrauben

REINIGUNG DES SIEBFILTERS

IM OVERDRIVE

Motoren B 16 und B 18

Das Olsieb ist bei jedem Getriebeslwechsel zu

reinigen. Nach Ablassen des Altéls an der Ab-

laBschraube (Abb. 4) geschieht die Reinigung
folgendermaBen:

1. Deckel {5, Abb. 33) entfernen. Dlsieb {1) und
Magnetsatz (2) herausnehmen, sishe Abb. 33.
Dlsieb in Waschpetroleum reinigen und mit
PreBluft auftrocknen,

2. Zustand der Dichtung (3} iiberpriifen. Dichtung
mit der stahlgeschuhten Seite zum Gehiuse
zeigend auflegen.

3. Die drei Magnetscheiben (spdt. Ausf) so
schichten, daB diese aufgrund threr Magnetkrafi

- aneinander haften,

4. Olsieb (1), Magnetsatz (2), neue Dichtung (4)
und Deckel (5) einbauen. Ol auffillen, siehe
diesbeziiglich Seite 3.

OLFILTER IM OVERDRIVE
Motor B 20

Vor- und Feinfilter sind bei jedem Ulwechse! zu

reinigen, e

1. Deckel (Abb. 5) und Vorfilter ausbauen, O
ablassen. Vorsicht! War das Fahrzeug kurz
vorher in Betrieb, kann das Ol so heiB sein,
daB evil. ‘Spritzer auf der Haut Brandwunden
verursachen.

2. Stopfen (4, Abb. 34) herausschrauben, Dichtung
(3) und Feinfiltdr (2) herausnehmen.

3. Samtliche Teile in Waschpetroleum reinigen
nd mit PreBluft auftrocknen.

4. Feinfillé#f-neus. Dichtung (3) und Stopfen ein-
bauven. Festzug des Stopfens auf 2,2 mkp.

Abb. 34. Overdrive (B 20) zeregt

1. Gehiuse B. Vorfilter

2. Feinfilter 6. Magnetplatte
3. Dichtung 7. Dichtung

4. Stopten 8. Deckel

5. Vorfilter und Deckel mit neuer Dichtung (7)
einbauen. Darauf-achten,-daB die Magnetplatte
(6) im Deckel die richtige Lage erhalt. Ol auf-
fillen, siehe diesbeziiglich Seite 3.

SCHMIERUNG DER
HANDBREMSSEILE

Der Handbremsseilzug mit Hiille (spit. Ausf.) soll
jahriich mehrmals geschmiert werden, Hierzu die
Befestigungen der Hiille an beiden Enden l&sen
und die Hiille auf dem Seail vor- und zuriickschie-
ben, wihrend dieses mit Graphitfett bestrichen
wird, siehe Abb. 35. _

Bei den Sportwagen 1800 ist das Handbremsseil
wartungsfrei. :

VOLVO
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Abb. 35. Schmierung des Handbremsseils

1—11
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KUGELGELENKE

Samtliche Kugelgelenke an Spur- und Lenkstange
sind kunststoffgefittert und daher wartungsarm,
sie bediirfen keinerlei Schmierung. Schmiermippel
sind demzufolge nicht vorhanden. Bei Fahrzeugen
frith, Ausf., die mit Gummidichtungen ohne
Sicherungsring versehen sind, miissen diese bei
Umriistung oder mindestens einmal jdhrlich aufge-
bogen und mit Universalfett gefiillt werden.

Bei Fahrzeugen spit. Ausf. sind auch das obere
und untere Kugelgelenk kunststoffgefittert und
daher nicht mit Schmiemippeln versehen. Da die
Abdichtung firr die Laufzeit der kunststoffgefiit-
terten Gelenke von groBer Bedeutung ist, muB
der Zustand der Gummidichtungén afle 10 000 km
iberpriift werden, Gerissene oder auf andere
Weise beschidigte Dichtungen sind auszuwech-
seln, siehe dazu im Werkstatt-Handbuch, Abt. 6.
Bei Einbau neuer Gummidichtungen sind diese mit
Universalfett zu fiillen.

TACHOMETERWELLE (1800)

In frilheren Anweisungen wurde fiir die Tacho-
meterwelle der Volvo 1800 ungefiihr alle 20 000 km
oder einmal jahrlich Schmierung verlangt. Dem
ist hinzuzufiigen, daB die Tachometerwelle nicht
in der Weise geschmiert werden soll, daB der
Schmierstoff bis zum Anzeigeinstrument vordrin-
gen und dessen Funktion gefihrden kann. Ol-
schmierung wird daher als ungeeignet abgelehnt.
Evtl. Schmierung hat wie folgt zu geschehen:
Welle vom Tachometer lésen und etwa 20 cm
aus der Hille herausziehen. Zunichst die Welle
abwischen und dann mit einer dinnen Schicht
Universalfett einfetten. Biegsame Welle in die
Hille zuriickschieben und am Tachometer an-
schlieBen.

RADLAGER

tm Zusammenhang mit solchen Woerkstattsarbei-
ten, bei denen die Radlager freigelegt werden,
sollen diese ausgebaut, gereinigt und danach mit
einem hochwertigen Dauerfett geschmiert werden.
Nachfiillung oder Fettwechsel dariiberhinaus ist
nicht erforderlich.

Der Ausbau der Radlager erfolgt nach den An-
weisungen im Woerkstatt-Handbuch, Abt. 7. Die
Schmierung der Radlager geschieht wie folgt:
Lager und Dichtring entfernen, Nabe und Fett-
buchse sorgfiltig reinigen. Hierbei beachten, daB
das alte Fett ‘uuch im inneren der Nabe restlos
entfernt wird. Zur groben Reinigung der Lager
wird am besten PreBluft verwendet. Danach wer-

1-12 *

Abb, 33, Vorderradlager

den die Lagerteile in Waschpetroleum gewaschen
und aufgetrocknet. Von einem Auftrocknen mittels
PreBluft ist abzusehen, da diese oft Wasser und
Staubpartike] enthélt. Erreichbare Lagerteile sind
mit einem Leinen- oder Baumwolltuch (nicht-
fasernd) abzuwischen. Neue Lager aus unge&fine-
ten Verpackungen sollen nicht gereinigt werden.
im AnschluB an die Reinigung sind die Teile auf
VerschleiB zu priifen. Lager sind auszuwechseln,
wenn Schiden und Rostangriff festgestelit werden
oder die Lagerringe bzw. -rollen blau angelaufen
sind. Falls die. Passung des LagerauBen- oder
-innenringes zu groBes Spiel aufweist, kann ver-
suchsweise ein neuer Ring eingesetzt werden.
L4Bt sich das’ Spiel dadurch nicht beseitigen,
muB die Nabe bzw. der Achsschenkel ausge-
wechselt werden. Schadhafte oder verschlissene
Dichtringe sind stets zu erneuern.

Fiir die Schmierung der Radlager ist nur hochwer-
tiges Dauerfett zuldssig. Die Lager werden in so
viel Fett eingepacki, wie zwischen Rolienkifig
und tnnenring Platz hat. Die Lagerrollen werden
auch von auBen mit Fett bestrichen. Die Felt-
buchse wird resilos gefiillt, - desgleichen der
Zwischenraum in der Nabe zwischen dem &uBeren
und dem inneren Lager, siehe Abb. 33 und. 34.
Der Einbau der Radlager erfolgt nach den An-
weisungen in den Werkstatt-Handbiichern, Abt.
7 bzw. 4. )

Die Filzdichtungen der Radnabe sollen vor Einbau
reichlich mit diinnem Motorens! getrinkt werden.

© Abb. 34. Hinterradiager
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KAROSSERIE

Nr. Schmierstells
Haubenschiob ............
HaubenschloB ............

SchlieBmechanismus und
Scharniere der Drehfenster

TurschlieBkeile ...........
Tiirschlésser .............
6 Oruckknople der Tirgriffe

[/ U

54}

SchloBkolben  {Schliissel-
tocher) ... ... ...l ‘
7 Scharniere des Kofferraum-
deckels ..........co...0..

Abb. 36. Tiirschamiere
1. Scharnier (dinnes Ul
2. TurhaltefP(Parafiin)
3. Scharnier {dinnes Ul)

10 10
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Abb, 35. Schmierstellen an der Karosserie, 120

Schmiermitiel

Paraffin
Ol

8]

Paraffin

siehe Abb. 38
Paraffin

SchloBsl
a]

Ca

Nr. Schmisrsiells Schmisrmittel

8 KofferraumschloB ........ O
SchioBkolben  (Schlussel-
[=7=1 3 Schiofial

9 Tirhalter ................ Paraffin

10 Tirscharniere ............ O

11 Gleitschienen und Sitzver-
stellung der Vordersitze .. Paraffin und Ui

12 Fensterheber ...... werese. Ol und Schmierfett
Tiirverriegelung ....... ... SchloBfett
{Nach Abbau der Tirver-
kleidung zuginglich) ......

23085

Abb. 37. TiirschlieBkeil
Mit Paraffin behandain

Abb, 38. TiirschloB
1. Schmierloch (diinnes 1)
2. Turnase (Paraffin)
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Um storende Nebengeriusche und unnbtigen
Verschleif soll die Karosserie
nach den Anweisungen auf dieser und der vor-
hergehenden Seile abgeschmiert werden. Die
Tiirschlésser werden ungefihr alle 10000 km

zu vermeiden,

1 2

= geschmiert, die- tbrige Karosserie einma! jihr-

lich. Darliberhinaus sind im Winter die SchloB-
kolben der Tirgriffe und des Kofferraumdeckels
mit einem geeigneten SchloBdl zu _ﬁ{_ﬁparieren,
damit die Schitsser nicht einfrieren. =

Abb, 39, Schmierstellen an der Karosseria, 1300

Nr_ Schmierstelle Schmiermitiel

Haubenscharniere ........ (o]}
HaubenschloB ............ Paraffin
SchlieBmechanismus und
Scharniere der Drehfenster Ul

4 Druckkndpfe der Tiirgriffe Paraffin
SchloBzylinder {Schliissel-

W R -

locher) ... .............. SchloBsl
5 Tiurschlosser ............. siche Abb. 34
6 TirschlieBkeile .......... Paraffin

7 Scharniere des Kofierraum-
deckels .........co0vvnn Oi.

8 Druckknoof des Koffer-

raumdeckels ............. Paraffin
Schlofizylinder (Schliissel-
leeh) .. ... ... ..l SchloBsl

VoL
r.lnuu?

Abb. 40. Haubenscharniere
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Abb. 41, Sitzschienen
1 u. 2 Gleitschienen (Paraffin)
3. Sitzversteliung (diinnes UI)

Nr.  Schmierstelie Schmiermittel *
9 Tiirscharniere ............ siche Abb, 42
10 Gleitschienen und Sitzver- -

stellung der Vordersitze .. sishe Abb. 41

11 Fensterkurbeimechanismus, Schloffett fir Schienen
Zugstange, SchioB und und Laufrollen, sonst Ol
Fensterheber
(Nach Abbau der Tiirver-
kieidung zugénglich)

12 KraftstoffbehilterverschluB:
Scharnier

SchlieBmechanismus mit
Vorreiber

................ SchloB|

24725

Abb. 42. Tirschamiere
* 1u.2 Scharniere (dinnes Ol)
2. Tirhalter (Paraffin)
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KONTROLLEN BEIM TANKEN )

Folgende Kontrollen sind bei jedem
Tanken vorzunehmen:

1. Kontrollieren, daB der Olspiegel im Motor
zwischen MAX- und MIN-Strich am MeBstab
liegt (Abb. 43).

2. Ohne den Deckel abzuschrauben, kontrollieren,
daf der Flissigkeitsspiegel im Bremsflassig-
keitsbehilter liber der MIN-Marke liegt (Abb.
44),

3. Kontrollieren, daB der Kiihlfliissigkeitsspiegel
zwischen MAX- und MIN-Strich am Ausgleich-
behilter liegt (Abb. 45).

4. Kontroliieren, dafBi der Fiiissigkeitsbehilter fiir
Scheibenspiiler gefiillt ist (Abb. 46).

vOLVO
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Abb. 44. Bremsfliissigkeitsbehilter

Folgende Kontrollen sind ungefihr

jede zweite Woche vorzunehmen:

1. Kontrollieren, daB der Siurespiegel der Bat-
terie etwa 5 mm iiber den Platten liegt, ggf.
destilliertes Wasser nachfiillen. Beildufig tber-
prifen, daB Batterie und Polschuhe ordentlich

Abb. 45. Ausgleichbehilter

Y&u&s

Abb. 46. Fliissigkeitsbehalter
fiir Scheibenspiiler

Bei lingerer Fahrt mit Geschwindigkeiten, die

'sich der Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs

ndhern, soll der Reifendruck um 0,3 atii erhéht
werden.

1800
befestigt sind. .
2. Kontrollieren, daB der Luftdruck bei kalten Reifendruck in ati, kalte Reifen  vorn 18
Reifen den nachstehenden Werten entspricht. e hinten 2,0
120
. 6,00 15" 6,40 % 15~
Zulad f * 4 ! "
uladung Reifen 590%15 165515 6,40515" 165 SR‘15
12P vorn 1,4 kp/em? ") 1,4 kp/em? 1) 1,6 kp/em? 1,8 kp/om?
ersonen hinten 1,6 kp/em? 1,6 kp/cm? 2,0 kp/cm? 2,2 kp/em?
Voll beladen varn 1,4 kp/cm? 1) t.5 kp/cm? 1} 1,6 kp/cm? 1,8 kp/em?
’ hinten 1,8 kp/em? 2,0 kp/cm? 2,5 kp/cm? 2,2 kp/em?

1) éei lingegop Fahd mit hoher Geschwindigkeit {(iber 140 km/h) soll der Reifendruck in folgenden Reifen um 0,3

ati erhohf werden: 5,90 15", 6,00X15”, 1655 15, 6,40X 15", 6,40S 15”. Fir Reifen mit 4 bzw. 6 Einlagen darf.
der Reifendruck jedoch insgesamt 2,1 ati bzw. 2,5 atii nicht iibersteigen. )
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BILDERKLARUNGEN ZU DEN SCHMIERSTELLEN
IM SCHMIERPLAN, FRUHERE AUSFUHRUNGEN

J il

s

*
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Abb. 47. Schmiemippel der KiihHliissig- Abb. 48. Vorderes Kreuzgelenk
keitspumpe (B 16)

Abb. 49. Mittleres Kreuzgelenk ' ' Abb. 50. Hinteres Kreuzgelenk
1: Gleitstiick - - 2. -Kreuzgelenk :

Abb. 51. Kugelgelenke Abb. 52. Umlenkhebel
1. Oberes Kugelgelenk 2. Unteres Kugelgelenk



