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TEIL 1

i BESCHREIBUNG

Allgemeines

Der Motor mit der Typenbezeichnung B 18 A
ist ein 4-Zylinder-Vergasermotor mit hingenden
Ventilen und Wasserkithlung. Er ist mit einem
einfachen Zenith-Fallstromvergaser versehen.
Der Zylinderkopf hat separate Ansaug- und Ans-
laBkaniile, einen fiir jedes Ventil, Die Kurbel-
welle ist 5fach gelagert. -

Die Leistung betrigt 75 PS (SAE), bzw. 68
PS5 (DIN) bei 4.500 U/min und das Drehmoment
14,0 bei 2.800 U/min (SAE), bzw. 13,5 mkg bei
2600 U/min (DIN). Verdichtung 8,5:1, Hub-
raum 1,78 Liter, Bohrung 84,14 mm und Hub
80 mm.

Zylinderblock

Der Zylinderblock (29, Bildseite I) ist aus
SpezialguBeisen (GrauguB) und in einem Stiick
gegossen. Die Zylinderbohrungen, die von Kiihl-
miinieln umgeben sind, sind direkt im Block aus-
gefithrt. Die rechte Seite des Motorblocks ist so
konstruiert, daB das Hauptstrom-Oifilter dort

Abb. 1. Motor von links

1. Kiiklwasserauslaufstutzen

3, Olstatzen

. Luftfilter

. Zylinderkopfhaube
. Vakuumsehlauch

. Motornummer

. Verteiler

9. Olmefistab

10. Sicherungsschraube
il. Schuizblech

12. Anlasser

13. Halter

14. Olwanne

15. Entliiftungsrohr

16. Krafistoffpumpe
17. Kraftstoffleitung
18. Steuergehiuse

19. Wasserpumpe

20. Liifter

00~ N U

direkt und ohne auBenseitige Rohrleitungen
montiert wird,

Zylinderkopf mit Ventilen

Der Zylinderkopf (23) ist auf dem Motorblock
mit Kopfschrauben befestigt. Similiche Ver-
brennungsriume sind vollstindig bearbeitet und
jedes Ventil hat separate Ansaug- und AuslaB-
kanile.

Die Ventile (4 und 8, Bildseite I) sind im
Zylinderkopf hingend montiert, aus Spezialstahl
hergestellt und in austauschbaren Ventilfiih-
rungen gelagert.

Die Kiihimintel sind so geformt, daB auch die
Oberfliche der Ziindkerzen gekithlt wird. Im
iibrigen wird das Kiihlwasser durch éin Rohr zu
den heiflesten Teilen des Motors geleitet.

Kurbelwelle mit Lagern

Die Kurbelwelle (44) ist aus gesenkgeschmie-
detem Stahl hergestellt und hat priizisionsge-
schliffene  und oberflichengehiirtete Lager-

K
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zapfen. Sie ist in fiinf Hauptlagern gelagert,
wovon das hintere auch als Axialfithrungslager
dient. Die Kurbelwelle ist mit Bohrungen fiir
das Schmierdl versehen.

Die Lagerschalen sind austauschbar und die
Hublager bestehen aus Siahlschtiitzschalen mit
indiumplattiertem Bleibronzefuiter. Die Haupt-
lagerschalen sind babbitgefiitiert.

Nockenwelle und Ventilstéfiel

Ihe Nockenwelle (45) ist aus speziallegiertem
GuBeisen hergestellt und mit oberflichengehir-
teten Nocken versehen. Die Nockenwelle wird
von der Kurbelwelle durch ein Getriebe mit
dem Ubersetzungsverhilinis 1:2 getrieben. Eine
Unterlegscheibe am vorderen Ende der Nocken-
welle dient zur axialen Fihrung derselben. Das
Arxialspiel wird von einem Abstandsring hinter
dem Nockenwellenrad geregelt,

Die VentilstéBel (27) werden direkt von der
Nockenwelle beeinfluBt. Sie sind in Bohrungen
in dem Block oberhalb der Welle angebracht
und iibertragen die Bewegung zu den Ventilen
iiber StoBstangen und Kipphebel. Schauloch-

- deckel fiir dje Ventilstofel fehlen, da die Ventil-
stéBel nach Abnahme des Zylinderkopfes von
oben zuginglich sind.

Pleuelstangen, Kolben und
Kolbenringe

Die Pleuelstangen (48) sind gesenkgeschmie-
det und mit einer prizionsgeschliffenen Lager-
buchse fiir den Kolbenzapfen ausgeriistet. Die
Lagerschalen fiir die Hublager sind aunch in
Prizionsarbeit ausgefiihrt und austauschbar.

Die Kolben (46) sind aus Leichtmetall und
mit zwei Verdichtungsringen sowie einem Ol-
abstreifring versehen. Der obere Verdichtungs-
ring ist verchromt, wodurch der Zylinder-
verschleifl herabgesetzt wird.

Der Kolbenbolzen (50) ist im Kolben und in
der Pleuelstange mit Schiebesitz versehen. Die
Axialbewegungen des Bolzens werden von
Sicherungsringen von der Kolbenbolzenbohrung
begrenzt.

Schmierung

Der Motor besitzt eine vollstindige Druck-:
schmieranlage. Die Schmierung des Motors wird
mit Hilfe einer Zahnradpumpe, die von der.
Nockenwelle betrieben wird und unter der Kur-
belwelle in der Olwanne angebracht ist, besorgt.
Das O] wird aus der Olwanne angesaugt und

Abb. 2. Motor von rechts

. Vakuumschlauch

. Gummischlauch

. Schlauchbinder

. Luftfilter
Vergaser

. Kraftstofleitung

. Zylinderkopl

. Keilriemenspanner
9. Kiihlwassereinlaufstutzen
10. Lichtmaschine

11. Zylinderblock

12. Abgaskriitmmer
13. Olfilter

14. AblaBhahn

15. Konsole

16. EinlaBrohr
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durch das Olfilter an simtliche Schmierstellen
des Motors herangebracht. In dem Olfilter
befindet sich ein Reduzierventil, welches ver-
hindert, daB das Ol einen zu hohen Druck
erreicht. Die ganze Olmenge, die zu den ver-
schiedenen Schmierstellen des Motors herange-
bracht wird, passiert somit zuerst durch das
Filter.

Glpumpe, Druckreduzierventil

Die Glpumpe, Abb. 6, ist eine Zahnradpumpe,
die durch ein Zahnradgetriebe von der Nocken-
welle aus betrieben wird. Wenn die Zahnrider
der Pumpe, die aus Sinterstahl hergestellt sind,
in Umlauf gesetzt werden, wird das O! in den
leeren Zahnradliicken an den. Winden des Pum-
pengehiuses von der Ansaug- zur Druckseite be-
férdert. Das Druckrohr von der Pumpe " zum
Motorblock hat keine Verschraubungen, sondern
wird beim Anziehen der Befestigungsschrauben
fir die Pumpe mit angezogen. An beiden Enden
des Rohres befinden sich Dichtungsringe aus
Spezialgummi. Das Reduzierventil, das aus
einem federbelasteten Stahlkegel besteht, ist
direkt in der Pumpe angebracht. Der Kegel hat
eine zylindrische Fithrung mit einem Endan-
schlag, was eine weich¢, Funktion gewihrleistet.

" Auch bei Leerlauf ist eine gewisse Uberstrémung

vorhanden, weshalb der Oldruck dann verhils-
nismiBig niedrig ist.

PV

Abb. 3. Schmieranlage

1. Blpumpe
2. Olwanne
3. Diige

4. Olfilter

Olfilter

Das SchmieréMilter (Abb. 5) ist als eine
Einheit hergestellt, komplett mit Einsatz, ist
vom Typ Hauptstrom-Olfilter und wird direkt
am Motorblock festgeschraubt. Das O] wird

2000 3000 £000 5000 r/m
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Abb. 4. Leistungs- und Drehmomentkurven
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Abb. 5.

1. Druckreduzierventil
2. Finsa1z

3. Gehause (nicht zerleghar) 6. Zylinderblock

Abb. 6.

1. Antriebsachse
2. Pumpengehiuse

w

. Buchsen

. Pumpenlaufrad
. Deckel

. Sieb

O

1—4

Olfilter

4. Nippel
5. Dichtung

Olpumpe

7. Biigel

8. Antriebszahnrad .

9. I‘Fedcr fiir das
Reduzierventil
10. Ventilkegel

durch Kanile im Inneren des Blocks zum und
vom Filtereinsatz geleitet, der aus Spezialpapier
hergestellt ist. Beim Auswechseln muB stets die
ganze Einheit durch ein neues komplettes Filter
ersetzt werden. Das Filter ist mit einem Uber-
stromventil ausgeriistet, das dem &1 ermaglicht
auflenseitig am Filtereinsatz vorbeizustromen,
wenn der Stréomungswiderstand einen gewissen
Wert iiberschreitet.

Ziindanlage

Der von der Nockenwelle angetriebene Ziind-
verteiler, (25, Bildseite 1) hat sowoh] Fliehkraft-
als auch Unterdruckversteller. Die Drehrichtung
ist entgegen dem Uhrzeigersinn und die Ziind-
folge 1—3—4—2. Im iibrigen siehe Teil 10.

Kraftstoffanlage

Der Kraftstoff wird von einer Membranpumpe
aus dem Kraftsioffbehiilter angesaugt, passiert
ein Filter und wird dann zum Schwimmer-

gehinse des Vergasers weitergepreBt. Vergaser-
typ Zenith 36 VN.

Vergaser

Der Motor ist mit einem Fallstromvergaser
Fabrikat Zenith, Typenbezeichnung 36 VN, aus-
geriistet. Das Aussehen geht aus den Abbil-
dungen 7 und 8 hervor. Die Krafistoffzufuhr
erfolgt durch feste, in einer Mischkammer zu-
sammengefaBite Diisen. Die Mischkammer miin-
det mit einer Spitze in den Lufitrichter. Die
Mischkammer ist auch mit Luftkanilen verse-
hen, so daB der Kraftstoff schon sehr zeitig mit
einer bestimmten Luftmenge vermischt wird.
Zum Vergaser gehiren eine Kaltstartvorrichtung
(Lufiklappenzugknopf), Schnelleerlauf-Einrich-
tung sowie Beschleunigungspumpe und Krafi-
stoffsparventil. Die Funktionen des Vergasers
werden hier im einzelnen wie folgt behandeht:

1. Schwimmereinrichtung
2. Kaltstartvorrichtung mit Schnelleerlauf
3. Leerlauf -

4. Haupt- und Ausgleichdiisen

Sparventil
5. Beschleunigungspumpe
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Abb. 7. Vergaser
1. Luftklappenhebel mit Nocken 9. Krafistoff-

2. Hebel fiir Luftklappenwelle regulierschraube

3. Hebel fiur Beschleunigungs:  10. AnschluB fir
pumpe, hinterer Teil Unterdruckversteller

4. Feder 11. Anschlag

5. Hebel fiir Beschleunignngs-  12. Befestigungsring
pumpe, vorderer Teil fur Luftklappenzug

6. Pumpenkolbenstange 13. Leerlaul-

1. Scheibe fiir Forderhubein- regulierschraube
stellung der Beschieuni- 14. Verbindungsslange
gungspumpe 15. Drosselklappenhehel

8. Krahstolfeinlauf

1. Schwimmereinrichtung

Der Schwimmer gewihrleistet den richtigen
Stand des Kraftstoffspiegels. Wenn -die Kraft-
stoffmenge bis zum richtigen Spiegelstand ge-
stiegen ist, wird der Schwimmer (4, Abb. 9)
angehoben und st6Bt die Ventilnadel mittels des
verbindenden Schwimmerarmes in den Ventil-
sitz, so dafl der Kraftstoffzufluf gesperrt wird.
Beim Sinken des Kraftstoffspiegels  wiederholt
sich dieser Vorgang in umgekehrier Reihen-
folge. Die Entiiftung des Schwimmergehiuses
erfolgt durch ein Loch (1), das mit dem oberen
Teil des Vergasers verbunden ist. Der Schwim-
mer ist aus Nylon hergestellt und mit festem
Schwimmerarm verzehen.

2. Kaltstartvorrichtung (Luftklappenzug)
und Schnelleerlauf '
Beim Anlassen des Motors im kalten Zustand

wird zwecks Aunreicherung des Krafistoff-Luft-

PV

Abb. 8. Vergaser

1. Sparventil 8. Verbindungsstange

2. Lufiklappe 9. Befestigungsschraube

3. Feder : 10. Einstellschraube

4. Luftklappenhebel far Leerlauf -

5. Luftklappenhebel 11. Drosselklappenhebel
mit Nocken 12. Einstellschraube

6. Stellschraube fiar Lufttrichter
fir Schnelleerlanf 13. Vergaserhiiuse

7. Nocken Fiir 14. Schwimmergehiuse
Schnelleerlauf

Abb. 9. Schwimrlhereinrichtung,

1. Entliftungsloch 4. Schwimmer
2. Schwimmerventil 5. Schwimmergehause
3. Sicherungsfeder

1—5
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Abb. 10. Kal:startvorrichtung mit

Schnelleerlauf
1. Befestigung fiir den 5. Stellschraube fiir
Lufiklappenzug Schnelleerlauf
2. Verbindungsstange 6. Mitbringer
3. Nocken 7. Feder

(far Schnelleerlauf)
4. Nockenhebel fiir
Lufiklappe

8. Luftklappe

gemisches ein Luftklappenzug benutzt, der mit
einem Zugknopf am Armaturenbrett betiitigt
wird. Wenn beim Kaltstart des Motors der Zug-
knopf herausgezogen wird, bewegt sich der
Nockenhebel (4, Abb. 10). Hiérdurch wird der
Impuls tiber die Feder (7) an der Welle auf die
Luftklappe (8) iibertragen, so daB sich diese
schlieBt, wodurch ein stirkeres Vakuum und
folglich eine grofere Kraftstoffzufuhr erzielt
wird. Nachdem der Motor angesprungen jst, und
das Vakuum an Stirke zugenommen hat, kann
sich die Luftklappe bis zu einem gewissen Grade
6ffnen, da deren SchlieBiendenz durch die Feder
an der Klappenwelle bewirkt wird. Auf diese
Weise wird ein ibermiBig fettes Kraftstoff-Luft-
gemisch bei ganz oder fast ganz herausgezoge-
nem Luftklappenzugknopf vermieden. Wenn der
Luftklappenzugknopf eingedriickt wird, wird die
Drosselklappe gezwungen, sich ganz zu &ffnen,
weil der Mitbringerstift (6) des Lufiklappen-
hebels in einer Spur in dem nockenférmigen
Hebel liuft.

Der eine Nocken (3) des Lufiklappenhebels
betatigt iiber die Verbindungsstange (2) und die
Schnelleerlaufsch: jube (5) auch dje Drossel-
klappe. Dies bedeutet, daB sich die Drossel-
klappe offnet, wean die Luftklappe geschlossen
ist. Die Offnungsweilt_: der Drosselk]appe im

1—6
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Abb. 11 Leerlaufsystem

1. Entliftungsloch 1. Einstellschraube

2. Luftdiise fiir Leerlauf fiir Leerlaufdrehzahl.
3. Leerlaufdiise 8. Vergaserhals

4. Leerlaufkanal 9. Ubergangsloch

5. Hauptdiise 10. Drosselklappe

6. Einstellschraube

fiir Leerlaufmischung

Verhiltnis zur :Schliefdichte der Luftklappe
wird durch die iiber die Stellschraube (5)
regulierbaren, verschiedenen Einstellungen der
bestimmt. DPurch diese
Schnell-Leerlanfeinrichtung kann der Motor
vom Fahrersitz aus wihrend des Warmlaufens

Verbindungsstange

auf eine hihere Leerlanfdrehzahl) gebracht wer-

den und somit die Gefahr des Motorabwiirgens
vermieden werden.

3. Leerlauf
Beim Leerlauf des Motors ist die Drosselklap-
pe fast ganz geschlossen (diese Einstellung kann

~ mit einer Anschlagechraube 7, Abb. 11 reguliert

werden), so dal der Unterdruck iiber und unter
der Drosselklappe verhiltnismifBig hoch ist.

Die Offnung der Leerlaufdiise (3) wird von
einem starken Sog durchstromt der den Kraft-
stoff aus dem Kanal oberhalb der Haupidiise
(5} durch eine kalibrierte Offnung und die
Leerlaufdiise zum Leerlaufkanal reiBt, der mit
einem groflen und 2wei kleineren Lichern in die
Mischkammer des Vergasers miindet. Die Luft
wird dem Kraftstoff teils durch ein Loch (1)
in der Luftklappe, teils durch eine Luftdiise
(2) itber der Leerlaufdiise zugefiibrt.

Das Mischverhilinis des Kraftstoff-Lufige-
misches wird durch eine Schraube (6) bestimmi.

— i -
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Da eine gewisse Luftmenge durch die Drossel-
klappe einstrémt, wird das an den Motor abge-
gebene Kraftstoff-Luftgemisch fetter, wenn die
Schraube nach auBen geschraubt wird und ma-
gerer, wenn die Schraube nach innen verstellt
wird. -

Die beiden, genan uber der Drosselklappe
liegenden kleinen Licher (9) dienen dem Durch-
fluB des Kraftstoff-Luftgemisches bei gedffneter
Drosselklappe. Die Funktion der Licher (9) ist
mit derjenigen der verstellbaren (ffnung gleich-
laufend. Hierdurch ist bei gedfineter Drossel-
klappe eine gleichmiBige Kraftstoffabgabe ge-
wihrleistet. .

4. Haupt- und Ausgleichdiisen.

Sparventil ‘

Wenn der Motor unter Belastung steht und
mit hohen Drehzahlen liuft, passiert eine be-
deutende Menge Kraftstoff die Hauptdiise (4,
Abb. 12).

Die Hauptdiise allein ist nicht in der Lage
unter allen Betriebsbedingungen eine hinrei-
chend genau bemessene Kraftstoffmenge zu lifern
und ist daher mit einer Ausgleichdiise (3)
kombiniert.

Beide Diisen sind in einer Mischkammer (2)
angeordnet, die mit ihrem Schanabel in den Luft-

S
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Abb. 12, Diisen und Sparventil

1. Luftkanal 7. Unterdruckkanal

2. Mischkammer 8. Lufdiise

3. Ausgleichdiize 9. Lufttrichter

4. Hauptdiise 10. Ubergangsloch

5. Offnung des 11. Membrane
Unterdruckkanals 12. Ventilteller

6. Luftkanale 13. Feder

PV

trichter des Vergasers miindet. Beim Passieren
der Mischkammer wird der Kraftstoff mit einer
bestimmten Luftmenge gemischt, so daB er sich
auf ‘dem Wege zum Motor leichter mit der
groBen, durch die Mischkammer des Vergasers
stromende Lufunenge vereinigen kann. Die in
die Mischkammer einstrémende Luft wird teils
durch ein oberhalb der Hauptdiise gebohrtes
Loch, und teils durch Kanile (1} und die Lufi-
diise (8) geleitet, in denen die gelieferte Luft-
menge durch das Sparventil reguliert wird.

Der Raum oberhalb der Ausgleichdiise bildet
einen Kraftstoff-Reservebehilter. Hohe Dreh-
zahl bedeutet erhéhten Durchflul. Der Kraft-
stoff flieBt dann rascher durch das Loch in der
Wand zum Hauptluftkanal und der Kraftstoff-
spiegel sinkt bis zu diesem Loch ab, wodurch
eine erhdhte Luftzufuhr erfolgt.

Die Luftzufuhr an die drei Licher (6) in der
Wand erfolgt von Luftkanilen (1). Beim wei-
teren Absinken des Kraftstoffspiegels in diesem
Raum tritt Luft hinzu, die sich mit dem Kraft-
stoff vermischt.

Mit Hilfe des Sparventils erhilt das Kraft-
stoff-Luftgemisch Extrazuschufi an Luft, wenn
die Unterdruckintensitit in der Mischkammer
des Vergasers hoch ist.

In eine Membrane (11} ist ein Ventilteller

Abb. 13. Beschleunigungspumpe

1. Vorderer Hebelteil 6. Kolben -

2. Hinterer Hebelteil 7. Feder

3. Scheibe fiir Forder- 8. EinlaBventil
hubeinstellung der 9, AuslaBventil )
Pumpe ~_10. Beschleunigungsdiise

4. Kolbenstange 11. Verbindungsstange

5. Feder 12. Hebel

1—1
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(12) eingebaut, der mit Hilfe einer Feder (13)
am Platz gehalten wird. Daher kann Luftzufuhr
nur durch ein kleines Loch (10) am oberen Teil
der Membrane erfolgen.

An der Riickseite ist die Membrane mittels
einer Durchfithrung (7) mit dem unteren Teil
der Vergasermischkammer verbunden. Bei
Zunahme der Vakuumstirke im unteren Misch-
kammerteil des Vergasers, z.B, wihrend stdndig
gleichbleibender Fahrt ohne besondere Motor-
belastung, wird das Ventil von seinem Sitz ab-
gehoben, und Luft entstrémt zur Mischkammer
und auch durch die Mitteléffnung am Ventil-
teller.

Wenn die Belastung des Motors zunimmt, z.B.
beim Beschleunigen, nimmt die Unterdruck-
stirke ab und die Feder driickt den Ventilieller
wieder in seinen Siiz, so daB das Kraftstoff-
Luftgemisch wiederum fetter wird.

3. Besclleunigungspumpe

Bei Lustigem Offnen der Drosselklappe be-
steht dic Gefahr, dafl das Kraftstoff-Luftgemisch
zu mager wird. Dieses beruht darauf, daB die
Luft leichter beweglich ist als der Kraftstoff
und somit den Motor schneller erreicht.

Um diese Neigung der Mischung zum Mager-
werden auszugleichen, wird mit Hilfe der
Beschlcunigungspumpe eine bestimmie Menge
Kraftztoff direkt in die Mischkammer des Ver-
gasers eingespritat.

1*.7 Pumpenkolben (6, Abb. 13) lauft in dem
ai: :der Seite des Schwimmergehiiuses ange-
© - Yrachten Zylinder und wird iiber ein Verbin-
~lungsgestinge mit einem federbelasteten, ge-

Tt R . ——

Abb. 14. Luftfilter mit Papiereinsatz

1. Unterteil 5. Dichtung

2. Oberteil 6. Fliigelmuner
3. Einsatz 7. Dichtung

4. Dichmng

1--8

Abb. 15. Olbadluftfilter

1. Dichtung 5. Behilter
2. Flagelmuiter 6. Einsalz

3. Oberteil 7. Schraube
4. Unterteil 8. Dichtung

lenkversehenen Hebel betitigt. Die Hublinge
des Pumpenkolbens kann daher leicht mit einer
verstellbaren Nockenstellscheibe (3) eingestellt
werden. Diese Nockenscheibe bildet je nach ihrer

Abb, 16. Kfaftstoffpumpe

1. Biigel 9. Sul

2. Sieb - 10. Anschlag

3. Schlammabscheider 11. Dichung

4. EinlaBventil - 12. Feder

5. Oberes Pumpengehiuse 13. Membrane
6. Unteres Pumpengehiuse | 14. AuslaBventil
7. Innerer Kipphebel 15. Dichtung

8. AuBerer Kipphebel



Lage den Anschlag fiir den vorderen Teil des
Hebels in entsprechend hitherer oder niedrigerer
Einstellhohe. Die letzte Phase der vom hinteren
Teil des Hebels ausgefiihrten Bewegung wird
von der Feder (5) aufgenommen.

An der ZufluB&ffnung im Boden des Pumpen-
zylinders liegt ein EinlaBventil {8) und an der
AusfluBsffnung hinter der Beschleunigungsdiise
ist ein Auslafiventil (9) angeordmet. Das Aus-
laBventil jst mit einer Kugel versehen, die sich
hebt und das oberhalb liegende Luftloch beim
Pumpenhub schlieBt, so daB Kraftstoff durch
die Beschleunigungsdiise eingespritzt wird. Bei
normalem Betrieb sperrt diese Kugel.die Ver-
bindung zum Schwimmergehiuse und bewirkt
statt dessen eine Luftabgabe durch das Luftloch
an die Beschleunigungsdiise. Hierdurch wird
verhindert, daB bei Ruhestellung der Pumpe
Kraftstoff durch die Diise flieBt.

Lufifilter

Das Luftfilter (Abb. 14 und 15) ist oberhalbh
des Motors angebracht und dient sowohl als Fil-
ter fiir die :Ansaugluft als auch als Ansaugge-
riuschdimpfer. Zwei Typen kinnen vorkommen,
entweder mit Papiereinsatz oder mit Olbad. Der
Papiereinsatz darf nicht gewaschen oder ange-
feuchtet werden sondern muBB immer beim Aus.

PV

Abb. 17. Wasserpumpe

1. Gehause 5. Welle mit Kugellagern
2. Fliigelrad {eine Einheit)
3. Dichtungsring 6. Nabe

4. Sicherungsfeder

wechseln durch einen neuen Einsatz ersetst
werden.

Das Glbadluftfilter wird bei der Wartung aus-
einandergenommen und gereinigt, wonach neues
0Ol aufgefiallt wird.

Abb. 18.- Kiiklanlage
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Abb. 19. Kiihhwasserumlauf,

geschlossener Thermostat

1. Zylinderkopf
2. Thermostat
3. Verteilerrohr

4. Vorbeileitung
5. Wasserpumpe

Kraftstoffpumpe

Der Motor ist mit einer Membran-Kraftstofi-
pumpe ausgeriistet und wird von einem Nocken
auf der Nockenwelle angetrieben. Die Pumpe
hat auch eine Leerlaufeinrichtung, mit der die
Pumpenwirkung unterbrochen’ wird, wenn das
Nadelventi] im Schwimmergehiinse des Verga-
sers geschlossen ist. Die Konstruktion der Kraft-
stoffpumpe geht aus der Abbildung 16 hervor.
Die rote Pfeilmarkierung zeigt den Weg des
Krafistoffes.

Kiihlanlage

Die Kiihlanlage, Abb. 18, ist vom Uberdruck-
system mit Pumpenumlaufkiihlung (Abb. 17).

Bei kaltem Motor fithrt der Kreislauf der Kiihl-
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Abb. 20. Kiihlwasserumlauf, offener

Thermostat
L. Zylinderkop{

2. Thermostat
3. Verteilerrohr

4. Vorbeileitung
5. Wasserpumpe

fliissigkeit durch eine besondere Leitung (4, Abb.
19} am Kiihler vorbei. Wenn der Motor seine
geeignele Arbeitstemperatur erreicht hat, éffnet
der Thermostat den WasserzufluB zum Kiihler
{Abb. 20), wobei die federbelastete Platie auf
der Unterseite des Thermostats die Vorbeilei-
tung verschlieit. Der Kiihlwasserumlauf wird
danach von dem Thermostat geregelt, so daf
die Arbeitstemperatur des Motors im vorschrifts-
miBigen Temperaturbereich gehalten wird.
Durch das Verteilerrohr im Zylinderkopf (3)

‘wird eine gleichmiBig verteilte Kiihlung der

heiBesten Teile des Zylinderkopfes erreichi.
Auch der Teil um die Ziindkerzen wird abge-
kiihlt und dadurch auf gleichmiBiger Tempera-
tur gehalten. Der Kiihlwasserkreislauf um die
Zylinderwinde erfolgt durch Wirmeumlauf-
kithlung.

i
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REPARATURANWEISUNGEN

Folgende Arbeiten kénnen bei nicht ausgebautem
Motor vorgenommen werden.

Verdichtungsdfuckmessung

1.

Laufenlassen des Motors bis zum Erreichen
normaler Arbeitstemperatur, Kontrollieren,
dal das Luftfilter nicht verstopft ist. Filter-
einsatz austauschen oder Olbadfilter bei

“Bedarf reiningen.
. Alle Ziindkerzen ausschrauben. Das Gaspe-

dal ganz durchtreten und festspannen.

- Einen Verdichtungsdruckmesser in jedem

Ziindkerzenloch ansetzen und den Motor
mit dem Anlasser durchdrehen bis hichst-
méglicher Zeigerausschlag erreicht ist. ‘Die
Batterie muB sich in einwandfreiem Zustand
befinden, so daB der Motor mit ausrei-
chender Geschwindigkeit angetrieben wird.

- Den ermittelten Hochstwert fiir jeden ein-

zelnen Zylinder in einem Protokoll notieren,
es sei denn, der Druckmesser ist selbstan-
zeigend. ‘

- Beim Erreichen zu niedriger Werte, eine

kleine Menge schweren Oles in jeden Zylin-
der einfillen. Ist die Verdichtung in einem

FE1Y 1)

Abb. 21. Verdichtungsdruckmessung

oder mehreren Zylindern mit oder ohne Ol
zu niedrig, deutet dies auf undichte Ventile
hin. Wird die Verdichtung nach Olzugabe
hiher, ist der Sitz der Kolbenringe wahr-
scheinlich nicht dicht abschlieBend.

Einstellung des Motors

Die Einstellung des Motors bezweckt die Ver-
besserung der Betriebseigenschaften. Motoren
sollten regelmiBig eingestellt werden, um die
besten Betriebsergebnisse zu erreichen. Hierbei
kiénnen alle Motorstérungen behoben werden,
z.B. Schmutz im Schlammabscheider, Ziind-
kerzenbelag usw.

1. Motor warmlaufen lassen und bei Bedarf
den SchlieBungswinkel (Unterbrecherkon-
taktabstand) kontrollieren oder nachstellen.
Verbrannte Uaterbrecherkontakte austau-
schen. Die Ziindeinstellung mit dem Strobo-
skop bei Schnelleerlauf und abgeschaltetem
Unterdruckversteller kontrollieren. Ziindein-
stellung siehe technische Daten.

2. Ziindverteilerdeckel kontrollieren und rei-
nigen. Ziindkabel kontrollieren und reinigen.

1 24752

Abb. 22 Steuergehfiusc

1. Dichtungsring 2. Drainierkanal

1—11
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3. Ladezustand der Batterie und der AnschluB-
kabel kontrollieren.

4. Die Unrecinheiten im Filterglas entfernen.
Das Schwimmergehiuse ausbauen und sau-
berblasen. Danach similiche Teile wieder
einbauen.

5. Luftfihereinsatz kontrollieren und bei Be-
darf auswechseln. Falls vorhanden. ¢!bad-
filter reiningen. Siehe unter “Luftfilter”
Seite 32.

6. Die Mutiern des EinlaB. und AuslaBrohres
nachzi¢hen. '

7. Alle Ziindkerzen ausschrauben und nach-
stellen oder gegen neue auswechseln.

. Die Verdichtung simtlicher Zylinder priifen.

9. Ventilspiel nachstellen. Kontrollieren, daf3
keine Olleckage vorkommt. Falls die Dich-
tung der Zylinderkopfhaube derart zusam-
mengepreBt ist, daB die Haube dicht anf

-~ dem Zylinderkopf anliegt, ist eine nene

Dichtung einzulegen.

o

10. Die Vergasereinstellung kontrollieren und
falls erforderlich nachstellen. Leerlauf ein-
stellen. Gasreglereinstellung und Keilriemen-
spannung kontrollieren.

Auswechseln der
Kiihlwasserpumpe

- 1. Kiihlwasser ablassen.

2. Keilriemen lockern. Kiihlwasserrohr losen.

R, Liifter, Keilriemenscheibe und Pumpe ans-

.. -bauen.

4. Den Einbau der Pumpe in den Motor in
_entgegengesetzter Reihenfolge durchfiihren,
 aber darauf achten, daB die Dichtungsringe

an der Oberseite der Pumpe in ihre richtige

SVO 2440

VOLYO
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Abb. 23. Ausbau der Nabe von der Kurbelwelle

1—12

Lage zu liegen kommen. AuBlerdem die
Pumpe vor und wihrend des Festschranbens
nach oben gegen die Verlingerung des
‘Zylinderkepfes pressen, (z.B. mit zwei kril-
tigen MeiBleln), so daB3 die Dichtung zwischen
Pumpe und Zylinderkopf einwandfrei wird.

5. Beachten, dafl dic Dichtungsringe an den
Wasserrohren einwandfrei sind, und dje
Rohre beim Einbau sorgfiltig andriicken.

6. Kithlwasser auffiilllen. Motor probelaufen
lassen und kontrollicren, daB keine Leckage
vorkommt,

Olfilter austauschen

Normalerweise ist das Auswechseln des Ol-
filters alle 10.000 km vorzunehmen. Siehe An-
weisungen auf Seite 26.

Austauschen der Dichtung
im Steuergehiiuse

1. Keilriemen lockern.

2. Die Schraube an der Kurbelwelle entfernen.
Riemenscheibe abnehmen.

3. Den Sicherungering fiir die Scheibe des Filz-
ringes herausnehmen. Scheibe und Filzring
abnehmen. Mit einer Blattlehre 0,10 den
Spalt zwischen Gehiuse und Kurbelwellen-
nabe kontrollieren. Falls die Lehre klemmt,

SVO 2250 RS
Abb. 24. Nockenwellenrad ausbauen




SVO 2405 ety
Abb. 25. Ausbau vom Kurbelwellenrad

ist das Gehiiuse zu zentrieren. Siehe ferner
unter "Steuergehiiuse auswechseln”.

- Neuen Filzring einbauen. Die Scheibe auf

ithrem Platz anbringen und den Sicherungs-
ring montieren. Kontrollieren, daB der
Sicherungsring ordnungsgemiB angebracht
1at.

- Ubrige Teile monticren und Keilriemen

spannen.

Steuergehiiuse auswechseln

1.

Keilriemen lockern, Liifter und Keilriemen
an der Wasserpumpe aushauen.

. Die Schraube fiir die Keilriemenscheibe der

Kurbelwelle entfernen und die Kellnemen-
scheibe abnehmen.

. Stevergehiuse ansbauen. Zur Erlelchterung
des Aushaues auch ein paar Schrauben fiir .

die Olwanne lockern und vorsichtig sein,
dafl die Dichtung der Olwanne nicht be-
schidigt wird. Sicherungsring, Scheibe und
Filzring aus dem Gehiuse entfernen.

. Kontrollieren, da8 die Dichtungen einwand-

frei sind, daB Drainierloch im Steuergehiuse,
das eingebaut werden soll, sauber ist.

. Das Gehiiuse auf seinen Platz bringen, und

die Schrauben anbringen, ohne anzuziehen.

. Das Gehduse mit der Zentnerhulse SVO

2438 zentrieren, siche Abb. 30. Beim Fest-
ziechen die Hiilse drehen und die Lage des
Gehiiuses emstellen, so dafl die Hiilse nicht
festgeklemmt wird.

SVO 2407 20490
Abb. 26. Einbau des Kurbelwellenrades

Nach endgiiltigem Anziehen des Gehiiuses
kontrollieren, daB die Hiilse sich leicht
drehen 1iBt, ohne zu klemmen.

- Neuen Filzring, Scheibe und Sicherungsring

einsetzen und in der enigiiltigen Lage mit
der Zentrierhiilse SVQ 2438 einschieben, so
daB der Sicherungsring in seiner Spur fest-
sitzt.

. Ubrige Teile montieren und den Keilriemen

spannen. Siehe technische Daten fiir Anzieh-
moment.

SVO 2408 oty
Abb. 27. Einbau des Nackenwellenrades

"1—13
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24648
Abb. 28. Messung des Zahnflankenspiels

Austauschen der

Ventilsteuerung

1. Kithlwasser ablassen und das Kiihlergitter
(nicht bei 122—122) sowie den Kiihler aus-
bauen.

2. Arbeitsgang 1 bis 3 wie nach der vorigen
Beschreibung ausfithren.

3. Die Nabe an der Kurbelwelle mit dem

Abzicher SVO 2440 ausbauen. Siehe Abb. 23.
Vor dem ‘Ansetzen des Werkzeugs mufB3 die
groe Mutter etwas zuriickgeschraubt wer-
den, so daBl der Konus nicht gespannt ist.

2 ) 24540
Abb. 29. Kennzeichnung der Steuerung

1. Oldiise 2. Kennzeichnung

1—14

SV0 2438
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Abb. 30. Zentrieren des Steuergehiuses

Auch die Zentrumschraube etwas zuriick-
schrauben.

Danach das Werkzeug ansetzen, die groBe
Mutter einechrauben bis die Nabe festge-
spannt ist, und danach die Nabe durch Ein-
schrauben der Zentrumschraube abziehen.

. Nockenwellenmutter entfernen und das Rad

mit' dem Abzieher SVO 2250, sieche Abb. 24,
abziehen,

. Das  Kurbelwellenrad mit dem Ahzieher,_ .
SVO 2405, siche Abb. 25, abziehen. Oldiise -

herausschrauben, sauberblasen und wieder
It. Abb. 29 montieren. Die Rider werden
durch das O] von der Diise geschmiert.

. Das Kurbelwellenrad mit dem Werkzeug

SVO 2407 und das Nockenwellenrad mit
dem Werkzeng SVO 2408 montieren, siehe -

Abb. 26 und 27. Die Nabe an der Kurbel-
welle anbringen. Die Nockenwelle darf nicht
nach hinten gedriickt werden, so dal} sich
die Dichtungsscheibe am hinteren Ende der
Welle Iost.

Koutrollieren, daB die Zahnrider unter-
einander ihren vorschriftsmdBigen Sitz er-
halten, siehe Abb. 29. Das Werkzeug SVO
2407 hat ¢inen Schlisselgriff, der zum
Drehen der Kurbelwelle vorgesehen ist.

. Das Zahnflankenspiel 1t. Abb. 28 messen.

Auch das Axialspiel der Nockenwelle ist zu

o
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Abb. 31.

1. Thermostat

Auswechseln des Thermostates

2. Dichtung

messen, welches vom Abstandsring hinter
dem Nockenwellenrad bestimmt wird.
MeBwerte siche technische Daten.

Das Steuergehiuse zentrieren und dieses
sowie die iibrigen Teile 1t. Punkt 4—8 der
vorhergehenden Beschreibung montieren.

Einschleifen der Ventile
und Entrufien

1.
2.

. Zylinderkopfhaube,

" Auspuffrohr

Kiihlwasser ablassen.
Gasgestiinge auseinandernehmen und die
Kaltstartvorrichtung lssen.

. Luftfilter und Vergaser ausbauen.
. Das Auwspuffrohr am Abgaskrimmer und

den Kiihlerschlauch sowie die iibrigen An-
schliisse am Zylinderkopf lésen.
Kipphebelachse und

StoBstangen ausbauen,

- Die Schrauben fiir den Zylinderkopf ent-

fernen und das Wasserrohr am Thermostat-
gehiiuse sowie die Befestigung am hinteren
Die Spanneisen der
Lichtmaschine lésen. Zylinderkopf abheben.

lésen.

- Kolbenboden, Verbrennungsraum, Ein- und

AuslaBkanile sorgfiltig reinigen. Schmirgel-
tuch vermeiden, weil die kleinen Schleif-
partikel sich zwischen Kolben und Zylinder-
wand festsetzen und Beschidigungen verur-
sachen kénnen.

PV
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Abb. 32. Ausban des Motors
Hebewerkzeug SVO 2425

8. Das Ventilsystem 1t. Beschreibung unter der

10.

Rubrik “Zylinderkopf mit Ventilen” iiber-
holen.

. Ventile einbauen, Die Fiihrungsstifte SVO

2435 in das rechte vordere und das linke
hintere Loch des Motorblocks einschrauben.
Neue Zylinderkopfdichtung und neue Dich-
tungen fiir die Wasserpumpe anbringen und
den Zylinderkopf montieren. Die Fithrungs-
stifte entfernen und die Schrauben auch in
diesen Lochern anbringen. Die Anziehfolge
und das Anziehmoment gehen aus den tech-
nischen Daten am Ende des Heftes hervor.
Ubrige Teile einbauen. Kiihifliissigkeit auf-
fiillen. '

Ventilspiel einstellen. Eine kurze Strecke
probefahren. Den Lauf des Motors kontrol-
lieren und das Ventilspiel nochmals einstel-
len. Ein Nachziehen der Schrauben fiir den
Zylinderkopf ist nicht erforderlich,

Auswechseln des Thermostats

1L
2.

Einen Teil der Kiihlfliissigkeit ablassen.
Die Schrauben fiir das AuslaBirohr iiber dem

Thermostat entfernen und das Rohr heraus-
schrauben.

- Den Thermostat austauschen (1, Abb. 31).

Nive Dichtung verwenden. Das Ventil an
der Unterseite des Thermostates durch Ein-
driicken und Auflassen des federbelasteten
Ventiltellers.

1—15
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Abb. 33 Messung des Venitilfiihrungsspiels

4. Das Rohr festschrauben. Kiihlfliissigkeit auf-

fiillen und die Dichtigkeit kontrollieren.

Ausbau des Motors

L

2.

Das Fahrzeug anheben und mit Unterlege-
hilzern bis auf 30 cm Héhe aufbocken.
Kithlwasser und Motorend! ablassen. Luftfil-
ter ausbauen und das Kraftstoffrohr an der
Pumpe lésen. Rohrklammer entfernen. Den
positiven Apschlul an der Batterie lésen
oder die Batterie entfernen. Kiihler aus-
bauen.

. Die Drossel . und die Luftklappenschliisse

sowie siimtliche Anschliisse des Motors lésen.

. Das Auspuffrohr vom Auspuffkriimmer und

der Befestigung am Schwungrad lésen. Die
Muttern fiir die Motorkissen entfernen.

. Getriebeschalthebel aushanen. Das Kupp-

lungsgestinge, Tachometerantriebskabel und,
falls vorhanden, die Kabel fiir den Over-
drive ausbauen,

. Gelenkwelle vom Antriebswellenflansch ent-
fernen. Einen Wagenheber unter das Wech-

selgetriebegehinge setzen nnd anheben. Den
Stiitzbalken ausbauen.

. Das Hebewerkzeug SVO 2425 am Motor an-

bringen. Die Schraube an dem Werkzeug
in dem Loch an der Vorderseite des Zylin-

- derkopfes festschrauben, (die Schraube fiir

die Klammer des Kraftstoffrohres entfernt)
und die Haken unter dem Abgaskriimmer
vorn und hinten anbringen, siche Abb. 32.

. Den Motor an seinem Vorderende einige

Zentimeter anheben und die Motorkissen
freimachen. Das Wechselgetriebe senken,
aber nicht mehr als notwendig, und den
Motor unter gleichzeitigem Anheben an
seinem Yorderende nach vorn ziehen. Den

1—16

Abb. 34. Ausbau von VentilstéBeln

Motor durch wechselweises Anheben am
Vorderende und Senken am Hinierende
herausheben.

Ausbau der Olwanne

Die Olwanne kann erst entfernt werden, nach-
dem der Motor aus dem Wagen ausgebaut wor-
den ist.

Zerlegen des Motors

Nachdem der Motor aus dem Fahrzeug aus-

gebaut worden ist, wird er in groBen Ziigen .

beschrieben in folgender Reihenfolge zerlegt.
(Das Zerlegen der einzelnen Teile geht aus der
Beschreibung unter der betreffenden Uberschrift
hervor).

1. Den Motor auf eine geeignete Montagebank
(Werkbank)setzen. Kontrollieren, daB das
Ol abgelassen worden ist.

2. Den Anlasser sowie das Schutzblech an der
vorderen unteren Kante des Schwungrad-
gehiiuses entfernen. Das Schwungradgehiiuse
zusammen mit dem Wechselgetriecbe und
danach Kupplung und Schwungrad aus-
bauen. Hintéren Dichtungsflansch, Licht-
maschine, Wasserpumpe und Ziindverteiler,
Ventilgehiause, Kipphebel und Zylinderkopf
sowie Olfilter ausbauen.

Die VentilstoBel sind mit dem Werkzeug
SVO 2424, siehe Abb. 34, auszubauen.

4. Das Steuergehiiuse und die Ventilsteuerung

ausbauen. Werkzeuge, siehe unter der Uber-
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Abb. 35. Wentilsitze werden nachgeschliffen

schrift “Austauschen der Ventilsteuerung”.
Nokkenwelle ausbauen.

5. Den Motor mit der Riickseite auf die Mon-
tagebank stellen. Drei Holzkl6tze unterle-
gen, so daB sich die Kurbelwelle frei drehen
1a6t. Die RuBkante in .den Zylinderboh-
rungen entfernen.

Olwanne, Olpumpe und Pleuvelstangen mit

Kolben ausbauen. Lagerdeckel mit Muttern

wieder auf den jeweils zugehorigen Pleuel-
- stangen befestigen.

6. Den Motor mit der Unterseite nach oben
wenden und die Kurbelwelle aushauen.
Lagerdeckel auf ihren Plitzen anbringen.

Reinigen

Nach dem Zerlegen sind die Teile sorgfiltig
zu waschen. Teile aus Stahl oder GuBeisen kon-
nen in einem Entfettungsbehilter mit Lauge
gewaschen werden. Leichtmetallteile kénnen je-
doch leicht von der Lauge beschidigt werden
und sind daher am besten in Petroleum zu
waschen. Kolben und Lagerschalen diirfen nie

/in Lauge gewaschen werden. Nach dem Waschen

miissen alle Teile sorgfiltig mit heiBem Wasser

abgespiilt und mit Druckluft trockengeblasen.

werden. :
Besonders die Olbohrungen sind sorgfiltig zu

YL
Abb. 36. Breite von Ventilsitzen
A=15 mm

reinigen. Diese sind am besten mit einer spe-
ziellen Biirste durchzuziehen und danach mit
Druckluft trockenzublasen. Alle Dichtungs-
stopfen an den Auslissen der Kanile im Zylin-
derblock miissen wiihrend des Reinigens entfernt
worden sein.

Zylinderkopf

Zerlegen

. Gummidichtungen entfernen. Beim Aus
bauen der Ventilfedern sind diese zuerst mit
ciner Ventilfederzange zusammenzupressen,
um den Ventilkeil zu entfernen. Danach
kann die Zange gedffnet werden. Die Ventile
sind der Reihe nach in einem Gestell auf-
zubewahren. -

2. Das Spiel zwischen Spindel und Ventilfiih-
rung It. Abb. 33 messen. Das Spiel eines
neuen Ventils soll nicht 0,15 mm iiber-
schreiten. Kontrollieren, daB die Ventile

SV0 2288

peit )

Abb. 37.  Auswechseln von Ventilfithrungen
A=21 mm

1—17




Abb. 38. Priifen einer Ventilfeder

nicht zu groBer VerschleiB aufweisen. Siche
technische Daten unter ”Ventilsystem” und
"Verschleifltoleranzen™.

Reinigen

Ventile, Verbrennungsraum und Kanile mit
rotierenden Biirsten von RuBl- und Verbren-
nungsriickstinden reinigen.

Einschleifen von Ventilen
und Ventilsitzen |

1. Nachdem die Ventile gereinigt worden gind,
sind dieselben in einer Maschine einzu-

‘VoLAVG
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Abb. 39. Auswechseln der Kipphebelbuchsen
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Abb. 40. Aufreiben von Kipphebelbuchsen

schleifen. All zu verschlissene Ventile sind
gegen neue anszulauschen. Ventilsitze sind
nachzuschleifen. Dies kann entweder mit
einer elektrischen Schleifmaschine oder mit
einem Handfridser erfolgen. Die Fithrungs-
spindel mufl vor der Arbeit genau befestig!
und verschlissene Fiithrungen gegen neue
ausgetauscht werden.

- Der Veniilsitz ist so zu schleifen, daB eine

einwandfrei Auflagefliche erhalten wird
Der Winkel muf3 45° und die Auflagefliche
eine Breite von 1,5 mm aufweisen, siehe "A”
Abb. 36. Falls die Auflagefliche nach dem

Nachschleifen zu breit wird, kann sie-von . .-

innen mit einer Schleifscheibe von 70° und
von aullen mit einer anf 20° ahgeschrigten

Scheibe reduziert werden.

. Die Dichtungsfliche des Ventil soll mit

etwas olhaltiger Lippaste eingeschmiert wer-
den. Dann wird das Ventil im Zylinderkopf

b/

4097

Abb. 41. Fiihrungsstifte fiir den Zylinderkopf



7 3

5
/. N\

wvh
=0

0 @
. - 7
8 4 2 4 i0
VoLvVD
20782
Abb. 42. Anziehfolge der Zylinder-
kopfschrauben

gegen den Sitz gepreBt und einige Male hin
und her gedreht, wonach die Dichtung zu
kontrollieren ist. -

Auswechseln von Ventilfithrungen
1. Die alten Ventilfithrungen mit dem Werk-
zeug SVO 1439 herauspressen.
2. Zum Einsetzen Werkzeug SVO 2289 verwen-
den, welches die erforderliche Einbautiefe
gewiihrleistet, siche Abb. 37.

Zusammenbauen

1. Kontrollieren, daB die Teile einwandirei
und sauber sind. Priifen, daB die Federn, die
in den technischen Daten angegebenen Werte
haben. Siehe auch Abb. 38.

‘2. Die Ventile sind auf ihren Plitzen anzu-
bringen. Untere Gummischeibe, Stahl-
scheibe, Ventilfeder, obere Scheibe an-
bringen und danach mit dem Gummiring
sichern.

Auswechseln von

Kipphebelbuchsen

1. Der hichstzuliissige Verschleif3 einer Kipp-
hebelbuchse betrigt 0,1 mm. Ist der Ver-
schleif} gréBer, mull die Buchse ausgetauscht
werden, wobei das Werkzeug SVO 1867 sowohl
fur das Aus- als auch Einpressen verwendet
wird. Die Buchse ist dann mit einer geeig-
neten Reibahle aufzureiben, bis ein einwand-
freier Sitz auf der Achse erhalten wird. Das
Loch in der Buchse soll dem Loch des Kipp-
hebels genau gegeniiberliegen.

2. Falls erforderlich, ist die Auflagefliche ge-
gen das Ventil in einer Spezialmaschine zu
schleifen.

Elnbauen des Zyllnderkopfes

1. Kontrollieren, dafi Zylinderkopf, Zylinder-
block sowie Kolben und Zylmdermtze sauber
sind.

Ty
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Abb. 43, Ventilspiel einstellen

24645
Abb. 44. Messung der Zylinderbohrungen

1—19-



PV

7 voLvo
22963

Abb. 45. Messung eines Kolbens

2. Kontrclticren, daB der Olkanal zum Kipp-
hebelincchanismus mit der VentilstoBelseite
aufl . . Mlock sauber ist. Im Zylinder wird
das Ol durch die Schraubenlocher zwischen
Schrauke und Lochwand sowie durch eine
schrige Bohrung zur Befestigungsschraube
fiir die Kipphebelachse und darauf in die
Achse selbst herangefiihrt.

3. Die Fiihrungsstifte SVO 2435 einschrauben,
und zwar einen in das rechie vordere und
einen in das linke hintere Schraubenloch.
Meue  Zylinderkopfdichtung  auflegen und
da:ach den Zylinderkopf. Die Schrauben
¢ Zylinderkopfes leicht einschrauben. Zum
Zridufl die Fithruogsstifte entfernen und
~such in  diesen Léchern Schrauben an-

““bringen.

.. -Die Schrauben in der richtigen Reihenfolge

" und it dem richtigen Anziehmoment
anziehen, siche Abb. 42 und technische
Daten.

VOLVO
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Abb. 46. Priifen des Kolbenringspalies
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Abb. 47. Priifung des Kolbenringspiels

in der Nute

4. Kipphebelmechanismus' montieren. Ventil-
spiel nachstellen. Ubrige Teile einbauen.

5. Eine kurze Strecke probefahren. Den Lauf
des Motors kontrollieren und das Ventilspiel
nachstellen. Ein Nachziehen der Zylinder-
kopfschrauben ist nicht erforderlich.

Einstellung der Ventilspiele

Am besten wird das Ventilspiel bei stehendem
Motor, gleichgiiltic ob kaht oder warm, einge-
stellt. Das Ventilspiel ist fiir Ein- und Auslall
gleich. Beim Einstellen sind zwei Fiihllehren zu
verwenden, die eine mit einer Stirke von 0,40
mm und die andere mit 0,45 mm. Das Spiel wird
so eingestellt, daB die diinnste Fiihllehre leicht
eingefiihrt werden kann, aber die stirkere nicht.
Der Motor ist mit dem Liifter durchzudrehen.
Wenn -die beiden Venitile fiir den 4. Zylinder

»

J— J
YoLvoe
22966

Abb. 48. Kolbenring in der Nut rollen
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Abb. 49. Einbau von Kolbenringen

“kippen”, wird das Ventilspiel fiir die Ventile
.8 ersten Zylinders eingestelit, und wenn die
Vontile des ersten Zylinders “kippen”, wird das
Sr%al fiir die Ventile des vierten Zylinders ein-
gesiellt. Wenn die Ventile des dritten Zylinders
"kippen”, wird das Ventilspiel fiir den zweiten
und umgekehrt eingestellt.

Zylinderblock
Messung der Zylinderbohrungen

Die Zylinderbohrungen werden mit einem
speziellen Indikator, lt. Abb 44, gemessen. An
jeder Zylinderbohrung ist ein Buchstabe einge-
stanzt, der auf die Originalbohrung (nur in der
Standardausfiibrung) hinweist. Siehe technische
Daten. '

Die Messung wird bei meheren verschiedenen
«1eflagen des Zylinder sowie in der Lings- und

24663

Abb. 50. Entfernen einer Buchse
1=S8VO 1867

Querrichtung des Motors ausgefiihrt, MaBanga-
ben siehe technische Daten.

Zylinderbohrungen

Die Zylinderbobrungen werden mit einer

Spezialmaschine hergestellt, wonach sie geschlif-

vaLVO
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Abb. 52.  Priifung des Kolbenspiels
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Abb. 53. Pleuelstange im Priifgeriit

fen (gehohnt) werden, so daB sie eine einwand-
freie Oberfliche erhalien. Der ganze Zylinder-
block wird vor der Montage in einems Entfei-
tungsbehilter gewaschen, so dafl alle Schleif-
riickstinde und Verunreinigungen beseitigt wer-
den.

Betr. MaBangaben, siehe “ technische Daten.
Vergleiche auch mit dem Text unter der Uber-
schrift “Priifung des Kolbenringpiels in der
Nute”, '

Kolben, Kolbenringe
Messung des Kolbens

Die Kolben werden mit einem Mikrometer
12,5 mm von der unterén Ko!benkante im rech-
ten Winkel zum Kolbenbolzen gemessen, siehe
Abb. 45. Die MaBe sind unter den technischen
Daten angegeben.

Priifung des Kolbenringpiels in der Nute

Die Einpassung der Kolben in ihre entspre-
chenden Bohrungen wird ohne Kolbenbolzen ge-
priift. Das Spiel im rechten Winkel zur Bohrung
des Kolbenbolzens wird mit ejner Fiillehre von
1/2"" Breite und 0,03 mm Stirke gemessen, die
in eine Federwaage eingehingt ist. Der vorge-
schriebene Zug soll 1 kg betragen. Hierdurch
wird der Durchschnitiswert des Kolbenspiels

1—-22
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Abb. 54. Markierung von Kolben und Block

erreicht. Mit der angegebenen Zugkrafi wird
niimlich ein Kolbenspiel, das genau so grol ist
wie die Suirke der Fithllehre, erhalien. Fiihl-
lebren in der Stiirke 0,02 oder 0.04 konnen
daher auch verwendet werden. Die Pritfung mul
bei verschiedenen Tieflagen des Zylinders durch-
gefithrt werden: Siehe Abb. 52. ‘

Die Zylinderbohrungen in Standardabmes-

sungen sind mit einer Buchstabenmarkierung _

versehen, die das MaB angibt und die entspre-
chenden Kolben miissen mit demselben Buchsta-
ben gekennzeichnet werden.

Einpassen von Kolbenringen
Neuer oder ausgeschliffener Zylinder

L. Die Kolbenringe sind einer nach dem ande-
ren in der Zylinderbohrung einzufiihren.
Der Kolben ist’ umgekehrt einzufiithren,
damit jeder Ring in seine richtige Lage
kommt.

2. Priifen des Kolbenringspaltes mit einer
Fiihllehre geht aus Abb. 46 hervor. Der
Spalt soll 0,25—0,50 mm betragen. Falls er-
forderlich, ist der Spalt mit Hilfe einer
Spezialfeile zu vergroflern.

3. Die Kolbenringe sind in den entsprechenden

& Nuten durch*Rollen des Ringes zu priifen,
siche Abb. 48. Auch das Spiel ist an einigen
Stellen zu messen. Siehe Abb. 47. Abmes.
sungen siche 1echnische Daten.

o —



Abgenutzte Zylinderbohrung

Bei Priifung des Kolbenringspiels in einer
abgenutzten Zylinderbohrung mufl der Ring-
spalt immer in der unteren Totpunktlage des
Kolbens gemessen werden, da die Bohrung dort
den kleinsten Durchmesser aufweist.

Kolbenbolzen

Die Kolbenbolzen sind in drei Ubergrifen
vorhanden, und zwar um 0,05 mm, 0,10 mm und
0,20 mm griBer als der Standarddurchmesser
von 22,00 mm. Ist das Kolbenbolzenloch im
Kolben so verschlissen, daB eine UbergriBe ver-
wendet werden muB, muB8 das Loch zuerst auf
das richtige MaB ausgerieben werden. Dabei ist
eine Reibahle mit Fiihrung zu verwenden und
das Loch mit Vorsicht abzureiben.

Die Einfassung ist vorschriftsmiBig, wenn der
Kolbenbolzen sich unter leichtem Widerstand
mit der Hand durch das Loch driicken 148t

Pleuelstangen

Auswechseln von Pleuelaugenbuchsen

Die alte Buchse wird mit dem Werkzeug SVO
1867 herausgepreBt und eine neue Buchse mit
dem gleichen Werkzeug eingepreft. Dabei ist zu
beachten, daB die Schmierlicher den Lochern

Abb. 55. Einbau von Kolben
1. Montagering SVO 2176

PY

in der Pleuelstange gegeniiberliegen. Dann wird
die Buchse auf das richtige MaB ausgerieben.
Nur leichte Schnitte ausfithren und wiederholt
mit dem Kolbenbolzen probieren, bis er einen
leichten Daumendruck-Sitz erhilt, jedoch ohne
merklich lockeren Sitz.

Richten von Pleunelstangen

Vor dem Eiobau sind die Pleuelstangen stets
darauf zu kontrollieren, ob sie frei von jeglicher
S-Verwindung sind. Bei Bedarf sind die Stangen
zu richten. Siche Abb. 53.

Bei einer Uberholung sind gleichzeitig die
Muttern und Schrauben gegen neue auszutau-
schen.

Zusammensetzen und
Einbauen von Kolben
und Pleuelstange

Beim Zusammenbau ist zu beachten, daB der
Kolben so gedreht wird, daB die Pfeilmarkie-
rung auf der Kolbenoberseite It. Abb. 54 nach
vaorn zeigt. Wenn der Kolben verkehrt gedreht
wird, ensteht ein kriftiger MiBlaut. Die Num-
mernhbezeichnung der Pleuelstange wird in Rich-
tung von der Nockeriwellenseite gedreht. Dann
werden die Kolbenbolzen montiert, die Siche-.
rungsringe angebracht und die Kolbenringe auf-

.gesetzt.

Beim Einsetzen der Kolbenringe muB, um
Beschidigungen derselben zu vermeiden, ein be-
sonderes Ausdehnungswerkzeug fiir Kolbenringe
benutzt werden. Die Verdichtungsringe sind mit
"TOP” gekennzeichnet und der obere Ring ist

T WVOLVG
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Abb. 56. Zentrieren des hinteren
Dichtungsflansches
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Abb. 57. Lagerzapfen

verchromt. Dann sind die Lagerschalen anzn-
bringen.

Die Ringe sind eo zu drehen, daB die Ringsff-
nungen einander nicht gegeniiber liegen. Vor
dem Zusammensetzen sind die Kolben und La-
gerflichen einzuilen.

Beim Einbau des Kolbens ist ein Montagering
SVQO 2176, Abb. 55, zu verwenden. Die Plenel-
stangenschrauben sind mit dem Momentschliissel
anzuziehen. ' Anziehmoment siche technische
Daten.

] K.urbelwel]e

Nach dem Reinigen der Kurbelwelle sind die
Lagerzapfen mit einem Mikrometer zu messen.
Dic Messungen miissen an mehreren Stellen an

B T T Y )
2011

Abb. 58. Schleifen des Schwungrades
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Abb. 59. Ausbau des Olfilters

der Peripherie des Zapfens und entlang am
Lingsprofil ausgefiihrt werden. Die hochstzulis-
sigen Abweichungen sind 0,05 mm fir die
Hauptlager und 0,07 mm fiir die Hublager. Die
hichstzulissige konische Abweichung darf 0,05
mm fiir beide Zapfen nicht iiberschreiten. Un-
runde oder konisch abgenutzte Lagerzapfen

miissen auf ein passendes UntermaB abgeschlif--

fen werden. Passende Lagerschalen sind fiir 5
UntermaBe vorhanden. Die MaBBe gehen aus den
technischen Daten hervor. -

Mit einem Mikrometer messen, ob die Kurbel-
welle gerade ist. Die Kurbelwelle in V-formige

— Auflageblscke legen. -

Den Fiihistift der MeBuhr am mittleren
Zapfen ansetzen und die Kurbelwelle drehen.
Eine verformte Kurbelwelle kann in einer Presse
gerichtet werden.

voLvo

26495
Abb. 60. Olfilter fertig zum Einbau
1. Dichtung (wird eingeslt) 2. Filter
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Abb. 61. Olpumpe

1. Pumpengehiuse 3. Zahnrider
2. Feder fiir Reduzier- 4. Ventilkegel
ventil 5. Anschlull fiar Olrohr

Schleifen der Kurbelwelle

Bevor man anfingt zu schleifen, muB die
Kuorbelwelle gerade sein. Das Schleifen muf3 mit
einer Spezialmaschine ausgefithrt werden, wobei
die Haupt- und Hublagerzapfen untereinander
auf gleiche MaBle geschliffen werden. Diese

YoLVD
25l
Abb. 62. Messen des Flankenspiels

24654

Abb. 63. Messen des Axialspiels

MaBe, die in den “technischen Daten” ange-
geben sind, sind genau einzuhalten, da diese
zusammen mit den entsprechenden Lagerschalen
das richtige Lagerspiel gewihrleisten. Ein
Schaben oder Feilen, darf iiberhaupt nicht vor-
kommen. :

Nach dem Bearbeiten in der '‘Schleifmaschine
sollen die Zapfenradien, wie in Abb. 57 beschrie-
ben, 2,0—-2,5 mm betragen. Das BreitenmalBl A
fir das Fiihrungslager ist von der Abmessung
des Bolzens abhingig und wird geschliffen, bis
das richtige MaB erreicht ist. -

Nach dem Schleifen sollen die Zapfen mit
feiner Schleifpaste poliert, Rinder vom Olloch
entfernt und die ganze Kurbelwelle griundlich
gereinigt werden. Simtliche Olkanile sind be-
sonders sorgfaltiz zu reinigen, so daB alle
Schleifriickstinde und dergleichen beseitigt sind.

‘Haupt- und Hublager

Ersatz-Einsatzlagerschalen sind in den folgen-

vOoLwvo
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Abb. 64. Dichtungsringe an Druckrohre
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Abb, 65. Sitz des Antriebsritzels
A—eca 35°

den UntermaBen erhiltlich: 0,010”, 0,020,
0,030, 0,040” und 0,050”. Die hinteren Haupt-
lagerschalen sind mit Flanschen versehen und
haben ein gréfleres BreitenmaBl im Verhiltnis
zum Durchmesser des Lagerzapfens.

Wenn nach dem Schleifen die Kurbelwelle die
richtige Abmessung erhalten hat, wird das rich-
tige Lagerspiel erreicht, wenn die entspre-
chenden Lagerschalen eingebaut werden. Die La.
gerschalen diirfen niemals gefeilt oder ausge-
schabt werden.

Die Schrauben sind mit einem Momentschliis-
sel anzuziehen. Die Anziehmomente gehen aus
den "technischen Daten” hervor.

Einbau des hinteren
Dichtungsﬂansches

1. Kontrollieren, ob die Dichtung einwandfrei
und der Flansch sauber ist. Es jst stets da-
rauf 2zu achten, dafl das AblaBloch nicht

24847
Abb. 66. Graduierung der Ziindeinste[lung
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durch die falsch eingebaute Dichtung fiir
die Olwanne verstopft ist. Die Dichtung soll
nicht in dem Flansch montiert sein.

2. Dichtungsflansch  anbringen, aber die
Schrauben nicht anziehen.

3. Den Flansch mit der Zentrierhiilse SVO
2439 zentrieren. Die Hiilse beim Festziehen
der Schrauben drehen und die Lage des
Flansches verstellen falls die Hiilse klemmt.
Kontrollieren, daB der Flansch an der Unter-
seite plan anliegl.

Nach dem endgiiltigen Festziehen ist zu
kontrollieren, daB .die Hiilse sich leicht
drehen 1iBt.

4. Neuen Filedichtungsring montieren und neue
Scheibe sowie Sicherungsring anbringen.
Der Sicherungsring ist mit der Zentrierhiilse
festzudriicken. Kontrollieren, daB der Siche-
rungering in seiner Spur festsitzt.

Stiitzlager

Den Sicherungsring und die Schutzscheibe des
Stiitzlagers ausbanen, wobei das Lager mit dem
SVO 4090 abgezogen und nach dem Waschen in
Petroleum kentrolliert wird, Ein verschlissenes
Lager ist auszuwechseln. Vor dem Einbau ist das

Lager in lemperaturbestindiges Kugellagerfett .

einzupacken. Das Lager wird mit dem Werk-
zeug SVO 1426 eingebaut, wonach die ‘Schutz-
scheibe wund der Sicherungsring  aufgesetzt
werden.

Nachschleifen der
Schwungradstirnfliche

Wenn die Stirnseite des Schwungrades rissig
oder gebliut ist, kann sie durch Nachschleifen
wieder instandgesetzt werden, Das Nachschleifen
wird in einer Drehbank mil einer Support-
schleifmaschine ausgefiihrt, sieche Abb. 58. Die
insgesamt verfiigbhare 'Schleiftiefe betrigt 0,75
mm.

- Schmieranlage

Olfilter auswechseln
Das Olfilter (Abb. 59) ist zusammen mit Ein-

satz und- Oliiberstrémvent;l als eine Einheit auf

einem Nippel im Motorblock festgeschraubt.

Alle 10 000 km ist das alte OMilier auszoiau.
schen. In einem neuen oder itherholten Motor
ist das Filter erstmalig nach 5 000 km Fahrt aus-
zuwechseln.
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Abb. 67. Anbringen des Verteilers

1. Halteschraube
2. Klemmschraube
3. Halter

4. Sicherungsschraube
5. Unterbrecherkontakt
6. Verteilerlaufer

. Das alte Filter mit Hilfe eines Werkzeuges,
Abb. 59 ausbhauen.

. Die Gummidichtung des neuen Filters ein-
olen. Kontrollieren, daB die - Anlagefliche
fir das Schmiecfilter sanber ist. Die Dich-
tung gleitet durch das Einélen besser an der
Dichtungsfliche. Das Filter mit der Hand
aufschrauben, aber nur so weit, da3 es ge-
rade der Motorblock beriihrt.

- Das Olfilter eine weitere halbe Umdrehung

mit der Hand aufschrauben. Bei der Mon-

Abb. 68. AnschiuB der Kabel
Zindfolge 1—3—4—2
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Abb. 69. ‘Ziindeinstellung

tage kein Werkzeug benutzen. Den Motor
anlassen und kontrollieren, ob die Dichtung
einwandfrei ist. Falls erforderlich, 0l nach-
fiillen.

Olpumpe mit Reduzierventil

Nachdem die Pumpe auseinandergenommen
und gereinigt worden ist, ist darauf zu achien,
daB simtliche Teile einwandfrei sind. Die Feder
fir das Reduzierventil (2, Abb. 61) priifen.
Priifangaben siehe “technische Daten”.

Kontrollieren, ob das Zahnflankenspiel 0,15
—0,35 mm betriigt. Siehe Abb. 62.

Das Axialspiel von 0,02—0,10 mm lt. Abb. 63,
messen. Dabei ist ein neuver Deckel zu verwen-
den und zu beachten, daf3 der alte Deckel nicht
allZzu verschlissen ist. Falls Buchsen oder Welle
verschlissen sind, sind sie auszuwechseln, Zu
beachten ist, daB3 die Antriebswelle mit Zahnrad
als eine Einheit ausgewechselt wird.

Die Wellenbuchsen miissen eingesetzt und auf
die richtigen Abmessungen aufgerieben werden.
Dazu ist eine mit Fiihrungsbuchse versehene
Reibahle zu benutzen.

Darauf achten, daB die Dichtungsringe an
den Enden der Druckrohre einwandfrei sind.
Falls erforderlich, austauschen. ‘

Die Dichtungsringe an den Druckrohrenden
sind aus Spezialgummi und mit genauen Tole-
ranzen hergestellt. Nur Velvo-Original-Ersatz-
teile verwenden.
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Abb. 70. Einzelteile des Schwimmergehduses -
1. VerschtuBfeder : 7. Beschlennigungsdiise
(TOP-gezeichnet) 8. Feder
2. Schwimessr 9. Schraube
3. Mischi: --ner 10. Kolben
4. Leerdsrs " nftdise 11. Schwimmergehause
5. Beschle::. | ings- 12. EinlaBventi} fir
pumpe:-. nder ~ Beschleunigungspumpe
6. Ausla®:z2nti] fior 13. Anschlagschraube

Beschl - sigungspumpe

Die Druckrohre miissen in den Lochern fest
angesch).csen werden, und zwar zuerst an der
Olpumpe, -und danach die Glpumpe mit den
Rohren zusammen an den Motorblock. Der An-
schluBflansch der Pumpe mufl vor dem Anzie-
hen plan gegen den Motorblock liegen. Die
Gummiringe kénnen vor der Montage auf dem
Rohr mit Seifenwasser bestrichen werden, weil
dadurch das Rohr leichter anzubringen ist. Evil.
mit einem weichen Hammer auf das Rohr

Klopfen.

Olkaniile

Alle Olkanile miissen vor der Montage sorg-
filtig gereinigt werden, um Beschidigungen am
Lager, Lagerzapfen und den iibrigen Teilen zu
vermeiden.

Vor dem Reinigen der Kanile des Zylinder-

blocks sind die Olschrauben zu entfernen und
nach dem Reinigen und Trockenblasen gegen
neue Olschrauben auszutauschen.

1-—28
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Abb. 71. Mischkammer

4. Leerlauf-Lufidiise
5. Leerlaufdiise

1. Ausgleichdiise
2. Bauptdiise
3. Lufidiise fiir Teilgas

Zﬁndanlage

Einbau des Verteilerantriehsritzels

Wenn der Motor auf dem oberen Totpunkt,
d.h. fiir die Zindung auf Zy!inder Nr. 1 steht,
ist das Antrieberitzel fiir die Olpumpe und den
Verteiler einzubauen. Das kleine Teile an der
Spur ist schrig nach oben — riickwirts zu wen-
den und die Spur in einem Winkel von ca. 35°
zur Lingswelle des Motors einzustellen, siehe A,
Abb. 65.

Beachten, daB die Welle leicht in ihrer Spur
in der Pumpenwelle Liuf1.

Montage des Verteilers
1. Beachien, daB der Motor fiir die Ziindung
auf Zylinder Nr. 1 {oberer Totpunkt) einge-
stellt ist, und das Verteilerantriebsritzel J1.
Beschreibung unter der vorigen Rubrik vor-
schriftemdBig montiert ist. '
2. Zindverteiler anhringen aber nicht fest-
ziehen.

- 3. Das Verteilergehiuse langsam auf die Unter-

brecherstellung fiir Ziindpunkt I’ drehen.
Den Ziindverteiler in dieser Lage leicht an-
ziehen. Darauf achten, daB der Verteiler-
linfer in Richtung zum Deckel Kontakt fiir
die Ziindkerze des Ziindpunkts "I an zeigt.
Abb. 67.

4. Verteilerscheibe aufsetzen und die Kabel 1t
Abb. 68 ziehen. Der Verteilerliufer dreht
sich entgegen dem Uhrzeigersinn,

5. Motor anlassen und die Zindung sorgfiltig
It. nach folgende Beschreibung einstellen,
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Abb. 72.  Sparventil
1. Dichtung 5. Sitz
2. Schwimmerventil 6. Dichtung
3. Deckel 7. Membrane mit Teller
4. Feder 8. Dichtung

Die Grobeinstellung bei der Montage des Ver-
teilers am Motor ist nur vorliutig und es muf
daher vor dem Fahren stets eine Stroboskobein-
stellung vorgenommen werden.

Ziindeinstellung

Die Ziindeinstellung soll bei laufendem Motor,
und zwar mit Hilfe eines Stroboskops, eingestellt
werden. Das soll immer geschehen, wenn der
Zundverteiler ausgehant war oder wenn sonst
Bedarf vorliegt. _

L. Den Unterdruckversteller durch Lésen des
Schlauches am Verteiler ausschalten.

2. Die Gradzahl 22° £ 1° vo.T. auf der Rie-
menscheibe der Kurbelwelle mit Kreide mar-
kieren, um sie spiter besser lesen zu konnen.

3. Wie in Abb. 69 eine Lampe an das Ziind-
kabel fiir die Ziindkerze des Zylinders Nr. 1
anschlieBen und die anderen Kahel an die

" Batterie anklemmen.

4. Motor mit 1.500 U/min laufen lassen. Auf
den Liifter achten.

5. Lampe auf die Einstellmarkierungen des
Schwungrades richten. Bei richtiger Ziind-
einstellung gemidB obiger Beschreibung
(Punkt 2) muf das Kreidezeichen auf dem
Schwungrad dem Zeiger dzuernd gegen-
itherliegen. Den Verteiler in dieser Lage fest-

- ziehen und kontrollieren, daB sich die Ein-
stellung nicht Endert. _

6. Lampe entfernen und Unterdruckrohr wie-
der anschrauben.

PV
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Abb. 73. Ansicht des Lufttrichters

1. Lufttrichter 8. Stellschraube fiir
2. Drosselklappe Leetlsuf
3. Sparventil 9. Stellschraube fiir
4. Queranschlag Schnell-Leerlanf
5. Mischkammerschnabel 10. Nocken fir
6. Scheibe Schnell-Leerdanf
7. Kraftstoffregulier-
schraube
Vergaser

Reinigen eines montierten Vergasers

Bevor der Vergaser gereinigt wird, ist immer
der Schlammsammler der Kraftstoffpumpe zu
reinigen. Beim Reinigen des Vergasers geniigt
es meistens nur das Schwimmergehéiuge zu ent-
fernen, den Schwimmer herauszunehmen, und
die Leerlaufluftdiise (4, Abb. 70), sowie die
Leerlanfdiise selbst, die unter der Luftdiise liegt,
auszubauen. Auch der Kolben der Beschleuni-
gungspumpe sowie die Kraftstoffregulierschraube
am Vergasergehiuse sind zu entfernen. Danach
ist das Nadelventil herauszunehmen und zn
reinigen. Simtliche Teile sind in Petroleum
oder Alkohol zu waschen. Alle Kanile und
Diisen mit Druckleft sauberblasen, auch das
Loch fiir die Kraftstoffregulierschraube.

Die losen Diisen sind gegen das Licht zu hal-

" ten, um zu kontrollieren, ob sie sauber sind.

Die Teile einbauen, Motor anlassen und den

Leerlauf einstellen.

Ausbau -
1. Den Vergaser auBen sauberblasen. Das Ober-
teil des Luftfilters ausbauen. Kraftstoff- und
Unterdruckleitung 15sen.
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Abb. 74.  Lufifilter, Einsatz auswechseln
1. Oberteil 3. Einsatz 5. Unterteil

2. Dichiung 4. Dichtung

2. Drossel- und Lufiklappengestinge am Ver-
gaser losen.

3. Die Befestigungsmuttern losen und den Ver-
gaser abnehmen. Die Ansaugoffnung mit
Klebestreifen abdichten.

Zerlegen
1. Schwimmergehiuse durch Lisen der Befesti-
gungsschrauben ausbauen.
2. Die VerschiuBfeder (1, Abb. 70) entfernen
und den Schwimmer herausnehmen. Die
"TOP”-Bezeichnung der VerschluBfeder be-

achten.

3. Die Befestigungsschrauben der Mischkam-~

mer entfernen (9) und die Kammer heraus-
holen.

4. Simtliche Diisen in der Mischkammer her-
ausschrauben, Abb. 71.

5. Den Kolben der Beschleunigungspumpe, die
Feder, das Ein- und ‘AuslaBventil sowie die
Beschleunigungediise entfernen. Siehe Abb.
70.

6. Das Schwimmerventil und das Sparventil,
AbbL. 72; ausbauen. Die Kraftstoffregulier-
schraube herausschrauben.

7. Samiliche Teile in Petrolemmn oder Alkohol
waschen.

Alle Kanile und Diisen sind mit Druckluft
saubierzublasen. Niemals die Diisen mit einem
Draht oder Bohrer reinigen. Sie werden dann
beschidigt und miissen ausgewechsell werden.
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Abb. 75. Olbadluftfilier, Reinigung
L. Oberteil 2. Behalier 3. Unterteil

Zusammensetzen

Hierbei wird in enigegengesetzter Reihenfolge
verfahren, wie es beim Zerlegen beschrieben
worden ist.

1. Kontrollieren, ob sich alle Teile in gutem
Zustand befinden und neue Dichtungen ein-
legen.

2. Beachten, daB der Teller des Sparventils (7,
Abb. 72) einwandfrei mit dessen Sitz (5) ab-
schlielt. Anderenfalls Ventilieller mit einem
feinen Schleifmittel einlippen, jedoch a'le
Spuren der Lippaste sorgfiltiz abwaschen,
bevor das Ventil schlieSlich zusaminenge-
setzl wird.

3. VerschluBfeder fiir den Schwimmer mit der
"TOP”-Bezeichnung nach ober halien und
montieren. Die Feder unter dem Pumpen-
kolben wird so ‘eingesetzt, daBl sie das Ein-
laBventil im Zylinderboden ansetzt. Kontrol-
lieren, ob die Dichtung fiir das Schwimmer-
ventil die richtige Stirke lt. "technische
Daten™ hat. Ein Verstellen in der Hihe ist
nicht erforderlich. ‘

4. Beim Einbau des Schwimmergehiuses ist
dieses beim Anzichen der Schraube nach
innen aufwirts zu pressen. Der Mischkam-
merschnabel (5, Abb. 73) muBl am Queran-
schlag im Lufttrichter anliegen. Anderen-

falls Einstellschraube lésen und den Luft--

trichter nach oben schieben.




Abb.76. Der Thermostat wird gepriift

Kolbenhub der Beschleunigungspumpe

Die Hublinge des Pumpenkolbens kann durch
Verstellen des Nockenstellrings (6, Abb 73) ein-
gestellt werden. Zur Veriinderung dieser Ein-
stellung wird der Nockenstellring angehoben
und eine halbe Umdrehung gemacht. Bei Nor-
malbetrieb soll der Ring auf kurzen Kolbenhub

eingestellt sein, d.h., der hichste Nocken mufl

auf die Feder des Gelenkhebels gerichtet sein.

Einbau

“Den AnschluBteil des Ansaugrohres und des
Vergasers reinigen. Kontrollieren, ob die An-
schtuBflichen nicht schief oder beschidigt sind.
Neue Dichtung einlegen und dieselbe in entge-
gengesetzier Reihenfolge wie beim Ausbau ein-
bauen.

Einstellun g des
Schnelleerlaufes

Luftklappe ganz herausziechen und. darauf
achten, daB der Nockenhebel mit dem Anschlag
in Beriihrung kommt.

Die Leerlauf-Stellschraube (9, Abb. 73) her-
ausschrauben, so daB die Schraube mit ihrer
Konsole aof der Unterseite plan anliegt. Dann
die Schraube um 3,5 Umdrehungen einschrau-

- ben. Drosselklappe hineindriicken.
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Abb. 77. Ausbau der Nabe

Einstellung des Leerlaufs

Die Einstellung ist bei warmem Motor vor-

zunehmen.

1. Mittels Stellschraube (8, Abb. 73) am Dros-
selklappenhebel die Leerlaufdrehzahl auf
500—700 U/min einstellen.

2. Kraftstoff-Luftgemisch mit Hilfe der Stell-
schraube fiir Leerlauf-Kraftstoff (7) regu-
lieren. Zuerst die Schraube nach einwiirts

(Gemisch magerer) drehen, bis der Motor ~

YOLvO
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Abb. 78. Ausbau der Welle und des Fliigelrades
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Abb. 79. Einbau des Dichtungsringes

ungleichmiBig Iiuft, und dann nach aus-
wiirts (Gemisch fetter) bis der beste Leerlauf
erzielt worden ist. :

3. Wenn nitig, die Leerlaufdrehzahl mittels
Leerlauvf-Stellschraube einstellen.

. Einstellung des Gaspedals

Die Lage des Gaspedals wird so abgestimmit,
dafl bei vollstindig heruntergetretenem Gaspe-
dal zwischen End- und Vollgasanschlag 1 mm
Spiel vorhanden ist.

Ein Verstellen wird so ausgefiihrt, daf3 die
Linge des senkrechten Druckhebels geindert
wird.

Hierdurch erhilt das Pedal den richtigen Ab-
stand zum Pedalboden und die Ubertragungshe-
bel werden in gewisser Hinsicht entlastet.

Abb. 80. Einbau des Fliigelrades
A =10 bis 0,4 mm

1--32

e

[
%;’—”

4
vowvo

\/

Abb, 81. FEinbau der Keilriemenscheibe
B =105 =+ 0,2 mm

Luftfilter mit Papiereinsatz

Der Einsatz muB normalerweise alle 20.000
km durch einen nenen ersetzt werden. Bei be-
sonders staubigem StraBenzustand jedoch auch
hiufiger. ‘

Eine Art Reinigung darf dazwischen nicht vor-
genommen werden. Der Einsatz darf niemals
beniflt oder eingeslt werden.

Erhohter Krafistoffverbrauch kann ein Zei-
chen da fiir sein, daBl das Luftfilter verstopft ist.

Einsatz auswechseln

1. Oberen Schlauchbinder lésen und die Flii
gelmnitter abdrehen. Abb. 74,

2. Oberteil abnehmen und den alien Einsatz
herausnehmen. ‘

3. Innenseite des Filters sowie das Oberteil mit
einem feuchten Lappen abtrocknen. Kontrol-
Lieren, ob die Dichtungen, (2 und 4) ein-
wandfrei sind, und, falls erforderlich, aus-
tauschen.

4. Den neuen Einsatz formen und einlegen
sowie das Oberteil aufsetzen.

Olbadluftilter

Normalerweise ist das Luftfi]lei" alle 10.000

km zwecks Reinigung und Olwechsel auszu-
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Abb. 82. Anziehfolge der Zylinderkopf-

schrauben

bauen. Bei besonders staubigem StraBenzustand
muB} jedoch eine Reinigung, bzw. ein Olwechsel
Gfter vorgenommen werden. Falls sich der Kraft-
stoffverbrauch anomal erhéht, kann dies auf ein
verstopftes Luftfilter zuriickzufiithren sein.

Luftfilter reinigen, Olwechsel

1. Oberen Schlauchbinder lésen und die Fliigel-
mutter abschrauben. Qberteil abheben.

2. Den inneren Behilter (2) herausnehmen
und das alte O] ausleeren. Behiiltereinsatz
und iibrige Teile des Filters in . Petroleum
waschen. Abb, 75.

3. Den Behilter im Unterteil anbringen und
bis zur Strichmarke (Level) mit demselben
0Ol wie fiir den Motor fidllen.

Zur Beachtung: Nur den losen Behilter mit
Ol fillen, nicht das Unterteil.
4. Oberteil anbringen.

Kraftstoffpumpe

Auswechseln der Membrane
undfoder Ventile

Vor dem Zerlegen der Pumpe ist ihr Funk-
tionsverlauf zu priifen. Sind die Werte (siehe
“technische Daten”) falsch, das Zerlegen der
Pumpe fortsetzen, um Membrane, Ventil und
Dichtungen zu priifen.

1. Pumpe zerlegen.

2. Die alte Membrane herunterdriicken und
durch eine Federumdrehung entfernen.

3. Die neue Membrane durch Herunterdriicken
des Hebels und bei einer 1/4 Umdrehung
montieren.

4. Ventile kontrollieren und evtl. auswechseln.
Pumpe znsammensetzen und kontrollieren,
so daf} sie eingebaut werden kann. Beachten,
daB die Pumpenstange in richtiger Stellung
auf dem Schwinghebel befestigt wird.

PV
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Abb. 83. Einstellmarkierungen der
Haupt- und Hublager

1. Hauptlager Nr. 1
2. Hublager Nr. 1
3. Hauptlager Nr. 2

Kiihlanlage

Fiir die Kiihlanlage darf nur reines Wasser,
dem etwas Rostschutzmitte]l zugesetzt ist, ver-
wendet werden.

Zur Beachtung: Die Wasserpumpe ist aus
Leichtmetall hergestellr

Frostschutzflisssigkeit

Vor der Winterperiode ist die Kiihlflissigkeit
mit einem geeigneten Frostschutzmittel zu ver-
mischen. Das gebriuchlichste Frostschutzmittel
ist Athylenglykol, dem ein korrosionsverhiiten-

. des Miutel zugesetzt ist. Mischtabelle fiir Athy-

lenglykol/Wasser siehe "Technische Daten”.

Thermostat

Der Thermostat kann nach dem Ausbau in
einem Topf mit aufgewirmtem Wasser, gepriift
werden. Siehe Abb. 76.

Der Thermostat soll sich lt. den in den tech-
nischen Daten™ angegebenen Werten 6ffnen und
schlieflen.

Ein defekter Thermostat mull ausgewechselt
werden, wobei eine neue Dichtung einzulegen
ist.

Wasserpumpe

Ausbauen und iiberpriifen

1. Haltefeder entfernen.
2. Den Abzieher SVO 2462 an der Nabe mit
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Abb. 84. Hinterer Dichtungsflansch
1. Flansch 2. Drainierloch

den Schrauben fiir die Keilriemenscheibe
anbringen und die Nabe abziehen. Siehe
Abb. 77,

3. Pumpe in einer Presse befestigen. Dorn
SVO 2463 am AuBenring des Lagers an-
bringen und die Welle, das Lager, und das
Fliigelrad herauspressen. Abbildung 78.

, 4. Fliigelrad und Lager kontrollieren. Ist das

‘ Lager verschlissen und weist ¢in zu groBes

Spiel auf oder bleibt es hiingen, sind Welle

und Lager auszutauschen. (Das Lager und

die Welle sind nicht zerleghar).

Falls das Lager verwendbar ist, soll es nicht

erwarmt oder in Fliissigkeit gewaschen wer-

den, weil dann das Schmiermitiel des Lagers
angegriffen wird.

Wenn das Fligelrad ausgebaut wird, muf3

es gegen ein neues ausgetauscht werden, weil

dieses Rad fast immer beschidigt wird und
dann auch nicht mehr einwandfrei arbeitet.

Der Dichtungsring soll immer gegen einen

neuen ausgewechselt werden.

5. Wenn die Welle und das Fligelrad ausein-
andergenommen werden sollen, ist der Dich-
tongsring pach umen zu pressen und die
Prefischeibe SVO 2429 unter das Fligelrad
zu schieben. Danach kann die Welle mit
dem Dorn SVO 2266 herausgepreBt werden.

Zusammensetzen

Vor dem Zusammenselzen genau darauf ach-
ten, daB die Teile einwandfrei sind. Die Dich-
t-ngsfliche des Fliigelrades muB} frei von Graten
sein, _

Kontrollieren, ob das Lager einwand{rei liuft.
Beschidigie Teile sind gegen neune auszuwech-
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Abb. 85. Zylinderkopf
1. Olbohrung

2. Gummischeibe

seln. Der Dichtungsring ist stets gegen einen
neuen auszuwechseln.

1. Die Welie und das Lager mit dem Dorn SVO
2463, dhnlich wie auf Abb. 78, in das Ge-
hiuse herunterdriicken, und zwar so, daB
der Sicherungsdraht in seine Nute hineinge-
steckt werden kann. Sicherungsdraht befe-
stigen. ;

2. Den Dichtungsring mit dem Dorn SVO 2430
It. Abb. 79 anbringen. Dichtungsfliche zum
Rad mit Molybdindisulfit, das mit Rotspiri.
tus vermischt ist, bestreichen.

3. Das Fliigelrad mit dem Dorn SVO 2266 so-
weit aufpressen, dafl das Rad in einer Flucht
mit oder um 0,4 mm unter der Ebene des
Pumpengehiuses liegt. Das untere Ende der
Welle soll gegen einen Anschlag ruhen.
Siehe Abb. 80. '

4. Pumpe umdrehen. Einen Gegenhalter unter
dem Wellenende in der Bohrung des Fhigel-
rades anbringen und die Nabe mit dem
Dorn SVO 2266 aufpressen. Bei der Arbeit
einen Gegenhalter, beispielsweise den Ab-
zieher SVO 2462, verwenden, wobei die Zen-
trumschraube so eingeschraubt ist, daB} sie
die Welle stiitzt. Vorsichtig so weil anpres-
sen, dafl das Maf3 B, 1t. Abb. 81, 105 * ¢,
mm betriigt. -

5. Kontrollieren, daf3 die Pumpe von Hand
ohne groBen Widerstand und ohne ein Ver-
klemmen durchgedreht werden kann.

Zusammensetzen des Motors

Beim Zusammensetzen des Motors sind die
betreffenden Anweisungen zu den betreffenden
Teilen desselben zu beachten. Die- Reihenfolge
des Zusammenseltzens entgegengesetzt davon, wie




Abb. 86. Riickseite des Motors

1. Fithrungsstift

2. Dichtungsscheibe
3. Dichtungsflansch
4. Sicherungsring

3. Stiitzlager

6. Kurbelwelle
7. Stoplen

8. Fahrungsstift

es unter “Zerlegen” beschrieben ist. Die Mar-
kierung der Lager, It. Abb. 83, priifen. Die Haupt-
lager miissen mit 1—5, die Hublager mit 1—4
(von vorn gerechnet) hezeichnet sein.
Beachten, daB alle Teile vor dem Zusammen-
setzen griindlich gereinigt und, wo erforderlich,
eingedlt und geschmiert sein miissen. Stets neue
Dichtungen, Splinte und Sicherungsscheiben

verwenden, Keinen Schellack als Dichtungsmittel

benutzen, weil dieser mit der Zeit trocknet und
abfillt, wodurch die Olkanile verstopft werden
konnen. Dichtungen sollten niemals geklebt
werden.

Die Enden von Druckrohren sowie die an der
Ol- und Wasserpumpe befindlichen Rohre sind
mit Gummiringen abzudichten., Diese Ringe,
die radial abdichten, sind aus einem Spezial-
gummi hergestellt, mit sehr genauen Toleranzen.
Nur Volvo-Original-Ersatzteile verwenden. Die
Montage wird erleichtert, wenn die Ringe mit
Seifenwasser bestrichen werden. Die Ringe wer-
den auf die Rohre aufgeschoben, wonach diese
in thre richtige Lage gebracht und erst dann die
Befestigungsschrauben angezogen werden. Der
Flansch der Olpumpe soll vor dem Festziehen
plan gegen den Motorblock Liegen.

Das Steuergehiiuse und der hintere Dichtungs-
flansch miissen genau zentriert werden. Siehe

unter “Auswechseln von Steuergehiiuse” und’

"Einbau des hinteren Dichtungsflansches™.
g

Das - Stiitzlager (5, Abb, 86) vor dem Ein-

bau mit temperaturbestindigem Kugellagerfett
schmieren. Das Lager und die Schutzscheibe
mit dem Sicherungsring (4) sichern.
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Abb. 87. Spannen des Liifterriemens

L =150 mm Zugkraft 6,5—8,5 kg

Die wichtigsten Schrauben und Muttern sind
mit einem Momentschliissel anzuziehen. Siehe
Anzichmomente unter Technische Daten™.

Spannung des Liifterriemens

Der Liifterriemen muB so gespannt sein, daB
die Riemenscheibe zu schleifen beginont, wenn
sie mit einer Zugkraft von 6,5—8,5 kg, 150 mm
von der Nabenmitte aus, belastet wird.

In Drehrichtung des Motors ziehen und eine
Federwaage 1t. Abb. 87 verwenden.

Einbau des Motors

in das Fahrzeug
Beim Einbau ist das Hebewerkzeug SVO

2425 zu verwenden.

Das Einbauen des Motors in ein Fahrzeug
geht in entgegengesetater Reihenfolge vor sich,
wie das Ausbauen, siche unter der Rubrik
”Aushau des Motors™.

~Einfahren

Ein generaliiberholter bzw. teilweise iiberhol-
ter Motor muBl Anfang der neuen Betriebs-
periode mit groBer Vorsicht eingefahren wer-
den, damit sich die newnen Teile richtig ein-
laufen kénnen. Der Motor darf nicht mit zu .
hoher, aber auch nicht mit zu niedriger Dreh-
zahl unter Belastung gefahren werden.

Es ist auch haufiger als normalerweise Ol-
werhsel vorzunehmen. Siehe im iibrigen die be-
treffenden Abschnitte der Betriebsanleitung.

Das Einlaufen des_Motors wird nach Méglich-
keit in einem Priifstand durchgefithre
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FEHLER
URSACHE |

MASSNAHME

Der Motor setzt aus oder hat einen ungleichmiifligen Leerlauf.

Zandkerzen oder Storschutz defeks.

Vergaseranschlufl undicht.
Leerlaufzahl zu niedrig,
Vergaser verschmutzt,

Ziindkerzen und Si18rschutz kontrollieren und
evil. austauschen

Nachziehen. Defekie Dichtungen austuschen.
Leerlaufzahl erhéhen.

Vergaser reinigen, insbesondere das Leerlaul-
system. !

Ungleichmiflige Beschleunigung des Motors, (der Motor spuckt).

Verschmutzie Isolierkirper der Ziindkerzen.
Falsche Ziindkerzen.

Verteilerdeckel schmnutzig, beschidigt oder
feucht.

Beschidigie oder feuchte Kabel.

Vergaser verschmutat.
Kraftstoff-Luftgemisch zu mager.

Defekte Kraftstoffpumpe gibt zu wenig
Kraftsioff ab.

Isolierkérper reinigen.

Ziindkerzen kontrollieren und evil. austauschen.
Verteilerdeckel abnehmen und reinigen, evtl.
austauschen.

Kabel kontrollieren, reinigen oder austauschen.
Siehe auch Abt. 10.

Sehwimmergehiuse und Nadelventil ausbauven
und reinigen.

Vergasereinstellung kontrollieren.

Druck und Leistung der Kraftstoffpumpe
kontrollieren.

Der Motor entwickelt ungeniigende Leistung.

Luaftiilter versiopft.

_ Schlechter Kraftstoff aufgefiillt,
Oktanzahl zu niedrig.
Falsche Ziindeinstellung.

Vergaser falsch eingestellt.
Falsches Ventilspiel.
Verdichtungsdruck bei einem der Zylinder

zu niedrig.

Verkiemmter Kolben.
Radlager klemmen oder falsche Einstellung
der Bremsen.

- Neuen Papiereinsatz einsetzen. Falls vorhanden.
O'badluftfilter reinigen.
Die Krafistofiqualitit kontrollieren und, falls
erforderlich, austauschen.
Ziindung mit Stroboskop einstellen. Siehe
"Ziindeinstellung”.
Vergasereinstellung regulieren.
Ventilspiel kontrollieren und einstellen.
Verdichtungsdruck messen. Bei zu niedrigem
Wert Zylinderkopf ausbauen und Motor einge-
. hend untersuchen.
Zylinderkopf zur Untersuchung abnehmen.
Siehe Abt, 7.

Der Motor klopft dumpf und regelmiBig, bei Belastung deutlicher.

Ver:chlissene Haupt- und Hublager oder
verschlissene Kolben und Kolbenbolzen.
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Geridusch lokalisieren durch KurzachlieBen der
. Ziindkerzen, eine nach der anderen.

Danach die erforderlichen Teile zur Unter-

suchung der Lager und Kolben ausbauen.
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Oldruck zu niedrig.

Olfilier verstopft (zu lange Laufzeit des Motors,
bevor der Druck erreicht ist).

Oldruck zu niedrig bei niedrigster Leerlaufzahl
nach hartem Fahren.

Defekie Uberdruckventilfeder oder verschlissene
Pumpe.

Lager verschlissen.

Allgemein groBer Verschleil des Motors.

Olfilter austauschen.

Keine MaBnahme. Der Druck ist normaler-
weise unter diesen Bedingungen ziemlich
niedrig.

Olpumpe ausbauen. Feder und Pumpe
kontrollieren.

Lagerschalen untersuchen und evtl. austauschen.
Motor auswechseln oder iiberkolen.

Olverbrauch zu hoch.

Scharfes Fahren.
Schadhafte Dichtungen.
Zu hoher Olstand.

Veatilfithrungen abgenutat.
Kolbenringe abgenutat.

Keine MaBnahme. Der Olverbrauch erhéht sich
bei sehr scharfem Fahren.

Schrauben anziehen, beschidigte oder schlech-
te Dichtungen erneuern.

01 erst dann nachfiillen, wenn der Glstand sich
dem unteren Strich nihert.

Ventilspiel iiberholen.

Kelbenringe austauschen.

Kraftstoffverbrauch zu grof3.

Scharfe Uberlandfahrten oder viel Stadtverkehr.
Luftfilter verstopft.
Uberlaufender Vergaser.

Schlechter Stiérschutz fiir Ziindkerzen, defekte

. Unterbrecherkontakte.

SchlieBwinkel und Ziindeinstellung falsch.

Keine MaBnahme. Kraftstoffverbrauch in diesen
beiden Fillen normalerweise grofer.
Papiereinsatz des Luftfilters austauschen falls
vorhanden. Olbadlufifilter reinigen.
Schwimmerventil kontrollieren und evtl. austau-
schen. Auch den Pumpendruck kontrollieren.
Stérschutz austauschen und Verteiler richtig ein- )
stellen. :

Zur Ziindeinstellung ausschl. ein Stroboskop

verwenden.

Der Motor wird zu heil3.

Zuwenig Wasser in der Kiihlanlage.
Liifterriemen gleitet.
Fernthermometer defekt.

Krafistoff mit zu niedriger Oktanzahl, (Klopfen).

Thermostat defekt.
Falsche Ziindeinstellung.

Falsche Vergasereinstellung, (Kraftstoff-Lufi-
gemisch zu mager}.

Kiihlanlage verstopft.

Kiihlmantel oder Verteilerrohr im Zylinderkopf
verstopft. Verteilerrohr evtl. ungeniigend
befestigt.

Wasser auffiillen.

Riemen spannen. .
Fernthermometer kontrollieren, evtl.
austauschen.

Kraftstoff mit der richtigen Oktanzahl
verwenden.

Thermostat austauschen.

Ziindeinstellung kontrollieren und mit Hilfe des
Stroboskops einstellen.

Vergaser richtig einstellen.

Kiihlanlage reinigen.
Kiuhlwassertemperatur gleichzeitig am Anschlull
rechts vom Thermostaten sowie am Anschlull

“fir das Thermometer messen. Falls zu hohe

Temperatur am rickwirtigen AnschiuB fiir den
Temperaturmesser festgestellt wird, ist der Zy-
linderkopf zur Untersuchung auszubauen.

1—37



Py

SY0

1866 1

SVO SvO
2408 2424

n

SV0 5v0
2440 2405

N
o
~

"Abb. 88.

SV0 1426
SVO 1459
SVO 1866

5VO 1867

Dormn zum Einbau von Stittzlagern.

Dorn zum Aushau von Ventilfiihrung.

Dorn 2zom Aus- und Einbau von Kolben-
bolzen.

SVO 2176
SVO 2250
5V0 2289
5V0 2435

SVO 2438

SVO 2439

SVO 2440
SVO 2405
SVQ 2407
SVO 2408
5V0 2424

SVO 4090
SVO 2429

SVO 2266
SVO 2430

SVO 2462
SVO 2463

- Y
24842

Abb.89. Werkzeug zum Ausbau des Motors
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2289 2435

. SV0

SV0
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26499

Spezialwerkzeuge fiir den Motor und die Wasserpumpe

Dorn zum Aus- und Einbau von Kipphebel-

. buchse und Pleuelangenbuchse.

Einbauring fiir Kolben {Standardabmessung).
Abzieher fir Kurbelwellenrad.

Dorn zum Einbau von Ventilfithrung.
Fiihrungsstifte zum Einbau von Zylinderkopf,
{2 St.). .

Zentrierhiilse fiir Stenergehause und zum
Einbau von Sicherungering fiir den Filzring.

- Zentrierhulse fir den hinteren Dichtungs-

flansch und zum Einbau von Sicherungsring
fiir den Filzring.

Abzieher fiir Kurbelweliennabe.

Abzieher fur Kurbelwellenrad.

PreBlwerkzeug zum Einbau von Kurbel-
wellenrad.

PreBBwerkzeug zum Einbau von Nocken-
wellenrad.

Werkzeug zum Aus- und Einbauz von Vemtil-
stoBel. -
Auszieher fiir Stitzlager.

PreBscheibe zum Ausbau von Fliigelrad,
Wasserpumpe.

Dorn zum Aus- und Einbau von Nebe und
Schaufelrad (Wasserpumpe).

Dorn fiir Dichtung, Wasserpumpe.

Abzicher fiir Nabe, Wasserpumpe.

Dorn zum .-Ein- und Ausbau von Lagern,
Wasserpumpe. -




PY
TECHNISCHE DATEN
Allgemeines
Typenbezeichnung ..... .. ... .. . ... ... ... ... .. ... ...... BIg A
Leistung, PS/Ufmin (SAE) ......o..ooooooosoo 75/4500
(DIN) oot e i 684500
Max. Drehmoment, mkg bei U/min (SAE) .........ooorernnnnn. 14,0/2800
(DIN} ...cveiiiiniiiiaaenn, 13,5/2600
Verdichtungsdruck (warmer Motor) beim Durchdrehen des Motors
mit dem Anlasser, :
200 Ufrnin, athh ...........coiiinnenen... et teeaer e aeaaas 12—14
Ibsfsq. in ... oo 170—200
Verdichtungsverhiltnis ....................0ioeeiiiininnnn. ., 8,5
Zylinderanzahl .................. e e e ee et e, 4
Bohrung ... ... .. e, 84,14
Hub . 80 mm
Hubraum ... ... 1,78 Liter
Gewicht, einschl. elektr. Anlage und Vergaser ................... 155 kg
Zylinderblock
Werkstoff . ... ... . . SonderguBeizen
Bohrung, Standard ................. e e 84,14 mm
0,020” UbermaB . .......... ... .. .. 84,65 mm
0,030” 84,90 mm
0,040 M e a i aieeaeanaeasae e 85,16 mm
0,050” M r et taeaeeana e e, 83,41 mm
Kolben |
‘Werkstoff ... Leichtmetall-Legierung
Gewicht ... ... 4255 ¢ :
Zulissige Gewichtstoleranz zwischen Kolben im gleichen Motor .... 10 g |
Gesamthdhe ............ ... . ... ... ... . . . . ... 83,5 mm ;
Hgéhe Mitte Kolbenbolzen bis Kolbenboden .................... 46 mm |
Kolbenspiel ........ .. ... .. ... . . . . i 0,02—0,04 mm
Durchmesser, gemessen an der Unterkante rechtwinklig zum Kolben-
bolzen, 12,5 mm von der unteren Kante des Kolbens:
Standard Klasse C ... ... ... .. ... ... .. . .. . . . ... ... 84,095 mm |
Klasse D ... ... . 84,105 mm
Klasse E .. .. 84,115 mm
0,020” Ubermall ............ ... ... ... . . 84,615 * 0,01 mm
0,030~ T 84,865 * 0,01 mm
0,040 . T 85,125 £ 0,01 mm
0,050” L e 85,375 + 0,01 mm
Kolbenringe |
Ringspaltweite .......... .. ... .. ... .. ... 0,25—-0,50 mm
Kolbenring-UbermaBe .................. ... ... .. .. ... ... . 0,020” 0,040”
0,030” 0,050” i
P
Verdichtungsringe ‘
"TOP”-gezeichnet. Oberer Kolbenring verchromt
Anzahl je Kolben ........ ... ... . .. .. .. . . . . .. ... . . . . ... ... 2
Ringhshe ...................... ..., e e 1,98 mm
Ringspiel in der Nute ................. ... .. ... ... . ... 0,054—0,092 mm
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Olabstreifring
Anzahl je Kolben ... it

Dicke ....ooiiiviiiiiiiiit, et ieecestas et aan
Ringspiel in der Nute .....couviiiiiiiiiiiiiaiiiiiiaiininnns

Kolbenbolzen

Schwimmend gelagert, Seeger-nge zu beiden Enden des Bolzens.
Plevelaugensitz . ...ttt iaian.s

Kolbensitz ......cccviiiirinvennanrenacocsnans ressrseraseenas

Durchmesser, Standard ......... . .c.cciiiiiiiiiinniinnn e
0,05 Ubermal ......cciinintrieirerrnceasrrerarrrranennsnen
0,10 »
0,20 .

..............................................

Zylinderkopf

Hiohe, gemessen zwischen Zylinderkopf-Auflagefliche und Auflage-
fliche Zylinderkopfschrauben ...............................
Abstand von der Oberfliche des Zylinderkopfes zum oberen Ende
des Uberstromrohres (das Rohr unter dem Thermostat angebracht)

* Kurbelwelle

Axialspiel der Kurbelwelle ............o oot
Radialspiel der Hanptlager ....... ... a..
Radialspiel der Hublager ._...... ... . i iiiivan..,

Hauptlager

Hauptlagerzapien

Durchmesser, Standard ....... ... ittt
Untermal 0,0107 ... . it it r et rararanns
,, 0,020 e e,
- 0,030 e et

o 00807

LL L

Breite der Kurhe]wel]e fiir Stiitzlagerschalen :
Standard . ......iiiii i e e
UbermaBl 1 (Untermaf Lagerschale 0,010”) ..................
Untermafl Lagerschale 0,020”7) .................,
0,030} ...,

” »

(
( ”» "
(
( . . 0,050") 1.,

2
3
4
5

‘Hauptlagerschalen

Dicke, Standard .....cc.veeeeinumnieoreraneuneraseanerannanans

S 1 1T o 1 Y 6
0,020 e it e er et

0,030” ... i e

,0407 L e e e

0,050 .. ..o e e e e

1—40

Leichten Daumendruck

(Laufsitz)
Daumendruck
(Schiebesitz)
22 mm

22,05 mm
22,10 mm
22,20 mm

88 mm

35 mm

0,017—0,108 mm
0,026—0,077 mm
0,039—0,081 mm

63,441—63,454 mm
63,187—63,200 mm
62,933—62,946 mm
62,679--62,692 mm
62,425—62,438 mm
62,171—62,184 mm

38,930—38,970 mm
39,031—39,072 mm
39,133—39,173 mm
39,235—39,275 mm
39,336—39,376 mm
39,438 39,478 mm

1,985—1,991 mm
2,1112—2,118 mm
2,239—2,245 mm
2,366—2,372 mm
2.493—2.499 mm
2,620—2,626 mm

L
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Hublager

Hublagerzapfen
Breite der Auflagefliche .......coiiiininn e enniiiiiiiinnas 31,950—32,050 mm
Zapfendurchmesser, Standard ......c.ccoiiiiiirineiniiiiieinan 54,089—54,102 mm
UntermaB 00107 ... ..ttt iarcrrancnrnaraarasaranes 53,835—53,8486 mm
0,020 ........ T e h it e bttt enar e ey 53,581—53,594 mm
0,0307 i it i it s et 53,327—53,340 mm
0,040 . i it it ittt et 53,073--53,086 mm
L1 1P 52,819—52,832 mm
Hublagerschalen :
Dicke, Standard ..........cciiiiiiiiiiiiiiie i dreereetraas 1,833—1,841 mm
UntermaB 0,0107 ... ... i intrrrrnaesenas v eeraaneaas 1,960—1,968 mm
0,020 .. e it et e e e e e 2,087—2,095 mm
0,0307 . e i it iaren e ey 2,214—-2,222 mm
00407 L i e i irerearaamraararaanean 2,341—2,349 mm
00,0507 ... it arerearean earanaaan 2,468—2,476 mm
Pleuelstangen
Axialspiel an der Kurbelwelle ..................... e iinaaaaees 0,15—0,35 mm
Linge, Mitte bis Mitte ... .ccciviuninenrrnnereennenrirrennn 145 = 0,1 mm
Grofter zulissiger Gewichtsunterschied zwischen den Pleuelstangen
in eimem Motor ......c.coiiiiiiiiiiiiiaas e eeereaeeas 6¢g

Schwungrad

Zulidssiger Axialwurf max. ... ... .. ... ... i 0,05 mm{150 mm &
Zahnkranz (Abschrigung nach vorn gerichtet} .................. 142 Zihne
Schwungradgehiuse

GroBter- Axialwurf hintere Auflagefliche ...................... 0,05 mnﬁl()O mm &
Grofiter Radialwurf hintere Fihrung .......................... 0,15 mm
Nockenwelle

Anzahl ) 3

Vorderer Lagerzapfen, Durch.messer ............................ 46,975—47,000 mm
Miutlerer Lagerzapfen, Durchmesser ......................... L. 42,975—43,000 mm
Hinterer Lagerzapfen, Durchmesser ............................ 36,975—37,000 mm
Radialspiel ... ... . .. ... ... ... e e et irareeaeaaan 0,020-—0,075 mm
Axialspiel ... ... e . 0,020—0,060 mm
Ventilspiel zur Priisfung der Nockenwelleneinstellung (kalter Motor) 11 mm
Offnungswinkel der Emlanentlle (beim Priifen) ................ 10° n.o.T.

N ockenwellenlager

Vorderes Lager, Durchmesser ..... v arevasstesantastaaarannann 47,020-—47,050 mm
Mittleres Lager, Durchmesser ............. ... ... ... .. ...... 43,025—43,050 mm
Hinteres Lager, Durchmesser .........c.oviviiiiiiiiinininnnnn 37,020—37,045 mm
Steuerung

leurbelw Jenstirnrad, Zihnezahl ) |
Nockenwellenstirnrad (aus Faser) Zihnezahl .................... 42
Zzhnflankenspiel . ... i i 0,04—0,08 mm
Axialspiel, Nockenwelle ........... .00 ... . .. .. ie... 0,02—0,06 mm

PV
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Ventile
Einlaf3
Tellerdurchmesser . ...eceeieeeneionenereranaserrrnneransaneens 40 mm
SehaftURCRINEEEEE & oo oo vttt v et e et aer e e ten s eanesenarnenaes - . 8,685—8,700 mm
Ventilsitzwinkel ......oviirvrrririir it tiirrrnataranennenns 44.5°
Sitzwinkel im Zylinderkopfeitz ............. ...l 45°
Sitzbreite im Zylinderkopf ........ ... ... il L5 mm
Ventilspiel bei warmem und kaltem Motor ............ ... ... 0,40—0,45 mm
Ausla
Tellerdurchmesser ... ...c..veeieieriaerineraeanerannianennans 35 mm
Schaftdurchmesser . . ...ttt it atrrie cie e aeraeane- 8,645—8,660 mm
Ventilsitzwinkel ..o ittt s i st me s e ere e an e 44.5°
Sitzwinkel im Zylinderkopf ......... ...l 45°
Sitzbreite im Zylinderkopf ........ ... . ...l 1,5 mm
Ventilspiel bei warmem und kaltem Motor ...................... 0,40—0,45 mm
Ventilfithrungen
1 63 mm e
Innendurchmesser ..........ccciiiiiiiiiiii i i 8,725—8,740 mm
Linge oberhalb Dichtungsfliche Zylinderkopf .................. 21 mm
Spiel, Ventilschaft-Ventilfithrung, EinlaBventile ................. 0,025—0,055 mm
AuslaBventile ................. 0,065—0,095 mm
Ventilfedern
Linge, unbelastet ca. ......... ... i 45 mm
Linge, belastet mit 255 = 2 kg ................. ... ... ... 39 mm
Linge, belastet mit 66 =35 kg ......... .. .. .. .. ... Ll 30,5 mm
Schmieranlage
Olfiilllmenge, einschl. OMilter ......... ... .. ... ... ... . ..... 3,75 Liter
ausschl. Olfilter ............ ... ... ... ... ...... 3,25 Liter
Oldruck bei 2000 U/min" (bei warmem Motor und neuem Olfilter) 3,5—6,0 kg/cm?
Schmiermittel .. ... . .. e HD Markend) fiir Vergaser-
motoren, (For Service MS)
Viskositit, unter 0°9C ... ot e SAE 10W | oder
gwischen O und +30°C ................. ... ... ~ SAE 20 Multigradsl
GDEr 4 30%C - vienee e SAE 30 SAE 10 W—30 [
OlMilter
b S et erearaae e, Hauptstrom
Fabrikatl ....ocnriiintie it it ettt i et e e an Wix oder Mann
Olpumpe
Schmierélpumpe, Typ ... .o it e " Zahnradpumpe
- Anzahl Zihne pro Rad ....................... 10 o
Axialspiel .......... ... . i 0,02—0,1¢ mm
Radialspiel ...... e, e, 0,08—0.14 mm
Zahnflankenspiel ............. ... 0. o iu.. 0,15—0,35 mm
1—42
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Reduzierventilfeder (in der Olpumpe)

Liange, unbelastel €a ........ooirummmunecsuanerrnrrrsnseerees
belastet mit 40 = 0,2 kg ....ovvcriiiriiniearrianaens
055 0,3 KE -.ovvvrrnnenncrcsrnnanesmnannas

Kraftstoffanlage

Kraftstoifpumpe

Kraftstoffpumpe, Typ ««cooviovivenunnrmnrniaarrrenaeerneese
Krafistoffdruck, in gleicher Hohe mit der Pumpe gemessen ......

Vergaser

7 T R L R TR L
Fabnkat und Bezeichnung .....c.cvveeriiiiiiiiiiiiireeeres
Lufttrichiler . ouon v verencococanaacerenssasesnsanstossonnnnsean
Hauptdiise - ..vveeenvrvsnsscasaneesransronmasanssseoserasasee
Amnsgleichdiise ....... T L L LR R
Leerlaufdiise . ..ccvvvrireneerirensanrnnnsssrnnrassstracsnnans
Luftdiise fiir Leerlauf ....... .. i
Luftdiise fiir Teilgas ..ot iiirees
Beschleunigungsdilse ......coriannriiinrinieri e
Hub der Beschleunigungspumpe ........oooiiiiiiirnrieennn.
Schwimmerventil . ........civiiiuiiiiriitriiriiiissaaer e
Dichtung fiir Schwimmerventil, Dicke ...............ocmineenns
Leerlaufdrehzahl (warmer Motor) ......c...voiiiaimianeccnnens

Ziindanlage

SPAMDUNE «rvvveeracseaeraneneninnsesrrasassmassnsasnsuessre
ZAndfolZe < v vninii ittt
Ziindeinstellung auf Oktanzahl 97 ROZ bei 1.500 U/min und cohne

Unterdruckversteller . ......vuviurorarnaresseresniisacaanenes

AT T o « T L :

Elekirodenabstand ... .coniinrinureacarcancsnresasisoecinsnas
ADNZIEhIMOMERL .« .ot ittt ittt nasratnorvencnasarsrersansnnneans

Ziindverteiler

1 02 O R R R EE TR

Bezeichnung . .....c.iiii it

Unterbrecherkontaktabstand ...................................
Anlagedruck ................ e e areeiiana s aar s

SchlieBwinkel ... . .. i it ine e tar et

Drehrichtung . ...oooiinini it iiiee it s

Kiihlanlage

T T ETCETETERRTERTE
6ffnungsdruck ...............................................
Fiallmenge .....cvviimainroriiniiiiaannresonusssrecsrsassrsaes
Keilriemen, Bezeichnung ........ ...t
Spannung: Die Keilriemenscheibe soll anfangen zu
gleiten bei einer Zugkraft in kg/Hebelarm ..........

PV

AC Membranpumpe UG
mia. 0,11 kg/em?

(1,5 1bs/Zol12)

max. 0,18 kgfem?2

(2,5 1he{Zoll2)

Fallstromvergaser
Zenith 36 VN
30

21—23° v.0.T.

Bosch W175T1
oder entsprechend
0,7-—0,8 mm

Bosch
0,4—0,5 mm

60°

Uberdruck

0,23—0,30 kg/em? Uberdruck
ca 8,5 Lite.

HC 38)(35’ ’

6,5—8,5 kg/Hebelarm 150 mm
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Frostschutzmittel
Erforderliche Menge Athylen-Glykol in Litern fiir Frostschutz bis zu

—10°C ....4. 2 R T R 2 Liter

B L O g 3 Liter

—30°C E ............ 4 Liter

—40°C i ............................................... 4,5 Liter
Th §

ermostat

Fabrikat ...... i ............................................... Fulion Sylphon 1.1700-D 3
BezeichBung - . evcnrreenrns s 170
BIINET DL . oonnoeer e me e et et e 75—78° C
Voll gedffnet bfi . .oovveeieiiiiiii v 89°C

Verschlei

Zylinder
Bei Verschleil3 :

bohren (falls anomaler Olverbrauch vorliegt) ... 0,25 mm

Kurbelwelle

Zulissige Unrunflheit der Hauptlagerzapfen max. .........0..000n - 0,05 mnr -
Zulissige Unrunflheit der Hublagerzapfen max. ............c...00 0,07 mm
Max. Axialspiel fder Kurbelwelle .............. ..o G15 mm

3 o

]
Ventile ! o
Grofites -zu]iissig_ss Spiel Ventilschaft/Ventilfithrung .............. 015 mm
Grofiter zuliissig;r VerschleiB Ventilschaft ...................... 0,02 mm

; .
Nockenwelle ;
Zulissige Unrundheit (mit neuen Lagern) max. ........ccouiivann 0.07 mm.
Lager, zuliissiged Verschleil .............. ... 0,02 mm
“Steuerung b _
Zulissiges Zahnflankenspiel, max. ............l.llilniiiinnin 0,12 mm
Anziehmomenie _ A . ... .. mkg.. Footpound (filb)
Zylinderkopf ..{....... T 8,5—9,5  61—68
Hauptlager ... 3. ovoioeneoroerinirenie oo iiiiaiia 12—13 87—94
Hublager ....ofooroeioii i e 5258 38—42

~Schwungrad ... 0. .. .iiiiiieii e P 45—-5,5 33—40

Ziindkerzen ...5...ccciiiiiiiiiiaiiin, e e 3.8—4,5 28—30
Nockenwellenmultern .................... e 13—15 94108
Schraube fiir diel Riemenscheibe der Kurbelwelle ................ 7—8 50—58
Schraube fiir dig Lichtmaschine (3/8”"—16) ......... e 3.5—14 2529
Nippel fiir OMiltbr ...l D 45555 3239
Olwannenschrauben ...................... e ieaiaieeieaiiiges 08-11 6—8

L . - . PN

;

{ o

:

: . h LN .

[
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Olabstreifring

Anzahl je Kolben ........... fereidaisananeaacaiaanatastaaenas
| 2T S O
Ringspiel in der Nute ... iiiiiiiiii i ittt inaaas

Kolbenbolzen

Schwimmend gelager1, Seeger-nge zu beiden Enden des Bolzens.
Plenelaugensitz ... ..ottt ittt

Kolbensitz .......ooveenn... e,

Durchmesser, Standard .......cociiiririniiiiiinn e,
0,05 Ubermal ......... ittt et e eieaianann.
030 o e
0,20 1 e i

Zylinderkopf

Hohe, gemessen zwischen Zylinderkopf-Auflagefliche und Auflage-
fliche Zylinderkopfschrauben ...............................
Abstand von der Oberfliche des Zylinderkopfes zum oberen Ende
des Uberstromrohres (das Robr unter dem Thermostat angebracht)

* Kurbelwelle

Axialspiel der Kurbelwelle ....... ...,
Radialspiel der Hauptlager ...........cooiiiiniiiiinan, e,
Radialspiel der Hublager .........coooneiniuniiiii i iiinnan..

Hauptlager

Hauptlagerzapfen

Durchmesser, Standard ....... ... . . i it i,
UntermalBl 00007 .. .. ittt et tterannanrennnns
v 0,020 e et
. 0,0307 e e e e i,
w0040 L
00507 L e

Breite der Kurbelwelle fiir Stiitzlagerschalen
Standard ... ...
Ubermafl 1 (UntermaB Lagerschale 0,0107) ..................
2 (Untermall Lagerschale 0,0207) ..................
(. . 0,030") i,
{ - - 0,040") ... ... ...,
( ” - 0.050") ... ...,

ol W

'Hauptlagerschalen

Dicke, Standard .......cueueeeenieroneinnene e innaerranans

~ UntermaB 00107 ... ... e e e,
0207 - - oo

0,030" .. e e et e reenaaaen

0.0407 ... ... e,

0,050" i

1—40

4,74 mm

0,044--0,072 mm

Leichten Daumendruck

{Lauifsitz)

Daumendrek

{Schiebesitz)
22 mm
22,05 mm
22,10 mm
22,20 mm

88 mm

35 mm

0,017—0,108
0,026—0,077
0,039—0,081

mm
mimn
nmem

63,441—63,454 mm
63,187—63,200 mm
62,933-62,946 mm
62,679—62,692 mm
62,425—62,438 mm
62,171—62,184 mm

38,930—38,970 mm
39,031—39,072 mm
39,133—39,173 mm
39,235—39,275 mm
39,336—39,376 mm
39,438—39,478 mm

1,985—1,991
2,112— 2,118
2,239 2 245
2,366—2,372
2,493—2,499
2,620—2,626

mm
mm
mm
mim
mm
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Hublager

Hublagerzapfen
Breite der Auflagefliche ................iiiiiiiiiiininnas 31,950—32,050 mm
Zapfendurchmesser, Standard ...............ooiiiiiiiiinecnenn. 54,089—54,102 mm
UntermaB 0,0007 L .ottt e et e et ana e 53,835—53,848 mm
0,020” ........ e rsasaeacaaaismcsasarsmsaneaens 53,581—53,594 mm
0,030 & i i i e e araaaa e 53,327—53,340 mm
0,040 i ittt 53,073—53,086 mm
O,0407 i i e ettt 52,819—52,832 mm
Hublagerschalen
Dicke, Standard .....0viiiiiiiiienn it e e 1,833—1,841 mm
UntermaB 0,010” .. ... ittt ittt rensessnsannssonnnn 1,960—1,968 mm
00 e e e et 2,087—2,095 mm
0030 e i i e ittt 2,214—2.222 mm
0,0407 i it e ettt 2,341—2,349 mm
0,050 . e e e [P 2,468—2,476 mm
Pleuelstangen
Axialspiel an der Kurbelwelle ..................... enereaaeaan 0,15—0,35 mm
Linge, Mitte bis Mitte ........o0iiiiiniiiiiieiiiiiinnnnnnn, 145 £ 0,1 mm
GrofBlter zulissiger Gewichtsunterschied zwischen den Pleuelstangen
in einem Motor . ......oivvrinnnnennennninnnnn. e eeereaeenn 6 g

Schwungrad

Zulassiger Axialwurf max. ......... ... ... it 0,05 mm{150 mm &J
Zahnkranz (Abschrigung nach vorn gerichtet) .................. 142 Zihne
Schwungradgehiuse

GroBter- Axialwurf hintere Auflagefliche ...................... 0,05 mm/100 mm &
GrioBter Radialwurf hintere Fithrung .......................... 0,15 mm
Nockenwelle

Anzahl Lager ........cn e 3

Vorderer Lagerzapfen, Durchmesser ............................ 46,975~—47,000 mm
Mittlerer Lagerzapfen, Durchmesser ........................... 42,975—43,000 mm
Hinterer Lagerzapfen, Durchmesser ................cccovvviun... 36,975—37,000 mm
Radialspiel ....................... e e et et 0,020—0,075 mm
Axialspiel ... .. ... .. 0,020—-0,060 mm
Ventilspiel zur Priifung der Nockenwelleneinstellung (kalter Motor) 1,1 mm
Offnungswinkel der Emlaﬂvennle (beim Priifen) ................ 10° n.o.T.
Nockenwellenlager

Vorderes Lager, Durchmesser ...........c0vveineinnenannnnsnn. 47,020—47.050 mm
Mittleres Lager, Durchmesser ...............ccoiiiuinnrnnnn.. 43,025—43,050 mm
Hinteres Lager, Durchmesser .........................0cccuon.. 37,020—37,045 mm
Steuerung

luurbelwgllenstiinrad, Zihnezahl ............................... 21
Nockenwellenstirnrad (aus Faser) Zihnezahl .................... 42
Zahnflankenspiel ........ ... ... i 0,04—0,08 mm
Axialspiel, Nockenwelle .......................... N eeeeeereaan 0,02—0,06 mm

Py
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Ventile
Einlaf
Telerdurchmmesser .+ ouvvvevrun s en e rea s saseroanennannennss 40 mm
Schaftdurchmesser ........ ..o i ittt i ~.. 8,685—8,700 mm
Ventilsitzwinkel .......... oo iiiiiiii et 44,5°
Sitzwinkel im Zylinderkopfsitz ... ... ._..... e s 45¢
Sitzbreite im Zylinderkopf ............. ... ... il 1,5 mm
Ventilspiel bei warmem und kaltem Motor ..............._...... 0,40—0,45 mm
Auslafl
Tellerdurchmesser . .........ioiiiiioireit ittt ereaeneannnns 35 mm
Schaftdurchmesser ...........c.c. ittt e e 8,645—8,660 mm
Ventilsitzwinkel ...ttt i e 44 5°
Sitzwinkel im Zylinderkopf ......... ... ... . oLl 45°
Sitzbreite im Zylinderkopl ..... . ... ... ... 1,5 mm
Ventilspiel bei warmem und kaltem Motor ...................... 0,40—0,45 mn
Ventilfiihrungen
Lange .. e e 63 mm
Innendarchmesser .......covvereiitman it e e 8,725—8,740 mm
Linge oberhalb Dichtungefliche Zylinderkopf .................. 21 mm
Spiel, Ventilschaft-Ventilfithrung, Einlafventile ................. 0,025—0,055 mm
Auslafiventile ................. 0,065—0,095 mm
Ventilfedern
Linge, unbelastet ea. .......... e 45 mm
Linge, belastet mit 25,5 £ 2 kg ... ... ... . ... 39 mm
Linge, belastet mit 66 35 kg ......... .. .. ... ... ... . ... .. 30,5 mm
Schmieranlage
Olfilllmenge, einschl. OMilter . .......... ... ... ............... 3,75 Liter
ausschl. Olfikter ...... . .. ... .. ... ... ... .. .... 3,25 Liter
Oldruck bei 2000 U/min (bei warmem Mator und neuem Olfilier) 3.5—6,0 kgjem?
Schmiermittel . ... ..., HD Markens] fiir Vergaser-
moloren, {For Service M5}
Viskositat, unter 0°C ... ... .. e SAE 10W | oder
zwischen O und +30°C ... ... ... .. . ... ... ... ~ SAE 20 Muhigradsl
diber +30°C ... e SAE 30 SAE 10 W—30
Olfilter
7 T Hauptstrom
Fabnkat ......................................... e Wix oder Mann
Olpumpe
Schmierdlpumpe, Typ ... ... it iiiiii i ittt aa s " Zahnradpumpe
Anzahl Zihne pro Rad ...................._.. 10 o
Axialspiel ........ ... .. .. ... ..., s 0,02-—0,10 mm
Radialspiel ...... e, e 0,08-—0,14 mm
Zahnflankenspiel ............... ............. 0,15—0,35 mm
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Reduzierventilfeder (in der Olpumpe)
Linge, unbelastel €a .....c...iimiineienine e 31 mm
belastet mit 40 £ 0,2 Kg ...coviviiinineiinnnirmmarenes 27,5 mm
9503 kg -..aaiiiiiiins T RRERTTEE: 22,5 mm
Kraftstoffanlage
Kraftstoffpumpe
Kraftstoffpumpe, TP weevvvnnrnearanannaneiecnnaranrsas s AC Membranpumpe UG
Kraftstoffdruck, in gleicher Hohe mit der Pumpe gemessen ...... min. 0,11 kgfcm?
(1,5 1bs{Zoll?)
max. 0,18 kgfem?
{25 1bs/Zol}2)
Vergaser
TYP o cvcvvncnrnnmnnrrsanacrsocasaansensrennenns Cenaaas e Fallstromvergaser
Fabrikat und Bezeichnung ..........cciinieeenercrenrorannonee Zenith 36 VN
Lafttrichter . vovveneeanreesnersunrussssnmcasarantonensssasrnns 30
Hauptdilse .......ococeraraneneararirsenasnararsstorasasasaas 117
Ausgleichdiise ....... R R R 115
Leerlaufdilse . ..cveuvrnnraiivnrsirrnsccranresaasaasroearassens T0
Luftdiise fiir Leerlanf ... .. .. . i i 70
Luftdiise fiir Teilgas . ....ouurunimiiiiienienniisncinaneennns 140
Beschleunigungediise .........cooiiiieiiiiin i R 40
Hub der Beschleunigungspumpe .........c.oiiiniiinecnnene, kurz
Schwimmerventil . ....oviriioranriareencosasreosanacaeararnras 1,75
Dichtung fiir Schwimmerventil, Dicke ............ccovivinene. 1 mm
Leerlaufdrehzahl (warmer Motor) .....co.ivvirnennin e, 500—700 U/min
Zindanlage
SPANDUDE .« ovuveteeeatneertanamasaan e o s 12 Volt
Zindfolge ... i 1—3—42
Ziindeinstellung auf Oktanzahl 97 ROZ bei 1.500 Ujmin und ohne
Unterdruckversteller ... ... .. iiiiiiaiiaeentrronnneeansanes 21—23° v.0.T.
ALY | ¢ W P e - Bosch W175 Tl
oder entsprechend
Elektrodenabstand .. .....oniiiriiirianiae e a i 0,7—0,8 mm
ANzZiehIMOMENE .. ie it ittt cnsnnananee o sataraneeerasannnn 3,8—4,5 mkg
Ziindverteiler
0 - R LR REEE Bosch
Bezeichnung ........c o iiiuiiiiniiinincinanioacaarrnronenn: VIJU4BL33
Unterbrecherkontaktabstand ...........ccoiiiiiieniiian e 0,4—0,5 mm
Anlagedruck ... ... e 0.4—0,5 kg
SchlieBwinkel . .... it ieisavnrrerraannnresarmmasanns 60° ‘
Drehrichtung . ... ..o i e [ enigegen dem Uhrzeigersinn
Kiihlanlage
.......................................................... Uberdruck
fonungsdruck ............................................... 0,23—0,30 kgfem? ﬁberdIUCk
Fillmenge ......ccviiervmesinnrisiiiiannncmnsusssonnnonsnnnns ca 8,5 Liter
Keilriemen, Bezeichnung . .......... .. el HC 38)(35"
- Spannung: Die Keilriemenscheibe soll anfangen zu
gleiten bei einer Zugkraft in kg/Hebelarm .......... 6,5—8,5 kg/Hebelarm 150 mm
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4.
Frostschutzmitgel
Erforderliche Mnge Athylen-Glykol in Litern fiir Frostschutz bis zu
—10°C ....4L. e aeiaeeeatanasataseeraareeetaanan s 2 Liter
B L O 3 Liter
—SOOC S 4 Liler
T L o R DO 4,5 Liter
Thermostat -
Fabrikat . .coodecverinaneraarrarnnnnaaceanannnsnnranananssnnnns Fulton Sylphon 1-1700-D 3
Bezeichnung ... ...oiuiin it e 170
OIfnel bel ..t cntaaraatiatttatneasrannranrannnanns 75—78° C
Voll gedffnet qu ...................... e eeeeeicteaanareanee 89° C

Verschlei

Zylinder
Bei Verachleif} :

bohren (falls anomaler Olverbrauch vorliegt) ... 0,25 mm

Kurbelwelle { L
Zulissige Unrunglheit der Hauptlagerzapfen max. .........:...... - 0,05-mm
Zulissige Unrunflheit der Hublagerzapfen max. ..............:.:. - 0,07 mm
Max. Axialspiel erKurbe]wel]e................-.-.......'.-..-.; 0,15 mm

, e e e e .
Ventile } o
GrofBtes. zulass:gas Spiel Ventilschaft/Ventilfiihrung .............. 015 mm
Grofter zulissigpr Verschleil Ventilschaft ...................... 0,02 mm

] .
Nockenwelle ;
Zulissige Unrundhelt (mit neuen Lagern) max, .................. 0,07 mm.
Lager, zu]ass:ge:} VerschleiB ........ ... ...l 0,02 mm
"Sienerung j 3 '
Zulissiges Zahn ankensplel MaX. +.vvvcnnnnenieniiiiiaiionilill 0,122 mm
Anziehmomente o . mkg
Zyhnderkopf ..}, .o 8,595 |
Hauptlager ... 0. . ciuii i i 12—13
Hublager .....§. . ccoieiimmiii i i e 5,2—5.8
Schwungrad ... e 4,555
Zindkerzen ... 2 ......................... e 3,8—4.5
I\ockenwe]]enmuuern .................... e 13—15
Schraube fiir dleg Riemenscheibe der I\urbe]wel]e ................ 7--8
Schraube fisr die Lichtmaschine (3[8"—16) ......... e 3.5—14
Nippel fiir Olfihbr ...l oL e e e . 4,555
Olwannenschranken ........ .. ... ....... P AR (X S B §

i ST .
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Footpound (ftlb)

61—68
87—94
38—42 .
33—40
28—30
94—108
50—538
25—-29
32—39
68

[




