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120, 140, 1800

TECHNISCHE DATEN

120 MIT MOTOR B 16

TYp -ovnne- e e e Einscheiben-Trockenkupplung
Y] 1 - TR A N RO 8"
Reibungsfliche der Kupplung, insgesamt .......................... 340 cm?
Dicke der Kupplungsscheibe, eingebaut ................... ... ... 7,0—7,5 mm
Niete fiir Kupplungsbelag:
Anzahl .. ... i B R 16
ADMESSUNG .. vvvrrei i ciiiiiiiaanaaanarenraa oo 9/84" X 1/4” (3,5X6,5 mm)
Abstand zwischen dem Schwungrad und der Anliegefliche der Kupp-
lungshebel gegen das Ausrlicklager .................... e 46 mm
Kupplungsfedern:
B 16 A, frith, Ausf,, und B 16 B:
Kennzeichnung . ... it farblos
Anzahl et 6
Linge, belastet mit 855-905kp . ... ... ... ... il 38 mm
B 16 A, spat. Aust. _
Kennzeichnung  «...oviorn it ittt iiariieaen e aann. hellgelb und hellgriin
Anzahl L e e 6 ;
Lange, belastet mit 82—88 kp ........... . cooiiiii il 40 mm

Einstellung der Kupplungshebel:

Einstellung 40,5 in der Kupplungsspannvorrichtung SVO 2322,
Distanzkiotz Nr. 0.

Spiel der Ausriickgabel ... ... . L. 3—-4 mm

Weg des Kupplungspedals ... . ... ... ... . ... . 140 mm
120 MIT MOTOR B 18 und B 20, 1800, 140
Typ ..vvvnnn e et caaaeaaa, Einscheiben-Trockenkupptung
T T 81/2” {215,9 mm)
Reibungsfliche der Kupplung, insgesamt . ... . ... ... ... ......... 440 cm®
Spiel der Ausriickgabel .. ... ... ... . ... e e, 34
Weg des Kupplungspedais, 120, 1800 ............. ... ........... 140 mm
140 e 125—130 mm
Abstand zwischen der Anliegefliche der Kupplungshebel (Druck-
scheibe) fiir das Ausriicklager und dem Schwungrad ................ 46 mm
1800, Ausfiihrung | :
Dicke der Kupplungsscheibe, eingebaut e 7,5—8,0 mm
‘Kupplungsfedern:
Kennzeichnung ... ... ... . oo e farblos
Anzahl L e 3
Linge, belastet mit 855—-905 kp . .. ... .. ... . ... ... ... 38 mm
Kennzeichnung ......... . ... .. it e schwarz
ANZAN e e e e e e e 3
Linge, belastet mit ¥32—107 kp ...:....o i, 38 mm
Einstellung der Kupplungshebel: :
Einstellung in Kupplungsspannvorrichtung SVO 2322 . ... . ... 44
Distanzklotze Nr. . .. ]



h ' Einstellung der Kupplungshebel:
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120, 140, 1800

120, Ausfithrung 11, 1800, Ausfithrung fll, 140
Dicke der Kupplungsscheibe, eingebaut ...... ... ... ... ... ......
Kupplungsiedern:

Kennzeichnung ... ... . . . . i i i
Anzahi ...... e e

Einstellung in Kupplungsspannvorrichtung SVO 2322 | . . ........
Distanzklotze NI ... o i e e

'-7120 Ausfiihrung Il, 1800, Ausfiihrung llI, 140

Kupplungsfeder, Typ ... ... i i
Einstellung der Kupplungshebel nicht erforderlich

(2
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120, 140, 1800

WERKZEUGE

Fiir Arbeiten an der Kupplung werden teils die Kupplungsspannvorrichtung SVO 2322 (Abb. 1), teils
die unter Abb. 2 angefithrten Werkzeuge verwendet.

142367

Abb. 1 Kupplungsspannvorrichiung SVO 2322
mit Zubehor

A Drehgriff F Distanzklotz Nr. 1

B Hebel ) G Distanzkiotz Nr. 0

C Druckstange H MeBgerat mit Halter
"D Bodenplatte | Dreipunki-Stitze

E Distanzklotz Nr. 2

Abb. 2 Spezialwerkzeuge

SVO 1426 Dorn fitr das Stitzlager im Schwungrad

SVO 2484 Zentrierdorn fiir die Kupplungsscheibe

SVO 4050 Ausziehvorrichtung fiir das Kugellager im
Schwungrad



120, 140, 1800

BESCHREIBUNG

Die hier verwendete Einscheiben-Trockenkupplung
~ kommt in verschiedenen Ausfihrungen vor. Zwei
_ dieser Ausfiihrungen sind auvf Abb. 3 und 4 darge-

stellt. Bez. der richtigen Zusammenstellung Kupp-

lung — Austiicklager, siehe Ersatzteilkatalag. Bei
- der fritheren Ausfihrung (Bildtafel A) wird die
.- Druckplatte (22) durch drei Hebel (31) betitigt,
die vom Kupplungspedal (18) iiber die Kupplungs-
betitigungseinrichtung beeinfluBt werden. Der er-
forderliche Druck aut die Druckplatte wird durch
sychs kriftige Druckfederm (24) hergestellt. Das
.'T".'fjsri.':ckiager (25) gleitet auf einer rohrférmigen
= Verlingerung auf dem Lagerdeckel der Aniriebs-
wiile.

" der spiiteren Ausfithrung (Bildtafel B) wurden

Abb. 3 Kuppiung, Borg & Beck

Hebel! und Druckfedern durch eine Tellerfeder er-
setzt. Die Tellerfeder hat eine Doppelfunktion,
ieils als Hebel beim Auskuppeln und teils als
Druckfeder beim Einkuppeln.

Die Bedienung der Kupplung erfolgt beil 120 und
1800 mit einer hydraulischen Kupplungsbetiti-
gungseinrichtung. Diese besteht aus einem Haupt-
zylinder (9, Bildtafe! A), der durch das Kupplungs-
peda! beeinflut wird, und einem Steuerzylinder
(41) auf dem Schwungradgeh#iuse (46), der die
Kupplung {iber Ausriickgabe! (33) und Ausrlick-
lager betitigt. Bei 140 werden die Bewegungen
des Kupplungspedals mit einem Seilzug (21) auf
die Ausriickgabel iiberfiihrt, siehe Bildtafe! B.

vOLVO
woLe

Abb. 4 Kupplung, Fichtel & Sachs



120, 140, 1800

REPARATURANWEISUNGEN

EINSTELLUNG DES AUSRUCK-
GABELSPIELES

Um ein Schleifen der Kupplung zu vermeiden,
muB das Spiel der Ausriickgabel alle 10000 km
uberpriift und evtl. nachgestellt werden.

Bei der friheren Ausfihrung von 120 und 1800
erfolgt die Einstellung mit den Muttern (1, Abb. 5).
Diese Muttern werden so eingestellt, daB das
Spiel der Ausriickgabel 3—4 mm betrigt.

Bei der spiteren Ausfithrung von 120 und 1800
und bei 140 wird das Spiel mit den Muttern (18,

o rp——
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Abb. 5 Ausri.'llj:kgabelspiel, 120, 1800, friith. Ausf.

1 Stellmuttern
A =3—-4 mm

Abb. § Xupplungspedalweg, 120, 1800, friih. Ausf.

1 Stellmuttern
A = 140 mm

T

J

Bildtafel B, 8, Bildtafel C), die den Seilzug am
Schwungradgehiiuse halten, eingestellt.

Bei Beschwerden iiber schlechtes Auskuppeln ist
auch der Weg des Kupplungspedals (A, Abb. 6
und 7) bei Fahrzeugen, bei denen dieser Weg
eingestellt werden kann {friih. Ausf.), zu Oberpri-
fen.

Der Weg des Kupplungspedals soll bei 120 und
1800 140 mm betragen. Bei der fritheren Aus-
fihrung erfolgt die Einstellung mit den Muttern 1,
Abb. 6.

Bei 140, friih. Ausf. ist eine Einstelivorrichtung
(1, Abb. 7) vorhanden, mit der der Kupplungs-
pedalweg auf 125—-130 mm eingestellt werden
kann.

KUPPLUNG -

Ausbau

120 MIT MOTOR B 16

1. Getriebe nach den Anweisungen unter Gruppe
43 ausbauen.

2. Riickzugfeder (34, Bildtafel A} an der Ausriick-
gabel aushingen.

3. Ausriicklager (25) ausbauen.

4, Blechgehduse unter dem Schwungrad aus-
bauen. :

5. Fir den Ausbau der Ausriickgabel (33) ist
zuerst der Kugelzapfen mit einem 17-mm-Ga-
belschlissel einige Umdrehungen zu lésen und
zu halten, und danach die Befestigungsschrau-
be des Zapfens herauszuschrauben. Ausriick-

101 927 .
Abb. 7 Kupplungspedalweg, 140, frith. Ausf.

1 Einstelivorrichtung
A = 126-130 mm



120, 140, 1800

Abb. 8 Ausbau der Ausriickgabel

gabel 180° drehen und nach hinten heraus-
zishen (Abb. 8).

. Kontrollieren, daB Kuppiung und Schwungrad
wie auf Abb. 9 gezeigt mit Farbe gekennzeich-
net sind. Anderentalls sind Kupplung, Schwung-
rad und Druckplatte mit einem Ké&rnerschlag
zu markieren. Diese Markierung ist fiir Einbau
in richtiger Lage nach AbschluB der Reparatur
erforderlich.

. Die sechs Schrauben, die die Kupplung am
Schwungrad halten, sind iiber Kreuz jeweils
einige Umdrehungen zu, lésen, um einen Druck
der Druckplatte zu vermeiden. Kupplung fest-
halten, damit diese nicht herausfillt. Kupplung
- und Kupplungsscheibe kénnen jetzt nach unten
herausgezogen werden, Abb. 10.

200%¢

Abb, 8 Kennzeichnung von Kupplung und
Schwungrad

4-6

Abb. 10 Ausbau der Kupplung

1 Kupplung 2 Kupplungsscheibe

120, 1800 MIT MOTOR B 18

1.

Getriebe nach den Anweisungen unter Gruppe
43 ausbauen.

Riickzugfeder (34, Bildtafel A) an der Ausriick-
gabel (33) aushangen. Schrauben fiir den
Steuerzylinder (41} losen. Zylinder an der Ka-
rosserie aufbinden. Blech vom unteren vor-
deren Teil des Schwungradgehiuses entfer-
nen. Schrauben fiir das Schwungradgehiuse
(48) lasen und dieses abnehmen.

Ausriicklager (25) entfernen. Die Schraube, die
den Kugelzapfen der Ausriickgabel festhilt,
lésen und den Kugelzapfen sowie die Ausriick-
gabel entfernen.

Die sechs Schrauben, mit denen die Kupplung
am Schwungrad befestigt ist, iiber Kreuz je-
weils einige Umdrehungen i&sen, um einen
Druck der Druckplatte zu vermeiden. Kupplung
festhalten, damit diese nicht herausfallen kann.
Kupplung und Kupplungsscheibe abnehmen.

120, 1800 MIT MOTOR B 20, ‘140

. Getriebe nach den Anweisungen unter Gruppe

43 ausbauen.
Obere Schraube fir den Anlasser ausbhauen,

Ausriicklager entfernen, siehe Abb. 11, Seilzug
von der Ausriickgabel aushingen. Mantel des
Seilzuges von der Aufhingung lésen.

Schrauben Igsen und Schwungradgehause ent-
ternen. ‘

Schraube fir den Kugelzapfen der Ausrick-
gabel 16sen. Kugel und Ausriickgabel entfer-
nen.
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Abb. 12 Ausbau der Kupplung

Die - Schrauben, mit denen die Kupplung am
Schwungrad befeétigt ist, iiber Kreuz jeweils
einige Umdrebungen l8sen, um einen Druck
der Druckplatte zv vermeiden. Kupplung (Abb.
12) und Kupplungsscheibe entfernen.

Auswechseln dés Kupplungshelages

1.

Die alten Niete mit einem Bohrer gleichen
Durchmessers, 3,5 mm, ausbohren und die
alten Belige abnehmen.

Kupplungsscheibe kontrollieren. Die Ein-
schnitte milssen gerade und die Kupplungé-
scheibe darf nicht verzogen sein. Federn und
Niete in der Nabe solien fest sitzen und dirfen
kein Spiel aufweisen. Die Kupplungsscheibe
mufl leicht und ohne Spiel auf der Antriebs-
welle gleiten. Kupplungsscheibe auf Risse

x

120, 140, 1800

VOLVD
20093

Abb. 13 Kupplungsscheibe

1 Belige
2 Nabe
3 Feder
4 Kupplungsscheibe

M

kontrollieren. Sollten irgendwelche Fehler an
der Kupplungsscheibe festgestellt werden,
mu diqse durch eine neue ersetzt werden.

Neuen Kupplungsbelag aufnieten (mdglichst
mit einer Nieipresse). Zur Beachtung!- Die
Niete sind von der Belagseite aus einzufiihren
und an der riickwértigen Seite gegen die Kupp-
lungsscheibe zu vernieten. Jedes zweite Loch
im Belag ist zu verwenden. Nach dem Auf-
nisten der Kupplungsbelige miissen die Ein-
schnitte mit denen der Kupplungsscheibe
iibereinstimmen, siche Abb. 13, Dies ist von
besonderer Bedeutung, denn dadurch wird ein
weiches Einkuppeln bei Fahrbetrieb und .An-
fahren erhalten.

Die Kupplungsbelige miissen unbedingt frei
von O] gehalten werden. Ol auf dem Kupp-
lungsbelag kann ein Rucken der Kuppiung ver-
ursachen.

4-7
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Abb. 14 Ausbau des Stiitzlagers

Stiitzlager der Antriebswelle im

Schwungrad

Wenn Verdacht besteht, daB das Lager trocken
ist oder Spiel aufweist, bzw. wenn es Gerdusche
verursacht, ist es zur Untersuchung auszubauen.
Dies ist nach Losen des Sicherungsbieches (B 16)
bzw. des Sicherungsringes (B 18) méglich.

Das Lager wird mit der Abziehvorrichtung 3VO
4090 herausgezogen, siche Abb. 14. Lager in Ben-
zin reinigen. Wenn das Lager bei der Inspektion
weich und gleichmiBig sowie ohne merkbares
Spiel lduft, ist es mit Kugellagerfett zu schmieren
und wieder einzubauen. Zur Beachtung! Wirme-
bestindiges. Fett verwenden.

Das Lager mit Dorn SVO 1426 einpressen.

- Zerlegung'
KUPPLUNG MIT SCHRAUBENFEDERN

1. Kupplung It. Abb. 15 k-ennz-:eici;nen, wenn dies
nicht frither erfolgt ist.

YOAVD
e

Abb. 15 Kennzeichnung von Kupplungsdeckel
und Druckplatte

4—8

Abb, 16 Anbringung der Kupplung in der
Spannvorrichtung, |

1 Distanzklotz Nr. 0

Distanzklétze Nr. 0 in die Spannvorrichtung

SVO 2322 legen, siehe Abb. 16. Kupplung,
" Dreipunkt-Stiitzen, Hebel und drei Druckstan-

ge_h auflegen, siehe Abb. 17. Drehgriff anbrin-

- gen und die Kupplung zusammendriicken, bis

dér Kupplungsdeckel an der Bodenplatte an-
liegt.

Abb, 17 Anbringung der Kupplung in der
*  Spannvorrichtung, I

Abb. 18 Ausbau der Kupplungshebel
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Abb. 21 Kontrolle der Schalenform der
Druckplatte

Inspektion
Die Kupplung mit Tellerfeder von spiterer Aus-
fiihrung ist nicht zerlegbar, sondern wird bei einem
evil. Fehler komplett ausgewechselt.
Die Kupplung genau kontrollieren. Die Druckplatte
ist mit Hinsicht auf Wirmeschiden, Springe, Rie-
fen oder andere Beschidigungen auf der Reib-
. R fliche zu kontrollieren. Die Schalenform der
Abb. 18 K""“;";“"';::95:::ke?'"""""“" und Druckplatte ist mit einem 240 mm langen Stahi-
PPN lineal, das quer (ber die Reibungsfliche der

O 3. Die drei Stelimuttern fiir die Kupplungshebel Druckplatte zu legen ist, zu kentrollieren. Danach
herausschrauben. den Abstand zwischen dem Lineal und dem Innen-

4. Drehgriff Hochschrauben, Arme und Druckstan- durchmesser der Druckplatte messen. Dieses MaB
gen entfernen. Kupplungsdeckel (21} entfer- darf max. 0,03 mm betragen, siche Abb. 21. Eine
nen. Ausbauchung, d.h. ein Spiel zwischen dem Lineal

5. Die Hebel wie auf Abb. 18 dargestellt abneh- und dem AuBendurchmesser der Reibungsflache,

darf nicht vorkommen. Die Kontrolle ist an meh-

men reren Stellen vorzunehmen. Die Druckfedern
KUPPLUNG MIT TELLERFEDER {Schraubenfedern) in einer Federpriifvorrichtung
Die spitere Ausfihrung dieser Kupplung ist nicht kontroliieren. Die Federn missen die vorgeschrie-
zerleghar. Das Zerlegen der fritheren Ausfihrung bene Linge und Belastung einhalten, siehe ,, Tech-
geschieht wie folgt: -nische Daten”.
1. Druckplatte und Kupplungsdeckel wie auf Abb. Bei Kupplung mit Tellerfedern ist die Feder genau
19 gezeigt kennzeichnen. ' zu -kontroliieren. Ist die Feder gerissen oder auf

andere Weise beschidigt, so ist der Kupplungs-
deckel komplett mit Feder auszuwechseln.

Das Ausriicklager ist durch Drehen des Lagers
unter leichtem Druck, so daB die Kugeln in ihren
Bahnen rotieren, zu kontrollieren. Das Lager muBl
leicht laufen, ohne irgendwo zu schlagen. Das

VOLYO
l%ﬂl

Abb. 20 Zerlegung der Kupplung

2. Die drei Schrauben, die die Druckplatte an
- Zugbiindern und Haltern festhalten, lésen,

siehe Abb. 20. '
3. Kupplungsdecke! abnehmen.
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Abb. 23 Einbau von Halter und Schrauben

1 Schraube 3 Halter
2 Sicherungsscheibe 4 Zugband

Abb. 24 Einbau der Feder

1 Federn fiir Kupplungshebe!

Ausriickiager muB ebenfalls ieicht aut der Fithrung
des Lagerdeckels der Antriebswelle gleiten.

Zusammenbau

KUPPLUNG MIT TELLERFEDER
Kupplungsdeckel laut Markierung auf die Druck-
platie legen, sieche Abb. 22. Halter, Sicherungs-
scheiben und Schrauben-anbringen, siehe Abb.
23, Schrauben anziehen und sichern. -

KUPPLUNG MIT SCHRAUBENFEDERN

1. Druckplatte (22) auf die Distanzkidtze Nr. Oin

Spannvorrichtung SVO 2322 legen.

4—-10

Abb. 25 MeBgerit mit Toleranzlagen

Auflageflachen der Kupplungshebel eindlen.
Es ist nur wenig Ul zu verwenden, damit dieses
nicht nach dem Einbau auf die Kupplungs-
scheibe lauit.

Kupplungshebel einbauen, vergleiche Abb. 18.

Die sechs Druckfedern auf ihren Plétzen an-
bringen.

Beachten, daB die drei Federn (1, Abb. 24) fur
die Kupplungshebel sich auf ihren Plitzen be-
finden, und den Kupplungsdecke! in der fri-
her gekennzeichneten Lage auf die sechs
Druckfedern legen (Abb. 15},

Dreipunkt-Stitze, Hebel, Druckstangen und
Drehgriff anbringen. Kupplungsdeckel ganz
niederpressen, bis er in seinem ganzen Umfang
an der Bodenplatte anliegt. Die Stellmuttern
ganz auf die Usen (32) setzen und bis zur

28524

Abb. 26 Einstellung der Kupplungshebel
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Abb. 27 Versetzen des MeBgerites

vollen Anliegung einschrauben. Die Kupplung
ist jetzt fertig fiir die Einstellung.

EINSTELLUNG DER KUPPLUNGSHEBEL
Bei Kupplungen mit Schraubenfedern miissen die
Kupplungshebel eingestelit werden.

Diese Einstellung ist in Spannvorrichtung SVO
2322 mit Hilfe des im Fach verwahrten MeB-
gerites auszufiihren. MeBgerit und Hebel an der
Befestigung auf der Spindel anbringen und auf
folgende MaBe einstellen: 40,5 fiir Fahrzeuge mit
Motor B 16,  und 41,5 (1800 friih. Ausf.: 44) fir
Fahrzeuge mit Motor B 18. (Einstellfiiche auf der
Oberkante des Hebels.) Der FuB des MeBgerites
ist mit Toleranzlagen geschliffen, die der Toleranz
zwischen den Hebeln entsprechen (Abb. 25), sowie
mit einer Seitenfiiche, die parallel mit dem Hebel
gestellt wird. Den Kupplungshebel bis auf Héhe
der Max.-Fliche stellen, siche Abb. 26. Die Min.-
Fliche darf hierbei nicht auf den Kupplungshebel

Abb. 28 Sicherung der Stellmuttern

120, 140, 1800
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Abb, 29 Kontrollmessung des Schwung-
radgah@uses

aufsitzen. Beim Fuhren des MeBgeriites tber die
Kupplungshebel den Hebel schwenken, siehe
Abb. 27. Nach der Einstellung sind samtliche
Kupplungshebel noch einmal zu iiberpriifen.
MeBgerit und Hebel vor Loslassen der Kupplung
entfernen.

Nach Abschluf der Einstellung die Einstellmutter
mit Kérnerschiag sichern, siehe Abb. 28,

KONTROLLMESSUNG DES SCHWUNGRAD-
GEHAUSES

Die Kontrollmessung wird mit einer MeBuhr vorge-
nommen, die mit einem Magnethalter am Schwung-
rad angebracht wird. Abbildung 29 zeigt die An-
bringung der MeBuhr bei Messung der Offnuing.
Die Offnung im Schwungradgehiuse soll konzen-
trisch mit dem Stiitzlager des Schwungrades mit
einer hochstzuldssigen Abweichung von insgesamt
0,15 mm sein,

Ist die Abweichung gréBer als der zuldssige Wert,
so kann das Schwungradgehiuse durch Lésen der
Befestigungsschrauben und Verschieben in rich-
tige Lage verstellt werden.

Abbildung 30 zeigt die Anbringung der MeBuhr
bei Kontrolle der Anliegeflidche. Ist diese Flache
nicht rechtwinklig gegen die Kurbelwelle innerhalb
yon 0,08 mm Gesamt-MeBausschlag, so ist zu un-
tersuchen, ob dies durch Schmutz zwischen
Schwungradgehiduse und Motorblock verursacht
wird.

KONTROLLMESSUNG DES SCHWUNGRADES

Hierzu' wird eine MeBuhr mit Magnethalter ver-
wendet, Bei B 16-Motoren kann der Magnethalter
auf der Olwanne angebracht werden; bei B 18-

4—11
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Abb. 30 Kontrolimessung des Schwungrad-
gehduses

Motoren ist der Halter auf dem Motorblock anzu-
bringen, nachdem das Schwungradgehiuse bei
diesen Motoren ausgebaut ist. Die MeBuhr wird
mit der MeBspitze an der AuBenkante der Anliege-
fiache angebracht und nullgestellt. Die Kurbel-
welle ist herumzudrehen und der Ausschiag abzu-
iesen.

Die groBte zulassige Schiefheit betriagt 0,20 mm.

Einbau

Das Stiitzlager im Schwungrad mit Kugellagerfett
schmieren, wenn dies nicht bereits vorgenommen
wurde, Vor dem Einbau kontrollieren, da8 Kupp-
lungsbelidge, Schwungrad und Druckplatie absolut
6ifrei sind. Die Teile mit reinem Benzin waschen
und mit einem reinen Lappen gut abtrocknen.

120 MIT MOTOR B 16

1. 'Schwungrad so drehen, daB die Farbenkenn-
zeichnung oder die beim Ausbau gemachte
Markierung sichtbar wird (Abb. 9).

2. Kupplungsscheibe (mit der langeren Seite der
Nabe nach hinten) zusammen mit der Kupp-
lung und dem Zentrierdorh SVO 2484 so auf-

~ setzen, daB der Filhrungsbolzen des Dornes in
das Stiitzlager im Schwungrad reicht,

3. Kuppiung so drehen, daB deren Markierung
mit der Markierung auf dem Schwungrad iiber-
einstimmt. ‘

4. Die sechs Halteschrauben der Kupplung ein-
schrauben und iber Kreuz jeweils einige Um-
drehungen anziehen. Zentrierdorn entfernen.

5. Ausriickgabel umgedreht in das Schwungrad-
gehiuse einfiihren und danach eine halbe Um-

4-12

Abb. 31 Einbau der Kupplung

drehung drehen (Abb. 8). Kugelbolzen mit der
Schraube befestigen. '

6. Ausriicklager einbauen,

7. Steuerzylinder einbauen und Riickzugfeder ein-
-héingen.

8. Getriebe nach den Anweisungen unter Gruppe
43 einbauen.

9. Blechgehiuse wunter dem Schwungrad fest-
schrauben.

120, 1800 MIT MOTOR B 18

1. Kupplungsscheibe (23, Bildtafel A) mit der
lingeren Seite der Nabe nach hinten gedreht
zusammen mit der Kuppiung gegen das
Schwungrad anbringen. Zentrierdorn SVO 2484
so einsetzen, daB der Flhrungsbolzen auf die-
sem in das Stutzlager im Schwungrad reicht.

2. Die sechs Halteschrauben der Kupplung ein-
setzen und iiber Kreuz jeweils einige Umdre-
hungen anziehen. Zentrierdorn abnehmen.

3. Ausrickgabel (33) im Schwungradgehiuse ein-
bauen und den Kugelbolzen mit der Schraube
befestigen.

4. Schwungradgehiuse und Auvusriicklager (25)
einbauen.

5. Steuerzylinder (41) befestigen und Rickzug-
feder einhédngen.

6. Getriebe nach den Anweisungen unter Gruppe
43 einbauen. '

7. Blech auf dem unteren vorderen Teil des
Schwungradgehiuses festschrauben,

120, 1800 MIT MOTOR B 20, 140

1. Kupplungsscheibe mit der |langeren Seite der
Nabe nach hinten gerichtet zusammen mit der
Kupplung gegen das Schwungrad anbringen.
Zentrierdorn SVYQ 2484 so einsetzen, daBl der
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Fithrungszapfen in das Stiitzlager im Schwung-
rad reicht (Abb, 31),

2. Die sechs Halteschrauben der Kupplung ein-
setzen und Ober Kreuz jeweils einige Umdre-
hungen anziehen. Zentrierdorn entfernen.

3. Ausriickgabel im Schwungradgehiuse ein-
bauen.

4. Die obere Schraube fiir den Anlasser im Ge-
hause anbringen. Danach Gehiuse einbauen.
Schrauben in folgender Reihenfolge einbauen:
Zuerst die vier oberen (7/16”), danach die un-
tere Schraube fiir den Anlasser und zuletzt die
zwei unteren (3/8”). Mutter fiir die obere
Schraube fir den Anlasser nach Eihbau des
Kuppiungsseilzuges aufschrauben.

5. Mante] des Seilzuges in die Aufhdngung ein-
schieben und die hintere Mutter aufsetzen.
Seilzug in der Ausriickgabel einhéngen. Aus-
riicklager einbauen.

6. Mutter fiir die obere Schraube fir den Anlasser
aufsetzen und anziehen.

7. Getriebe nach den Anweisungen unter Gruppe
43 einbauen.

8. Kupplungspedalspiel einstellen.

KUPPLUNGSBETKTIGUNGS-
EINRICHTUNG
120, 1800, frih. Ausf.

Hauptzylinder
AUSBAU

Rohr (10} vom Hauptzylinder (9) l|8sen. Bolzen
durch das Pedal entfernen. Schrauben lésen und
Zylinder abnehmen.

ZERLEGUNG _
1. Deckel abnehmen und Bremsfliissigkeit auslee-
ren.

2. Staubschutz (16) l&sen und Sicherungsring (15)
entfernen. Kolben (12) und ibrige Teile aus
 dem Zylinder herausnehmen.
3. Halter (3) fir das Ruckschiagventil (8) vom
Kolben lésen und die Teile trennen.

INSPEKTION

‘Alle Teile in reinem Alkohol waschen und danach

auf VerschleiB und andere Schiiden Uberprifen.

" Der Zylinder muB innen sorgftiltig untersucht wer-

den. Auf der polierten Oberfliche diirfen keine

Riefen oder Kratzer vorhanden sein. Kleinere Krat--

zer kénnen mit sehr feinem Schmirgeltuch entfernt
werden.

120, 140, 1800

Die Kolbendichtungen auf Spriinge oder Riefen an
den Kanten untersuchen. Es ist auch zu iiberprii-
fen, daB die Dichtungen nicht aufgrund falscher
Bremsflossigkeit oder dgl. aufgequollen sind. Die
Dichtungen sind bei den geringsten Fehlern aus-
zuwechseln.

ZUSAMMENBAU

Beachten, daB Koelben, Dichtung und Feder in zwei
Ausfithrungen vorhanden sind. Die neue Ausfiih-
rung hat nur eine Kolbendichtung. Bei Uberholung
der friiheren Ausfiihrung des Zylinders miissen fol-
gende Einbauvorschriften beachtet werden.

a) Bei Kolbenwechsel ist ein Kolben mit Dichtung
‘und Feder von neuer Ausfithrung einzubauen.

b) Bei anderen Uberholungsarbeiten, wenn der
alte Kolben wieder verwendet wird, muB immer
die duBere Dichtung entfernt und eine innere
Dichtung und Feder von neuer Ausfiihrung ein-
gebaut werden. '

im ibrigen sind die nachstehenden Anweisungen
zu befoigen:

1. Dichtung (11} auf dem Kolben (12) anbringen.
Riickschlagventil (8), Halter (3, 7), Feder (5)
und Kolben (12) zusammenbauen.

2. Kolben und Riickschiagventil in Bremsfiiissig-
keit tauchen und im Zylinder einbauen. Druck-
stange (17), Scheibe (14) und Sicherungsring
(15) einbaven, Gummischutz (16) aufsetzen.

EINBAU
Der Einbau erfoigt in umgekehrier Reihenfolge.
Bremsflitssigkeit auffiillen und Anlage entliiften.

Steuerzylinder
AUSBAU
Rohr (10) vom Schiauch (40) losen. Schiauch vom

"Halter abnehmen. Riickzugfeder (34) aushéngen.

Schrauben lésen und Steuerzylinder abheben.

ZERLEGUNG

Staubschutz (38) und Druckstange (37) ldsen.
Sicherungsring (39) entfernen, Kolben (45) und Fe-
der (42} herausnehmen.

. INSPEKTION -

Fir den Steuerzylinder sind die Anweisungen fir
den Hauptzylinder in entsprechenden Teilen anzu-
wenden.
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120, 140, 1800

44
Abb. 32 Pedalaufhiingung, 120, 1800, Ausf, Ul
1 Schraube 7 Feder
2 Scheibe 8 Pedalachse
3 Nylonbuchse 9 Bremspedal
4  Kupplungspedal 10 Druckstange
5 Druckstange - 11 Sicherungsscheibe
6 Scheibe 12 Mutter
ZUSAMMENBAU

Kolben (45) und Dichtung (44) in Bremsfliissigkeit
tauchen und die Dichtung auf den Kolben setzen.
Feder (42) und Koiben im Zylinder (41} einbauen.
Sicherungsring {39), Druckstange (37) und Staub-
schutz (38) einbauen.

EINBAU
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Anlage entliiften und Spiel der Ausriickgabel ein-
stellen.

Entliiftung der hydraulischen Anlage

. Kontrollieren, daB der Behilter mit Bremsfliissig-

Y]

#.nit gefillt ist. Gummikappe des Entliftungsnip-
is (43) auf dem Steuerzylinder (41} entfernen.

{* Einen Entliftungsschiauch auf dem Nippel befe-
" stigen und den Schlauch in einen Behidlter mit

Bremsflissigkeit fihren. Entliftungsnippel &ffnen
und Kupplungspedal niedertreten. Enlisftungsnip-
pel schlieBen, wihrend das Pedal durchgetreten
ist. Danach Pedal loslassen. Den Vorgang wieder-
holen, bis FlUssigkeit ohne Luftblischen ausstromt.
Behilter mit Bremsflissigkeit bis zur Strichmar-
kierung (Fluid level) fullen. Hierbei darf nur Brems-
fitissigkeit verwendet werden, die” den Forderun-
gen von SAE 70 R 3 entspricht.
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Abb. 33 Pedalaufhingung, 120, 1800, Ausf. Il

1 Kupplungspedal 6 Pedalgehiduse

2 Riickzugfeder 7 Kupplungsseilzug
3 Schraube 8 Gummihiilse

4 Pedalachse 9 Pedalanschlag

5 Buchse 10 Schraube

Uberholung der Pedalachse

1. Splinte und Bolzen in den Pedalen entfernen.
Riickzugfedern aushingen. Schraube und Mut-
ter (Austiihrung I, die Ausfithrung | hat zwei
Schrauben) fir die Pedalachse (8, Abb. 32)
losen. Pedale (4, 9) und Achse herausnehmen.

2. Buchsen (3) mit einem geeigneten Dorn her-
ausschlagen. Die neuen Buchsen einpressen.

3. Pedalachse auf VerschleiB (berprifen. Eine
unnormal verschlissene Pedalachse ist auszu-
wechseln.

4. Buchsen im Pedal diinn mit Kugellagerfett
schmieren. Feder und Pedale auf der Pedal-
achse anbringen und auf ihren Platz fuhren.
Schraube und Mutter fir die Pedalachse ein-
bauven. Bolzen einsetzen und Rickzugfedern
einhéngen,

120, 1800 spiit. Ausf,, 140
AUSWECHSELN DES KUPPLUNGSSEILZUGES

1. Riickzugfeder von der Ausriickgabel aushaken.
Mintere Mutter und evil. auch vordere Mutter
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einige Umdrehungen lésen. Seilzug von der
Ausriickgabel aushaken.

Kiemme, die den Seilzug am Verstirkungstra-
ger des Radkastens festhilt, losen. "

Verkleidung unter dem Armaturenbrett ent-
fernen (140). Schraube fir das Pedal entfernen.
Seilzug vom Pedal aush#ngen. Einstellvorrich-
tung fiir den Pedalanschlag entfernen (friih.
Ausf). Mutter fiir den Seilzugmantel Idsen.
Seilzug entfernen.

Neuen Seilzug in umgekehrter Reihenfolge
einbauen. Weg und Spiel des Kupplungspe-
dals einstellen (140 friih. Ausf., sieshe Abb. 7).

AUSWECHSELN VON KUPPLUNGSPEDAL
ODER PEDRALBUCHSEN

Die untenstehende Beschreibung ist zu geeigne;
ten Teilen anzuwenden, je nachdem ob das Pedal
oder die Buchsen ausgewechselt werden sollen.

1.

Riickzugfeder fiir das Pedal aushingen. Mutter
losen und Schraube entfernen. Pedal vom Seil-
zug aushingen und entfernen.

Pedalachse herausnehmen. Buchsen mit einem
passenden Dorn heraustreiben.

Neue Buchsen einbauen und mit Fett schmie-
ren. Pedalachse einsetzen.

120, 140, 1800

Abb. 34 Pedalaufhdngung, 140

1  Kupplungsseilzug 6 Pedalachse

2  Gummihiilse 7 Buchse

3 Pedalanschlag 8 Rickzugfeder
4 Kupplungspedal 9 Pedaltriger

5 'Schraube

" Riickzugfeder auf der Lagerhiilse des Pedals

anbringen. Pedal auf seinen Platz fiihren und
im Seilzug einhdngen. Halteschrauben des Pe-
dals einbaven.

Riickzugfeder einhdngen. Pedalspiel kontroilie-
ren und evtl. einstelien.
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120, 140, 1800

STORUNGSSUCHE

\ FEHLER |

URSACHE

MASSNAHME

Kupplung ruckt

Kupplung falsch eingestellt.

Kupplungsscheibe verzogen.

Ol auf Kupplungsbelag, Schwungrad oder Druck-
platte,

Kupplunhgsbeldge auf der Qberfliche glatt.
Kuppiungsscheibe klemmt auf der Antriebswelle.

Foibungsflache auf Druckplatte oder Schwungrad
beschédigt, gerissen cder blau angelaufen.

Motorbefestigungen lose.

Anweisungen unter ,Einstellung der Kupplungs-
hebel” und ,,Einstellung des Ausriickgabelspieies”
befolgen. :

Neue Kupplungsscheibe einbauen.
Kupplungsbelige erneuern, Schwungrad und
Druckplatte mit reinem Benzin reinigen.

Neue Kupplungsbelige einbauen.

Nabe und Welle reinigen und sparsam schmieren.
Evtl. Riefen abschieifen. (Wenn erforderlich, An-
triebswelle auswechselin.) '
Druckplatte oder Schwungrad auswechseln. (ist
die Fldche blau angelaufen oder nur leicht be-
schidigt, so kann diese nachgeschliffen werden.)
Motor festschrauben. Beschiidigte Motorbefesti-
gungen auswechseln. ;

Kupplung rutscht

Kupplung falsch eingestellt.

Kupptungsbelige verschiissen.
Kupplungsfedern zu schwach oder gesprungen.

Anweisungen unter ,Einstellung des Ausriickga-
belspieles” befolgen.

Neue Belige einbauen.

Sédmtiiche Kupplungsfedern kontrollieren.
Fehlerhafte Federn erneuern.

Kuppiung kuppelt richt aus

Kupplung falsch eingestellt.

Druckplatte gesprungen oder schief.
Kupplungsscheibe schief.

Anweisungen unter | Einstellung des Ausriickga-
belspieles’ befoigen.

Druckplatte auswechseln,

Kupplungsscheibe auswechseln.

Gerdusche in der Kupplung

Federn in der Kupptungsscheibennabe gebrochen
oder lose. '
Ausriicklager trocken oder verschiissen.

Lager im Schwungrad verschlissen oder. trocken.
Kupplungsfedern gebrochen.
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Kupplungsscheibe oder Kupplungsbelidge aus-

wechseln.

Lager auswechseln.
Lager auswechseln oder schmieren.
Federn auswechseln,



