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STORUNGSSUCHSCHEMA

EINSPRITZMOTOREN




| STORUNGSSUCHE, EINSPRITZMOTOREN

o

Anlass-Schwierigkeiten. Kalter Motor
springt nicht an.
Anlass-Schwierigkeiten. Warmer Motor
springt nicht an.

Motor unregelmassig im Leerlauf und
Teillastbereich. |

Motor stirbt mitunter ab.
Leistungsschwacher Motor, niedrige
Spitzengeschwindigkeit.

Hoher Kraftstoffverbrauch



'Einleitung

Volvo hat in diesem Storungssuchschema verschiedene Storungssymptome mit dazu
moglichen Stdrungsursachen sowie einfachen Prifungs- und Storungssuchanleitungen
zusammengestelit und erteilt engache Anweisungen zur Prufung und Storungssuche.

Das Stérungssuchschema beschrankt sich nicht nur auf die Einspritzanlage, sondern
schlieBt auch Storungen durch andere Funktionstrager am Motor (Ziindlage usw.) ein.
Solche Stérungen kommen praktisch bei Einspritzmotoren im gleichen Ausmal vor wie
bei Vergasermotoren, eine Tatsache, die leider oft iibersehen wird.

Bei der Stdrungssuche werden lnstrumente eingesetzt, tiber welche die meisten Auto-

reparaturwerkstatten verfigen, z.B. Voltmeter, Pruftampe usw,

Die Stdrungssuchanleitungen in diesem Buch stitzen sich auf sechs wverschiedene
Stdrungssymptome, die bei Motorstorungen in Erscheinung treten. Eine liickenlose

‘Storungssuchanleitung wére” hier nur zeitraubend. Deshalb haben wir diese Form gewahlt.

Die verschiedenen Symptome, auf die hier Bezug genommen wird, sind nebenstehend
aufgefiihrt. ‘

Das St()rungssuchsch'ema ist wie folgt anzuwenden:
1. Storungssymptom festste“en.

2. Zutreffende Suchanleitung aufschiagen.

3. Priifungen in geordneter ‘Reihenfolge durchfiihren.
4

. Bei nachgewiesenem Fehler die zum betreffenden Priiffmoment bei ,,Fehlernachweis’’
erteilten Anweisungen befoigen. '

BEISPIEL:

1. Symptom: Kalter Motor will nicht anspringen.

2. Storungssymptom 1 aufschlagen,

3. Prifmomente 1—10 durchfihren. Die Priifmomente sind jeweils in Anleitungen zur

Auffindung des Fehlers und in Anweisungen zur Behebung des Fehlers it. ,Bei
Fehlernachweis"’ aufgeteilt. ‘

Wenn man unter Priifmoment 6 (Férderdruck und Einspritzventile) feststellt, daB der
Forderdruck einwandfrei ist und alle Ventile Kraftstoff einspritzen, wird direkt zum
Prifmoment 7 {Temperaturfiihier) {ibergegangen.

Wird dagegen ein Fehler nachgewiesen, z.B. zu niedriger Forderdruck, dann verlangt die
unter Priiffmoment 6 eingefihne Zeile ,FORDERDRUCK UNTER 2,1 ATU” die

Auffindung und Behebung dieses Fehiers, bevor zum niachsten Prifmoment ubergegangen
werden darf.

Nachdem eine Stérung behoben worden ist und der Motor wieder einwandfrei lauft, wird
die Storungssuche abgebrochen.

Mit der Einfilhrung des E-Motors wurde als Hilfsmittel bei der Storungssuche das
Bosch-Priifgerat EFAW 228 empfohien. Dieses Prifgerat milt die Spannung und Resistanz
der Komponenten in der Einspritzanlage. Das Priifgerat EFAW 228 kann fir Messungen,
die in der Gebrauchsanweisung angegeben sind, weiterhin verwendet werden. Es ist jedoch
in Verbindung mit dieser Storungssuchanleitung nicht erforderlich.



1 AnIass-Schwierig'keiten. Kalter Motor
- ~ springt nicht an.

INHALT Seite

1:1 Batterie und elektrische Leitungen

Priifen: Aufladezustand der Batterie sowie Masseanschlﬁsse'an Batteriekasten,
Schwungradgehause und Sammelsaugrohr. Anschliisse am Leitungsverbinder. Be-
festigung des Flachsteckers. . ... . .. ... .. . ... .. i 1-2

1:2 Stromversorgung der Elektrokraftstoffpumpe

Laufgerdusch der Pumpe abhoren. Pumpensicherung und Masseanschlisse priifen. . . 1—2

1:3 Ziindverteilerdeckel mit Ziindkabein

Priifen: Isolatoren auf Verschmutzung und Beschadigung, Schleifkontakte, Entstor-
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1:4 Ziindkerzen und Verdichtungsdruck

VerruRte oder abgebrannte Ziindkerzen, Verdichtungsdruckprobe. ... ... ..... 1-3
1:5 Ziindverteiler mit Steuerkontakten

Steuerkontakte 'reinigen. Priufen: Resistanz des Laufers. Spiel von Verteilerwelle,

Unterbrechernocken und Unterbrecherplatte. Kondensator. .. .. ..... e e e e 1-3
1:6 Kraftstoff-Forderdruck und Einspritzventile

Prifen: Vorschriftsmafigen Forderdruck. Abspritzung von Einspritzventilen und

Kaltstartventil .. ............... e e e e e e e e e e e e 1-4
1:7 Temperaturfithler (Kihifiissigkeit und Ansaugluft)

Priiffen: Resistanz und Isolatoren . . .. .. .. . ... . . . e e 1-6
1:8 Ziindspule

Priifen: Vorhandene ZindanlaBspannung. .. ............. e 1-6
1:9 Elektronisches Steuergerat

o ' 'Vergleichs_weise Prifung mit neuem Steuergerat. . . .. .. ... ... 1—-6

1:10 (Zindung)

Zindzeitpunkt einstellen {(wenn nicht bereits unter Pos. 5 eingestelit)
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1 Anlass-Schwierigkeiten. Kalter Motor
- springt nicht an. s

Hinweis! Bei Kaltstart nicht das Fahrpedal niedertreten.
—

1:1 Batterie und elektrische Leitungen

Priifen: .

Aufladézustand der Batterie und Massenanschlulk am Batteriekasten.
Anschiiisse am Leitungsverbinder auf dem linken Radkasten.

Anschliisse zwischen Fahrzeugmasse und Schwungradgehiuse sowie
MassenanschluR des elektronischen Steuergerites.

Einlotung bzw. Befestigung von Leitungen in Polschuhen.

Einschub der Flachstecker im Steckkontakt des Kabelbaumsteckers.

BElI FEHLERNACHWEIS

Lﬁﬁ_erriemen nach Bedarf spannen.
Masseanschiliisse reinigen. 1
El. Leitungen befestigen und Flachstec_kér festdriicken. |

Lichtmaschine und Reglerschalter nach Ahweisungen im '
Werkstatt-Handbuch priifen. '

e - ‘1:2‘JStromv'ersorgung der'Elektrokraftstoffpumpe /

Ziindung einschalten und abhoren, ob die Pumpe etwa 2 Sek. anlguft.
Die Ziindung soll eingeschaltet bleiben. /n

BEI FEHLERNACHWEIS

Nachpriifen, daR die Pumpensichefung nicht durchgebrannt

und am Pumpenstecker Spannung vorhanden ist, wihrend
der Anlasser betitigt wird.

Wenn Spannung vorhanden, ist die Pumpe defekt und 1
auszuwechsein. ‘

Wenn ' keine Spannung vorhanden, Hauptrelais, Pumpen- il
relais und Leitungen tberprifen. '

Nachpriifen, daR Kiemme 85 am Pumpenrelais iiber das I
Steuergerit zur Masse geschlossen ist. il

1:3  Ziindverteilerdeckel mit Ziindkabel

Verteilerdeckel mit Ziindkabeln abnehmen,

Ziindkabel 'sowie’Ve'r’ieilerdeckel aullen mit Trichlordthylen abwaschen i
und mit Druckiuft auftrocken.

Verteilerdeckel innen mit einem sauberen Lappen auswischen. - lii




Prifen: -
— dafd der Verteilerdeckel nicht gerissen ist.

"'~ daR die Schleifkontak'te nickt abgebrannt sind.
— dal der Kohlestift nicht klemmt.

— dafl die Isolierung der Ziindkabel sowie Dichtungsmuffen und
Entstorwiderstande nicht beschadigt sind.

— daR keine iberzahligen Entstorwiderstande eingebaut sind. {Der
Widerstand zwischen der Zindspule und einer Ziindkerze darf
insgesamt 20 k Ohm nicht uberschreiten.)

BEl FEHLERNACHWEIS
Schadhafte Teile auswechseln.

- Uberzahlige Entstorwiderstande entfernen.

1:4 Zindkerzen und Verdichtungsdruck

Ziindkerzen ausbauen und auf EinruBung oder Abbrand tGberpriifen.

Verdichtungsdruckprobe durchfiihren.

BEI FEHLERNACHWEIS

VerruBte Ziindkerzen: Wirmeleitzahl der Kerzen priifen.
Kerzen auswechseln oder reinigen.

Abgebrannte Ziindkerzen: Ziindkerzen auswechseln.

Niedriger Verdichtungsdruck: Ventielspiel priifen, ggf. ein-
stellen.

Zindkerzen einbauen.

1:5 Ziindverteiler mit Steuerkontakten
Zindverteiler ausbauen.

Steuerkontakte aus dem Ziindverteiler herausziehen und mit Trichlor-
athylen reinigen.

- Nachpriifen, daR der Kontakteinschub nicht kiemnmt und die Leitungs-
anschliisse gut befestigt sind.

Ablenkstiicke der Unterbrecher leicht einfetten {(Schmierstoff: Bosch Ft
1v 4 ord. dgl.).

Steuerkontakte in den Ziindverteiler einbauen,
Verteilerdeckel und Liufer abnehmen.
Priifen:
— daR der Widerstand im Liufer nicht mehr als 56 k Ohm betragt.
. — daR die Unterbrecherkontakte nicht abgebrannt sind.
— daB Verteilerdeckel und Liufer keine Haarrisse aufweisen.
— daf} Verteilerwelle, Verteilernocken und Unterbrecherplatte kein
abnormales Spiel aufweisen (siehe Werkstatt-Handbuch).
— dall der Unterbrechernocken nicht auf der Verteilerwelle klemmt.
— dalt vom Kondensator keine Kriechstréme auslecken.

Ziindvertailer nach dem nebenstehenden Schmierplan abschmieren und
einbauen.
SchlieBwinkel einstetlen, - ———— - — —

Laufer und Verteilerdeckel mit Ziindkabein einbauen.
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Nachstehend

VOLVO
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verzeichnete Bosch

Schmierstoffe oder dgl. verwenden.

1 Ftiv4

2 Ft2v3
3 Ftiva

4 011v13

5 011vi3

6 Ft2v3
7 Ftiv4
8 011v13
9 011vi3
10 011v2

11 Ft1v26
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Unterbrechernocken
und . Anlenkstiick am
Unterbrecherhebel
leicht einfetten. -
Fliehgewichte maRvoll
schmieren,
Unterbrechernocken
leicht einfetten.

Oler mit Mororendl fiil-
len. Schmierfilz mit O}
tranken.

Buchsen vor Einbau
mindestens 1/2 Stun-
de in O legen.
Scheiben einfetten.

Anlenkstiicke der
Steuerkontakte leicht
einfetten.

Verteilerwelle vor Ein-
bau eindlen.
Schmierfilz mit Ot tran-
ken.

Unterbrecherplatte ein-

olen.

Lagerbuchse des Unter-
brecherhebels sowie
Splint und Kuge! fur die
Zugstange des Unter-
druckverstellers einfet-
ten.

Zindzeitpunkt einstellen. Falls der Motor nicht anspringt, muf die
Grundeinstellung 10° v.0.T. erst statisch vorgenommen werden.

BE! FEHLERNACHWEIS™ ; -
Steuerkontakte auswechsel'i‘_i.‘

Schadhafte Teile auswechseln.

1:6 Kraftstoff-Forderdruck und Einspritzventile
Manometer anschlieBen.

Einspritzventile (einschi. Verteilerrohr) vom Zylinderkopf sowie Kalt-
startventil vom Sammelsaugrohr ausbauen.

—

Einspritzventile iiber einem Auffangbehalter anbringen.

FernanlalR schalter zwischen Anlasserklemme 50 und Pluspol der Batterie
anschliellen.

Anlasser betdtigen und iiberpriifen, daR samtliche Einspritzventile sowie
das Kaltstartventil Kraftstoff abspritzen. Der Druck in der Kraftstoff-
aniage soll 2,120,1 atii (B 30: 2,240,1 atii) betragen.

Manometer abhangen, Einspritzventile einbauen und evtl. geloste
El.Leitungen anschlieBen.

BE! FEHLERNACHWEIS

Nachpriifen, dal die Leitungen zum defekten Einspritzven-
til einwandfrei sind.

KALTSTARTVENTIL
BAUJAHR -71 UND FRUHER

Kaltstartventil spritzt nicht ein:
Leitungsstecker vom Temperaturfiihler fir Kihlflissigkeit
abziehen. :

«Anlasser betatigen
Kaltstartventil spritzt (ca. 10 Sek.) ein:

Wenn die Motortemperatur weniger als +35°C betragt,
Temperaturfiihler fir Kihliflissigkeit gem. Pos. 1:7 iber-
prifen.

Kaltstartventil spritét nicht ein:

Leitungsstecker vom Kaltstartventil abziehen- und eine
Priiflampe am Stecker anschlieBen (das Kaltstartventil liegt
an 12 Volt Spannung iiber das Kaltstartrelais). Anlasser

betatigen.

Kaltstartkontrolleuchte brennt:

Kaltstartventil auswechseln.

Kaltstartkontrolleuchte brennt nicht:

Nachpriifen, daR das Kaltstartrelais funktioniert und bei
"7 Betdtigung des Anlassers iiber das Steuergerat zur Masse
—geschlossen wird. i -

Schadhafte Teile auswechseln.
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- Prufung des Thermo-Zeitschalters

Priffung des Druckfihlers
Der Widerstand in der Primarwicklung
soll ca. 90 Ohm betragen. '

Priffung des Druckfiihlers )
Der Widerstand in der Sekundarwicklung

soli ca. 350 Ohm betragen.

BAUJAHR -72 ODER SPATER

. Leitung 33 (schmalen Flachstecker) -vom Therme~Zeit-

schalter abziehen und zur Masse schlieRen.
Anlasser betatigen.

Kaltstartventil spritzt nicht ein:

Kaltstartventil auswechsein.

Kaltstartventil spritzt ein:

Thermo-Zeitschalter im Zylinderbiock ausbauen und bis auf
eine Temperatur unter +350C abkiihlen lassen. (Bei B 30
miissen zuerst ein paar Liter Kihlifiissigkeit abgelassen
werden.) ‘

Leitung 33 wieder anschlielen.

Thermo-Zeitschalter zur Masse schliefen und den Analsser

betatigen. Das Kaltstartventil soll jetzt einspritzen, anderen-
falls ist der Thermo-Zeitschalter defekt und auszuwechseln.

Bei —20°C soll das Kaltstartventil 12 Sek. Iéng Zusatzkraft-

stoff liefern. Mit zunehmender Erwirmung des Thermo-

Zeitschalters verkirzen sich die Einspritzzeiten und hoéren
bei +356°C ganz auf.

EINSPRITZVENTILE SPRITZEN NICHT EIN:
Ein Einspritzventil spritzt nicht ein:

Das Einspritzventil ist defekt und daher auszuwechseln.

Samtliche Einspritzventile einer Einspritzgruppe spritzen
nicht ein: '

Wenn samtliche Einspritzventile einer E?nspritzgruppe 1,3
(5) bzw. 2,4 (6) nicht einspritzen, Steuerkontakte und
Leitungen von den Steuerkontakten zum Steuergerat sowie
Leitungen vom Steuergerat zu den Einspritzventilen lber-
priifen. Bei einwandfreien Leitungen. die Prifung vergleichs-
weise mit neuem Steuefgerét und neuen Einspritzventilen
durchfiihren. '

Danach Priifung gem. Pos. 6 wiederholen.

Keines Einspritzventile spritzt ein:

Leitungsstecker vom Druckfihler abziehen und ein Ohm-
meter an den beiden dulleren Kontaktstiften (7 und 15,

Primarwicklung) des Druckfiihlers anschiieBen. Der Wider-’

stand soll ca. 90 Ohm betragen.

Danach das Ohmmeter an den beiden inneren Kontakt- °

stiften (8 und 10, Sekundirwicklung) anschiieBen. Der
Widerstand solt hier ca. 350 Ohm betragen.

Ohmmeter zwischen Kontaktstift 7 bzw. 8 zur Masse
schlieBen. Beide AnschluRkombinationen sollen den Wider-
standswert o° ergeben.

Schadhaften Druckfiihler auswechseln.

Wenn die Einspritzventile auch jetzt nicht einspritzen,
Steuerkontakte und Leitungen von den Einspritzventilen,
den Steuerkontakten und dem Druckfiihler zum Steuergerat
iiberpriifen. Bei einwandfreien Leitungen die Priifung ver-
gleichsweise mit einem neuen Steuergerat durchfihren.

1-5
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Widerstand im Temperaturfiihler fir An- -

saugluft

Prifung der Ziindspannung ohne Instru-
ment

16

Kraftstoff-Forderdruck iiber 2,140,1 atii (B 30: 2,2+0,1
atii):

Druckregler einstelten. Wenn sich der Druck n-icﬁt andert,

nachprifen, daR die Riickleitung zum Kraftstoffbehalter
offen ist.

Bei offener Riickleitung Druckregler auswechseln,

Kraftstoff-Forderdruck unter 2,130,1 atii (B 30: 2,2%0,1
atii):

Kraftstoffriickleitung mit einer Quetschklemme 999 2901 .
abklemmen.

Anlasser betatigen. Der Druck sofl jetzt auf ca. 4,5 atii
ansteigen, anderenfalls sind Filter oder Leitungen undurch-
lassig oder die Pumpe ist defekt und demnach auszuwech-
-seln.

Quetschklemme entfernen und Druckregler einstelien.

Wenn sich der Druck nicht auf 2,1 ati (B30: 2,2 atii)
einstellen 1alt, ist der Druckregler defekt und demnach
auszuwechselr_l.

1:7 Temperaturfiihier

Leitungsstecker von den Temperaturfiihlern fiir Kihlfiiissigkeit und
Ansaugluft abziehen.

Widerstand der Temperaturfiihler mit einem Ohm'metér messen.
Bei 20°C soll der Widerstand betragen: ‘

Temperaturfihier fur Ansaugluft 260—340'Ohn.j
Temperaturfihler fir KiihIflussigkeit 2100—3100 Ohm

Die Widerstandsmessung zwischen einem Kontaktstift am Temperatur-
fiihler und Masse soll den Wert < ergeben.

Leitungsstecker an den Temperaturfiihlern festdriicken.

BEI FEHLERNACHWEIS

Defekten Temperaturfihler auswechseln.

1:8 Ziindspule
Priifung der Zindspannung mit Instrument:

Ein Instrument zur Messung der Ziindspannung am Hochspannungsaus-
gang der Ziinspule anschlieRen.

Ziindkabel nicht am Verteiler anschiieRen.
FernanlaBschalter betatigen.

Bei-Anlasserbetrieb soll die Zindspannung mindestens 20 KV betragen.

Priifung der Ziindspannung ohne Instrument

Ziindkabel von einer Ziindkerze abziehen und ein Stiick Draht passender
Starke am Ziindkabel anschiieRen. Das Drahtende etwa 20 mm von der
Motormasse entfernt Halten, siehe Abbildung.

Beim Betatigen des Anlassers sollenFunken vom Zindkabel zur Masse
uberspringen.




Wenn der Metalldraht naher als 20 mm an die Motormasse herangehél-

ten werden muf}, damit Funken iiberspringen, ist die Ziindspannung zu
niedrig. . . . . - . . ‘

MeRinstrument abhangen und das Ziindkabei in der Kontaktbuchse im
Verteilerdeckel festdricken.

| BEI FEHLERNACHWEIS
1 Zu niedrige Ziindspannung:

Spannungsabfall Gber Zindspule priifen. Hochstzulassiger
Spannungsabfall: 0,4 Volt.

Anschliisse reinigen, schadhafte Teile auswechsein.

1:9 Steuergerat

- Bestehen immer noch Anla3schwierigkeiten, soll die Priifung vergieichs-
weise mit einem neuen Steuergerat durchgefiihrt werden.

1:10 Ziindung

Wenn der Zindzeitpunkt nicht bei laufendem Motor gem. Pos. 5
eingesteilt werden konnte, ist die Einstellung jetzt nachzuhoten.




2 Anlass SchWIerlgkelten Warmer Motor
- springt nicht an.

INHALT , Seite

2:1 Kraftstoff-Férdérpumpe und Einspritzventile

Priifung: VorschriftsmaRiger Kraftstoff-Forderdruck. Einspritzventile oder Kaltstart-
ventil lecken. . ... . L 2-2




Anlass-Schwi
springt nicht

Bei Startschwierigkeiten

erlgkelten Warmer Motor
an.

mit abgekihitem Motor, siehe Stérungssuche

unter , Startschwierigkeiten. Kalter Motor springt nicht an*.
Hinweis! Bei Warmstart das Fahrpedal halbwegs niedertreten.

2:1 Kraftstoff-Forderpumpe und Einspritzventile
Manometer anschlieRen.

Motor anlassen und den Kraftstoff-Férderdruck auf 2,1%0,1 atii (B 30;
2,20,1) einstelien. '

Leitungen “von Anlasserkiemme 50 abklemmen. FernaniaRschalter
zwischen den abklemmten Leitungen und dem Pluspo! der Batterie
anschliellen.

Motor auf 80CC Betriebstemperatur bringen und abstelien.. Die
Zindung soll eingeschaltet bleiben,

Einspritzventile (einschi. Verteilerrohr) vom Zylinderkopf sowie Kalt-
startventil vom Sammelsaugrohr ausbauen.

Einspritzventile iiber einem Auffangbehiiter anbringen.
FernanlalRschalter betatigen. ‘

Die Einspritzventile diirfen hdchstens 5 Tropfen/Min_uie auslecken. Das
Kaltstartventil darf nicht lecken.

Samtliche Einspritzventile einbauen und abgezogene Leitungsstecker -
festdriicken. Manometer abhangen.

Hinweis! Nachpriifen, daR die Einspritzventile mittels Kunststoff-
scheiben (E_rsatzteiI-Nr. 962658) sowie O-Ringen (Ersatzteil-Nr.
960168) von der Motormasse isoliert sind,

BE! FEHLERNACHWEIS

Kraftstoff-Forderdruck iiber 2,140,1 atii (B 30: 2 2+0 1
atu):

Nachpriifen, dafl die Riickleitung zum Kraftstoffbehalter
offen ist. Bei offener Riickleitung, Druckregler auswechseln.

Kraftstoff-Forderdruck unter 2,1+0,1 ati (B 30: 2,230,1
atii): '

Kraftstoffriickleitung mit einer Quetschklemme 999 2901
abklemmen.

FernanlaBschaiter betitigen. Der Druck soll jetzt auf ca. 4,6
atu  ansteigen, anderenfails ist die Pumpe defekt und
demnach auszuwechseln.

Steigt der Druck auf 4,5 atii an, dann ist entweder der
Druckregler defekt oder das Filter bzw. die Kraftstoff-
leitungen sind undurchlassig.

Quetschklemmen entfernen.

—_....Einspritzventil leckt mehr als 5_Tropfen/Minu1e L

Einspritzventii defekt — auswechsein.




Kaltstartventil

Leckendes Kaltstartventil ist defekt — auswechseln. o
Wenn das Kaltstartventil spritzt, Leitungsstecker vom Ven-
til abziehen und FernantaBRschaiter betitigen.
Kaltstartventil spritzt ab: Ventil auswechseln.
Kaltstartventil spritzt nicht ab:

Baujahr -72 oder spater:  Thermo-Zeitschalter auswechseln
Baujahr -71 oder friher:  Vergleichweise Priifung mit neuem
: Steuergerat durchfiihren.

€
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3 Motor unregelmaldig im Leerlauf und
Teillastbereich. T

INHALT ' Seite

3:1 Motorstorungen
Storungstrager: Lichthupe und evtl. Sprechfunkanlage ................... 3-2

3:2 EIL. Anschliisse

Priiffen: AnschluR an Batteriekasten und Sammelsaugrohr. Sicherung und Masse-
anschiuR der Pumpe. Anschilsse am Leitungsverbinder. Einschub der Flachstecker
in Kabelbaumkontakien, . ..« v v v v v n oo e kR 3-2

3:3 Drosselklappen und Drosselklappenschalter

Priifen: Einwandfreien Zustand der Drosselkiappe. Einstellung von Drosselklappe
und Drosselklappenschalter. . . . . ... .. . .. e 3-2

3:4 Sammelsaugrohr

Priifen: Sammelsaugrohr und Zusatzluftschieber aufevti. Nebenluft. .. ....... 3-3

3:5 Leerlaufdrehzahi und CO-Gehalt

Leerlauftdrehzahl einstellen. CO-Gehalt bei Leerlauf einstellen. .. .. .. ........ 3—-3

3:6 Ziindverteilerdeckel mit Ziindkabein

Priifen: Isolatoren auf Verschmutzung und Schaden. Schleifkontakte. Entstérwider-

STANMAE & - o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ey 3—4 §
3.7 Zundverteiler
Prifen: Wide_rstand im Liufer. Unzuldssiges Spiel in Verteilerwelle, Unterbrecher-
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_3 _ Motor unregelmafdig im Leerlauf und
Teillastbereich.

Prifung des Drosselk Iappens;halters

3-2

3:1 Motorstorungen

Bei Motorstorungen durch die Lichthupe, siehe WRS P-24-5 zwecks Ab-
hilfe. (Beim Senden mit eingebauter Sprechfunkanlage konnen Motor-
storungen auftreten.)

3:2 Elektrische Anschliisse

Priifen: MasseanschluR am Batteriekasten (bei B.20 auch am Sammel-
saugrohr) sowie Befestigung der Polschuhe.

Sicherung und Masseanschiul8 der Kraftstoffpumpe ‘sowie Anschliisse

‘am Leitungsverbinder auf dem linken Radkasten.

Einschub der Flachstecker in Kabelbaumkontakten.

BEI FEHLERNACHWEIS

Anschliisse saubern und festziehen.

3:3 Drosselklappe und Drosselklappenschalter .
Schlauch zum Luftfilter vom Sammelsaugrohr Iﬁsen.,l\iachprﬁfen, daR die
Drosselklappe nicht auf ihrer Welle gleitet und das Klappenventi! nicht

kiemmt.
Zundung einschalten.

Drosselkiappe langsam aus geschiossener Stellung ganz offnen. Die
Einspritzventile sollen dabei im regelmaRigen Takt 18-20 mal an-
sprechen. : ‘

Drpsselklappe schiieRBen. Hierbei daﬁ héchstens 1 Anschiag zu
horen sein.

Nachprufen, da die oberen AbfluRlécher iiberklebt sind (bei B 30 muf
das Lufttfilter ausgebaut werden). : '

‘Bei B 20 den Schiauch zum Luftfilter am Sammelsaugrohr losen. Nach-

priifen, daB die Drosselkiappe nicht auf der Welle gleitet.

Sicherungsmutter fur Anschlagschraube der Drosselklappe 16sen und die
Schraube einige Gewinde zuriickdrehen, bis diese nicht mehr am
Anschlag auf der Drossefklappenwellen antiegt.

Dabei Oberpriifen, daR die Drosselklappe ganz geschlosseniist. An-
schlagschraube eindrehen, bis diese den Anschiag auf der Drossel-
klappenwelle beriihrt. Danach die Schraube 1/2 (B 20) bzw. 1 Gewinde
(B 30) weiterdrehen und die Sicherungsmutter festziehen.

Zwischen Anschiag und Anschlagschraube eine 0,4 mm-Blattlehre
einfihren.

Voltmeter zwischen Klemme 17 am Drosselk!appenschalter und Masse
anschliefien. &

Befestigungsschrauben des Drosselklappenschalters [osen, bis sich dieser
eben verdrehen Iafit. '

Drosselkiappenschalter im Gegenuhrzeigersinn _ bis  zum Anschlag
drehen. Das Voltmeter soli dabei O anzeigen.




Drosselkiappenschalter danach lagsam im Uhrzeigersinn verdrehen, bis
der Zeiger des Voltmeters ausschiagt.

Drosselkiappenschalter in der Stellung festziehen, wo das Voltmeter
anzuzeigen beginnt.

Drosselkiappenschalter nach Anweisungen im WRS P-24-8 reinigen.

BEl FEHLERNACHWEIS

Drosselklappe auf der Welle festsetzen bzw. Klappe aus-
wechsein.

Zeiger des Voltmeters zeigt konstant auf 0:

Drosselklappenschalter defekt, wenn an dessen Klemme 17
Spannung vorhanden ist.

Wenn keine Spannung an Klemme 17, Kabelbaum und
Steuergerat Gberprifen.

Zeiger des Voltmeters gibt konstant Ausschlag:

Drosselkiappenschalter defekt — auswechseln.

3:4 Sammelsaugrohr
FernanlaBschalter und Drehzahlmesse_rvanschlief&en.

Motor anlassen.

Die Motordrehzahi darf sich nicht dndern, wenn am S'a}nmé(Saugrohr
geriickt wird. '

Nachpriifen, daR das Sammelsaugrohr unbe'schédigt und gut befestigt

Ist.

Motor auf Betriebstemperatur bringen und die Leeriaufdrehzah! ab-
lesen. ‘ o

Schlauch zwischen Luftfilter und Zusatzluftschieber (B 30) bzw
zwischen Samimelsaugrohr, (vor der Drosselklappe) und Zusatzluft-

schieber (B 20) l0sen.

Stutzen am Zusatzluftschieber mit der Hand verschiieRen. Wenn die
Drehzahl im Verhaltnis zur ersten Ablesung um mehr als 150 U/min
absinkt, ist der Zusatzluftschieber undicht und daher auszuwechseln.

BE!I FEHLERNACHWEIS

Bei schwankender Leerlaufdrehzahl nachpriifen, ob das
Sammelsaugrohr gerissen oder schlecht befestigt ist.
Dichtung ebenfalls priifen.

Gummidichtungen der Einspritzventile und Ventilhalter
prifen. '

3:5 Leerlauf und CO-Gehalt

Motor bei erhéhter Drehzahl auf Betriebstemperatur bringen, damit
das Schmierdl warm wird.

Leerlaufdrehzahl mit der Leerlaufregulierschraube auf 900 U/min

{mech. Getriebe) bzw. 800 U/min (autom. Getriebe) einstellen.

Bei Fahrzeugen mit Stellschraube fiir Leerlauf- CO am Steuergerat mul
ein CO-MeQgerat angeschlossen werden. CO-Wert auf 1-2% (B 20)
bzw. 1-11/2 % (B 30) bzw. 1/2—1% (autom. Getriebe} einstellen.
(Drehzahl kontrollieren.)

pad




Wenn diese Werte nicht erreicht werden, zuerst Ventilspiel einstellen,
- dann CO-Gehalt erneut einstellen. -

BEI FEHLERNACHWEIS

Storungssuche fortsetzen.

3:6 Zindverteilerdeckel mit Ziindkabeln
Motor abstellen. Verteilerdeckel mit Zundkabeln abnehmen

Zundkabel und Verteilerdecker aulen mit Tnchlorathylen abwaschen
und mit Druckluft nachtrocken.

Verteilerdeckel innen mit einem sauberen Lappen auswischen.
Prifen:

— daB der Verteilerdeckel nicht gerissen ist.

— daR die Schleifkontakte nicht verbrannt sind.

— daR die Schleifkohle nicht kiemmt. _

— daR die Isolierung der Ziindkabel sowie Dichtungsmuffen und Ent-
storwiderstinde nicht beschadigt sind.

— dalk keine iberzahligen Entstorwiderstande eingebaut sind.
(Der Widerstand zwischen Ziindspule und einer- . Ziindkerze darf
insgesamt 20 k Ohm nicht iibersteigen.)

BEI FEHLERNACHWEIS
Schadhafte Teile auswechseln.

Uberzahlige Entstorwiderstande entfernen.

3:7 Ziindverteiler ,
Widerstand Uber ausgebauten Laufer mit einem Ohmmeter messen.

Der Widerstand darf 5 k Ohm nicht {ibersteigen,
Priifen:

— daR die Unterbrecherkontakte nicht abgebrannt sind.

— daR der Verteilerdeckel nicht gerissen ist.

— daR die Verteilerwelle kein unzuiassiges Spiel aufwelst

— daR der umlaufende Unterbrechernocken bzw. die Unterbrecher-
platte kein unzul..Spiel aufweist.

— daR der Unterbrechernocken nicht auf der Verteilerwelle klemmt.

'BEI FEHLERNACHWEIS

Laufer auswechseln.
Schadhafte Teile auswechseln.

3:8 Zindkerzen

Zundkerzen herausschrauben.

Nachpriifen, ob Zijndkerzen verruBBt oder abgebrannt.

BEI FEHLERNACHWEIS

VerruRte Ziindkerzen

- Wirmeleitzahl priifen. Kerzen reinigen oder auswechseln.

7b§ebrahnte Zindkerzen

Kerzen auswechsein.



3:9 Ventilspiel und Verdichtungsdruck
Ventilspiel einstellen. . -
Verdichtungsdruck messen.

Ziindkerzen einbauen und CO-Gehalt gem. Pos. 5 einstelien.

BEl FEHLERNACHWELS

Erforderiiche MaBnahmen treffen. -

3:10 Einspritzventile
Manometer anschlieBen.

Einspritzventile (einschl. Verteilerrohr) vom Zylinderkopf sowie Kalt-
startventil vom Sammeisaugrohr ausbauen.

Einspritzventile iber einem Auffangbehélter anbringen.

Anlasser betatigen und nachpriifen, - dal . sdmtliche Einspritzventile
- Kraftstoff abspritzen.

Der Kraftstoff-Forderdruck soll 2,1&0,1 ati (B 30: 2,2%0,1 -atL})
betragen.

El. Leitungen von Anlasserklemme 50 abklemmen. Der FernanlaB3-
schalter soll an den abgeklemmten Leitungen angeschlossen bleiben.

Leitungsstecker vom Kaltstartventil abziehen.

Fernanlallschalter betdtigen. Die Einspritzventiie diirfen: jetzt hochtens
5 Tropfen/Mlnute auslecken.

Das Kaltstartventil darf nicht lecken.

El. Leitungen wieder an Anlasserklemme 50 anschlieBen und den
Leitungsstecker am Kaltstartventil festdriicken.

Samtliche Einspritzventile einbauen und das Manometer abhéngen.' _

BEl FEHLERNACHWEIS

Nachpriifen, dafl der fehlerhafte Komponent richtig an-
geschlossen ist.

Einspritzventile spritzen nicht ab:

Wenn nur ein Ventil nicht abspritzt, ist dieses defekt und
auszuwechseln.

AnschlieBend CO-Gehalt gem. Pos. 5 einstellen.

Undichte Einspritzventile auswechseln.

Kraftstoff-Forderdruck iiber 2,1#0,1 atii (B 30: 2,240 1
atil):

Druckregler einstellen. Bei unverandertem Druck nach-
priifen, daB die Kraftstoffriickleitung nicht verstopft ist.

Bei offener Riickleitung, Druckregler auswechseln. CO-
Gehalt einstelien.

Kraftstoff- Forderdruck unter 2,140,1 atii (B-30: 2,210,1
- atii):

Kraftstoffriickleitung mit einer Quetschklemme 999 2901
- abklemmen. :

Anlasser betatigen. Der Druck soll jetzt auf ca. 4,5 ati

35
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ansteigen, anderenfalls sind Filter bzw. Leitungen verstopft
oder die Pumpe ist defekt und auszuwechselin.

Quetschklemme entfernen und Druckregler einstellen.

Falls sich der Druck nicht auf 2,1 atii bzw. 2,2 atu einstellen
18Rt, ist der Druckregler defekt und auszuwechseln.

CO-Gehalt einstellen.

Undichte Einspritzventile auswechseln,

3:11 Temperaturfihler

. Leitungsstecker von_Tyemperaturfﬁhlern fur Kihiflissigkeit und Ansaug-

luft abziehen. Widerstand der Temperaturfihler mit einem Ohmmeter
messen.

Bei +20°C soll der Widerstand betragen:

Temperaturfiihler fir Ansaugluft 260—340 Ohm
Temperaturfihler fiir Kiihlflissigkeit 2100—3100 Ohm
{siehe Diagramm fiir betr. Temperaturfihier)

Der Widerstand, gemessen zwischen einem Kontaktstift des Tempera-

_turfiihlers und Masse soll den Wert = ergeben. Leitungsstecker wieder

an den Temperaturfithlern festdriicken.

BEI FEHLERNACHWE!S

Schadhafte Temperaturfiihler auswechseln.

3:12 Druckfiihier

Zur Priifung des vorhandenen Druckfihlers wird vergleichsweise ein
neuer Druckfiihler eingebaut und probegefahren.

BE! FEHLERNACHWEIS
Druckfihler auswechseln,
CO-Gehait einstellen.
3:13 Nockenwelle
Zylin_derkopfhaube abnehmen,
Anliegefiache der Zylinderkopthaube am Zylinderkopf reinigen. _

Motor umdrehen, bis das EinlaRventil fir Zylinder Nr. 1 offen und.das
AuslaBventil geschlossen ist.

Bei Zylinder Nr. 1 mit einer Schublehre den Abstand vom Ventilfeder-
teller zur Anliegefiache  der Zylinderkopfhaube am Zylinderkopf
messen, und zwar fiir EinlalR- und AuslalRventil.

MelRwerte notieren.

Motor weiterdrehen, bis das Auslaventil offen und das EinlaRventil
geschlossen ist, ' '

Fur beiden Ventile erneut den Abstand vom Ventilfederteller zur An-
liegeflache der Zylinderkopfhaube am Zylinderkopf messen.

MeRwerte notieren.

Hubhohe der Ventile berechnen. Dazu den MeRBwert des offenen Ventils
von dem des geschlossenen Ventils subtrahieren.

Entsprechende Messung und Berechnung der Hubhohe auch bei den
anderen Zylindern durchfinhren.

Der Unterschied zwischen GroBtmaR und KleinstmaR darf.nicht mehr
als 0,7 mm betragen.

G
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BElI FEHLERNACHWEIS

Nachprifen, daR kéine MeBfahler vorliegen, ggf.
Nockenwelie auswechseln,

3:14 Einspritzventile

>

UnleichmaRiger tLeerlauf kann auf klemmenden Einspritzventilen
beruhen. C

Drehzahlimesser anschiieRen.

Leitungsstecker der Reihe nach von den Einspritzventilen abziehen und
die Drehzahisenkung beobachten.

Weichf die Drehzahisenkung fiir einen .Zylinder von den iibrigen
Zylindern ab, dann ist das Einspritzventil. des betreffenden Zylinders
defekt.

BEI FEHLERNACHWEIS
Einspritzventil auswechseln. -

Nachpriifen, daR das Kraftstoffilter auf der Druckseite der
Pumpe nicht beschadigt oder undurchslassig ist.

CO-Gehalt einstellen.

& Ventile: .
2““;1“;‘&' Ay—Bo 3:15 Steuergerit
- ‘ !

Falls der Leerlauf weiterhin unregelmaRig bleib"t,v ist die Priifung
vergleichsweise mit einem neuen Steuergerat durchzufiihren.

—~
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4 Motor stirbt mitunter ab.

INHALT ‘ Seite

4:1

4:2

4:3
4:4
4:5
4:6
4‘:7

4:8

El. Anschliisse und Sicherungen

Prifen: MasseanschiuR am Batteriekasten und Sammelsaugrohr. Sicherung und
Masseanschiuf der Kraftstoff-Férderpumpe. Anschiiisse am Leitungsverbindey. L.. 42
Einschub der Leitungsstecker

Prifen: VorschriftsmiRige Anschlufweise der Leitungsstecker an Komponenten der
Einspritzanfage. . ........ e e e e e e e e e e e e e Leel..: 42
Unterbrochene Stromversorgung fiir Kraftstoff-Forderpumpe

Prifen: Stromkreis der Kraftstoff-Forderpumpe, Hauptrelais und Pumpenrelais . .. 4-2

Entliiftungsschlauch der Kraftstoffbehilters

Priifen: Schiauch 6ffe_n/verstopft .................................. 4-2
Saugfilter im Kraftstoffbehilter .

Prifen: Druchlassigkeit (beim Abstellen des Motors fallt Schmutz ab) ......... 4-3
Druckfiihler

Sporadische Aussetzer oder Kurzschliisse ... ............. ... . . . ... 4-3
Temperaturfiihler (Kihlfliissigkeit) :

Priifen: Widerstand und solator e
Steuergerat

Priifen: Kaltverldtungsstellen im Steuergerat . ... ... R .43
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4 Motor stirbt mitunter ab.

4:1 Elektrische Anschiiisse und Sicherungen

T

Priifen:

MasseanschluR am Batteriekasten. ‘ )
Anschliisse am Leitungsverbinder auf dem linken Radkasten.
Anschlisse zwischen Fahrzeugmasse und Schwungradgeh3use.
MasseanschluR des Steuergerates. ;

Befestigung der Polschuhe.

Sicherungskiemme fiir Kraftstoff-Férderpumpe (Wackelkontakt).
Masseanschlu der Kraftstoff-Forderpumpe. -

BEI FEHLERNACHWEIS " -

Samtliche Anschlisse reinigen und festziehen.

Pumpensicherung auswechseln und Sicherungsklemme reini-
gen. ) :

4:2 Einschub der Leitungsstecker

Prifen:

daR die Leitungsstecker an Einspritzventilen, Steuerkontakten, Druck-
fiihler, Drosselklappenschalter, Temperaturfihlern und Kraftstoff-

. Forderpumpe nicht beschadigt, sauber und richtig angeschlossen sind.

BEI FEHLERNACHWEIS
Erforderliche MaRnahmen treffen, e

4:3 Unterbrochene Stromversorgung der Kraf_tstoff-F(")rder-

pumpe

Ziindung einschalten und etwa ‘2 Sek. lang das Arbeitsgerdusch der
Pumpe abhoren. :

BEI FEHLERNACHWEIS
Pumpe lauft nicht an:

Anlasser betatigen und nachpriifen, dal am Leitungsstecker
der Pumpe Spannung vorhanden ist. Wenn Spannung
vorhanden, ist die Pumpe defekt und auszuwechseln.

Wenn keine Spannung vorhanden, Hauptrelais, Pumpen-
relais und Leitungen liberprifen.

Nachpriifen, daR Pumpenrelaiskiemme 85 dber das Steuer-
gerat zur Masse geschlossen wird.

¥
4:3 Entliiftungsschiauch des Kraftstoffbehalters verstopft

Entliftungsschlauch vom Kraftstoffbehalter losen und mit Druckluft

__durchblasen.—Schiauch anschiieRen, ohne daf dieser geklemmt wird

(WRS P-81-6).
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Widerstand im Temperaturfghler
‘ fur Kihiflissigkeit

4:5 Saugfilter im Kraftstoffbehalter

Kraftstoff aus dem -Behalter ablassen. Ablalschraube und Sieb aus-

bauen.

BEl FEHLERNACHWEIS
Sieb reinigen, ggf. auswechseln.

Kraftstoffbehalter, wenn notwendig, reinigen.

4:6 Sporadische Aussetzer oder Kurzschliisse
Druckfuihler ausbauen.
Motor anlassen und mit erhéhtér Drehzahl leerlaufen lassen.

Druckfithler schiitteln oder leichten Schlagen mit einem Schrauben-
zieher od. dgl. aussetzen. : :

Hinweis! Zu harte Schlage gefahrden den Druckfihler.

BE! FEHLERNACHWEIS

Motor bei der Prifung abstelleri: Druckfiihler auswechsein,

4:7 Temperaturfiihler (Kiihiflissigkeit)
Leitungsstecker vom Temperaturfi]f’mler abziehen.

Widerstand im Temperaturfiihler mit einem Ohmmeter messen. Bei
+20°C soll der Widerstand 2100—3100 Ohm betragen, siehe Diagramm

" Der Widerstand, gemessen zwischen einem Kontaktstift des Tempera-

turfihlers und Masse sotl den Wert = ergeben

BEI FEHLERNACHWEIS

Temperaturfithler auswechseln.

4:8 Steuergerit

Sporadische Motoraussetzer kénnen auf geplatzten Kaltveriotungs-
stellen im Steuergerat beruhen.

Priifung des Steuergerites:

Steuergerat losen und ausfahren (Kabelbaum bleibt angeschlossen).
Motor aniassen.
Mit einem Gummihammer von allen Seiten leicht auf das Steuergerat

klopfen.

BEI FEHLERNACHWEIS

Steuergerat auswechseln.




5 Lelstungsschwacher Motor, niedrige
Spltzengeschwmdlgkelt

INHALT ) Seite
5:1 Drosselklappe und Drosselklappenschalter ... .. .. ... .. ... . 52
5:2 Zindverteilerdeckel mit Entstérwiderstand und Ziindkabeln
- Priifen: Isoliering hinsichtlich Schmutz und Beschadigung. Schleifkontakte. Entstor-

widerstand ... .. ... ..., D 5-2
5:3 Ventile

Ventilspiel einstellen. ... ....... ... ... . . ... .. 5. 5-2
5:4 Ziindkerzen und Verdichtungsdruck ‘

Prifen: Ziindkerzen hinsichtlich RuBbildung und Abbrand. Verdlchtungsdruck

MESSEN . . . e e 5-3
5:5 Ziindverteiler

Priifen: Widerstand im Laufer. Unzul. Spiel in Verteilerwelle, Unterbrechernocken

und Unterbrecherplatte. Ziindzeitpunkt einstellen. . . . ... ... ... ... .. .. . 5-3
5:6 Ziindspule

Vorhandene Ziindspannung messen .. ....... ..., ... ... ... .. . 5-3
5:7 Batterie und Batterieleitungen _

Prijfen' Aufladezustand. Masseanschliisse an Batteriekasten, Zyllnderblock und

Sammelsaugrohr Anschlisse am Leitungsverbinder .. .. ... ... .. ... . . . L ‘ 5'44
5:8 Kraftstoff-Forderpumpe und Einspritzventile o

Prifen: Abspritzung der Einspritzventile. Kraftstoff-Férderdruck .. ... ... ... 5%4“
5:9 Luftfilter und Auspuffrohr.

Luftfilter verstopft. Auspuffrohr vetstopft oder schadhaft . . . ... ... .. ... . 5—5
5:10 Entliftungsschlauch des Kraftstoffbehilters

Prifen: Schlauch offen/verstopft .. ... .. ... ... .. .. ... .. . ... . . 5-5
5:11 Temperaturfiihler {KiihlIfliissigkeit)

Prifen: Widerstand und Isolator .. ............ .. ... ... .. .. . . 5-5
5:12 Druckfiihler (Anker klemmt)

Vergleichsweise Priifung mit neuem Druckfihler . . ... ... ... .. ... . . 5-6
5:13 Einspritzventile

Einspritzventile kiemmen. Drehzahiveriuste . . . .. .. ... ... ... .. 5-6
5:14 Saugfilter im Kraftstoffbehilter

Prifen: Durchlassigkeit . ... ... .. .. . ... ... 5—-6
5:15 Nockenwelle

Prifen: Hubhéheder Ventite . ... . ... . .. .. .. .. . .. 5—-6
5:16 Steuergerat T R

Vergleichsweise Priifung mit neuem Steuergerat . . .. .. ... . .. 5-7



5 Leistungsschwacher Motor niedrige
| Spltzengeschwmdlgkelt

5:1 Drosselklappe und Drosselklappenschalter

Schiauch vom Luftfilter zum Sammelsaugrohr bzw (ben B 30) Luft-
filter ausbauen.

Zundung einschalten.

Fahrpedal niedertreten und nachpriifen, dall die Drossélklappe voll
offnet.

Geschlossene Drosselklappe langsam ganz oﬁnen Die Einspritzventile
solien hierbei 18—20 mal ansprechen :

BEI FEHLERNACHWEIS
Gasregeleinrichting einst’ellen.

Drosselklappenschalter auswechseln.

5:2 Ziindverteilerdeckel mit Ziindkabeln
Motor abstellen. Verteilerdecke! mit Ziindkabeln abnehmen,. ‘

Zindkabel und Verteilerdeckel auBen mit Trichlorathylen abwaschen
und mit Luft nachtrocknen

Verteilerdeckel innen mit einem sauberen Lappen auswnschen
Prifen:

— daR der Verteilerdeckel nicht gerissen ist.

— daR die Schieifkontakte nicht verbrannt sind.

— daR die Schieifkohle nicht klemmt. ‘

— dalB -die Isolierung der Zindkabe! sowie Dichtungsmuffen und
Entstorwiderstande nicht beschadigt sind.

— daB keine tiberzéhligen Enstérwiderstiande eingebaut sind.
(Der Widerstand zwischen Ziindspule und einer Zindkerze darf
insgesamt 20 k Ohm nicht iibersteigen.)

BEI F_EHLERNACHWEIS
Schadhafte Teile auswechseln.

Uberzahlige Entstdrwidersténde entfernen.

-

5:3 Ventile
- Zylinderkopfhaube abnehmen.
Ventilspiel messen und ggf. einstellen.

Zylinderkopfhaube aufschrauben.

5:4 Ziindkerzen und Verdichtungsdruck

Ziindkerzen herausschrauben und nachpriifen, ob diese verruﬁt%der
abgebrannt singd.

- — — - FernanlaBschalter anschiieRen.
— Verdichtungsdruckprobe durchfihren, -——— —— —

Zundkerzen einbauen.



BElI FEHLERNACHWEIS

VerruBte Ziindkerzen: Wirmeleitzahl prifen. Kerzen reini-
gen oder auswechseln.

Abgebrannte Ziindkerzen: Kerzen auswechseln.

Niedriger Verdichtungsdruck: Erforderliche MaBnahmen
treffen.

'5:5 Ziindverteiler

Widerstand {iber ausgebauten Liufer mit é’inem Ohmmeter messen. der
Widerstand darf nicht mehr als 5 k Ohm betragen

Prifen:

— daB die Unterbrecherkontakte nictjt verbrannt sind.

— daB der Verteilerdeckel nicht gerissenist.©

— daB die Verteilerwelle kein unzul. 'Sbiel aufweist.

— dall Unterbrechernocken und Unterbrecherplatte kein unzul. Spnel
aufweisen. '

— dal der Unterbrechernocken nicht auf der Verteilerwelle klemmt
— dal} keine Kriechstréme aus dem Kondensator lecken.

SchlieBwinkel einstelien.
Laufer und Verteilerdeckel mit Ziindkabeln einbauen.
Motor anlassen und Ziindzeitpunkt einstellen.

Nachprifen, daR Fliehkraft- und Unterdrucl_'cve,‘r‘steller einwandfrei-
funktionieren.

Motor abstellen.

Die Zindung soll eingeschaltet bleiben.

BEl FEHLERNACHWEIS

Schadhafte Teile auswechseln.

5:6 Ziindspule »
Priifung der Ziindspannung mit lnstrumeht:

instrument zur Messung der Ziindspannung am Hochspannungseingang
der Ziindspule anschlieRBen.

Zindkabel nicht am Verteiler anschlieRen.
FernanlalRschalter betatigen.

Die Ziindspannung soll bei Anlasserbetrieb mindestens 20 kV betragen.

Prifung der Ziindspannung ohne Instrument:

Ziindkabel von einer Ziindkerze abziehen und ein Stiick Draht passender
Stérke daran anbinden. Das Drahtende etwa 20 mm von der Motor-
masse entfernt halten, siehe Abbildung.

2

Bei Betatigung des Anlassers sollen kraftlge Funken vom Zundkabe[ zur
Masse Uberspringen.

Wenn der Draht dichter an die Motormasse herangeriickt werden mug,
--————damit- Ziindfunken abspringen kannen, istdie Zindspannung zu niedrig.

vOLVO

Toooae Instrument abhangen. Ziindkabel am Verteiler anschlieRen.

5-3
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Prifung des Temperaturfihiers fur Kuhi-

flussigkeit
Widerstand

hinsichtiich

Isolierung und -

BEI FEHLERNACHWEIS
Zu niedrige Ziindspannung:

Spannungéabfall— iiber Z'Ijndspul'e’prijfen. Hochstzul. Span-
nungsabfall: 0.4 Volt,

Anschliisse reinigen. Schadhafte Teile auswechseln.

5:7 Batterie und Batterieleitungen
Prufen:

Auﬂadezdstand der Batterie und Masseanschiufl am Batteriekasten.
Anschliisse am Leitungsverbinder auf dem linken Radkasten.
Anschliisse zwischen Fahrzeugmasse und.Sehwungradgehause.
MasseanschluR des Steuergerates. o

Einidtung bzw. Befestigung von Polschuhen..

BEI FEHLERNACHWEIS
L‘iifterriémen nach Bedarf spannen.
Masseanschlisse reinigen: -

L eitungsanschliisse festziehen. Lichtmaschine und Regler-
schalter nach Anweisungen im Werkstatt-Handbuch prifen.

5:8 Kraftstoff-Forderpumpe und Eins'pritzventile
Manometer anschlieBen '

Einspritzventile (einschl. Verteilerrohr) vom Zylinderkopf ausbauen
und iiber einem Auffangbehalter anbringen.

Anlasser betitigen. Uberpriifen, dall samtliche Einspritzventile Kraft-
stoff abspritzen. ‘

Der Kraftstoff-Forderdruck soll 2,1+0,1  atii (B.S'O'::'Z,2i0,1 ati)
betragen. e Tl

Manometer abhingen. Einspritzventile wieder einbauen. N

’

BEI' FEHLERNACHWEIS

Ein Einspritzventil, das nicht abspritzt, ist defekt und
auszuwechseln. Nachpriifen, dal ein fehlerhafter Kompo-
nent richtig angeschiossen war, :

Kraftstoff-Forderdruck iiber 2,1 atii (B 30: 2,2 atil):
Druckregler einstellen.

Bei unverindertem Druck priifen, ob die Riickleitung zum
Kraftstoffbehalter verstopft ist; ggf. Rickleitung offnen.

Bei einwandfrei Druckleitung, Druckregler auswechseln.

Kraftstoff-Férderdruck unter 2,1 atii (B 30: 2,2 atii):

Kraftstoffriickleitung mit einer Quetschklemme 999 2901
abklemmen. ‘ :

Anlasser betatigen. Der Druck soll jetzt auf ca. 45 ati
ansteigen, anderenfalls sind Filter bzw. Leitungen verstopft
oder die Pumpe ist defekt. Defekte Teile instandsetz(h oder
auswechseln.

Quetschkiemme entfernen und Druckregler einstellen.

Wenn sich der Druck nicht _einstellen 1aRt, ist der Druck-
regler defekt und auszuwechsein.
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Widerstand im Temperaturfiihler fiir

Kihlflissigkeit

5:9 Luftfilter und Auspuffrohr

Priifen:

— daR das- Luftfiiter durchiassig ist (Wechselabstinde: alle 40 000 km).
— daB das Auspuffrohr nicht zusammengeklemmt oder auf andere
Weise verstopft ist.

BEI FEHLERNACHWEIS
Luftfilter auswechseln.

Schadhafte Teile instandsetzen oder auswechsein.

5:10 Entliiftungsschlauch des Kraftstoffbehilters
Entliftungsschlauch vom Stutzen am. Kraftsfoffbehélter losen.

Den Schiauch mit Druckluft durchblasen

Schlauch wieder anschheBen und darauf_ achten daly dleser nicht ver--.

klemmt wird (siche KDS P-81 6)

5:11 Temperaturfiihler (Kiihifliissigkeit)
Leitungsstecker vom Temperatufiihler abziehen. _
Widerstand im Temperaturfiihler mit einem Ohmmeter messen.

Der Widerstand soll bei +20°C zwischen 2100—3100 Ohm betragen,
siehe Diagramm. .

Der Widerstand, gemessen zwischen einem Anschluﬁstlf’r des Tempera-
turfiihlers und Masse solt den Wert > ergeben.

BElI FEHLERNACHWEIS

Temperaturfehler auswechseln.

5:12 Druckfiihler (Anker klemmt)

Vorhandenen Druckfiihler ausbauen und durch einen neuen (einwand-
freien) ersetzen.

Fahrzeug probefahren.

Wenn sich das Stérungssymptom nicht mehr zeigt, ist der urspfungliche
Druckfiihler defekt.

BEI FEHLERNACHWEIS

Druckfiihler auswechseln.

5:13 Einspritzventile

Drehzahlmesser anschiieRen.

Leitungsstecker der Reihe nach von den Einspritzventilen abziehen.
Drehzahlsenkung vom Drehzahlmesser ablesen.

Wenn die Drehzahlsenkung fiir einen Zylinder von den- {ibrigen
Zylindern abweicht, ist das betreffende Einspritzventil defekt.

BEI FEHLERNACHWEIS

Defektes Einspritzventit auswechsein.

Nachpriifen, daR das Kraftstoffilter auf der Druckseite der
Pumpe nicht beschidigt oder undurchidssig ist.

] ¥



5:14 Saugfilter im Kraftstoffbehilter

Kraftstoff aus dem Behilter ablassen. AblaBschraube und Sieb aus-
bauen. '

BE! FEHLERNACHWEIS
Sieb reinigen und evtl. auswechsein.

Kraftstoffbehalter, wenn notwendig, reinigen.

5:15 Nockenwelle verschlissen

Zylinderkopfhaube abnehmen.
Anliegefléche der Zylinderkopfhaube am Zylihderkopf reinigen.

Motor umdrehen, bis das EinlaBventil fir Zylinder Nr. 1 offen und das
AuslaBventi! geschlossen ist.

Beim Zylinder Nr. 1 mit einer _SchUbIeHre den Abstand vom Ventil-
federteller zur Anliegefidche ‘der'Zylinderkopfhaube am Zylinderkopf
messen, und zwar fiir Ein!al&- und AuslaBventil. MeRwerte notieren.

Motor weiterdrehen, bis das AuslaBventil offen und das EinlaRventil
geschlossen ist.

Fiir beide Ventile erneut den Abstand vom Ventilfederteller iur
Aniiegeflache der Zylinderkopfhaube am Zylinderkopf messen. MeR-
.werte notieren, ' ‘

Hubh6he der Ventile berechnen. Dazu den Meﬂwert des offenen Ventlls
von dem des geschlossenen Ventils subtrahieren.

volvo  Entsprechende Messung und Berechnung fir die Ventlle der iibrigen
Zylinder durchfibren.

Hubhohe der Ventile: : .
A1—Bj bzw. Ag—By : Der Unterschied zwischen GroRtmaR und KIemstmaB darf nicht mehr

als 0,7 mm betragen

BEI FEHLERNACHWEIS
- Nachpriifen, da® keine MeRfehler vorliegen.

Nockenwelle auswechsein. - o

5:16 Steuergerit

Falis die Motorleistung weiterhin unbefriedigend ist, neues Steuergerat
ausprobieren.

&
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6 Hoher Kraftstoffverbrauch

Y

6:1 Ziindkerzen und Verdichtungsdruck

Ziindkerzen herausschrauben und nachpriifen, ob diese verruRt oder
abgebrannt sind.

Fernanlaflschalter anschiieBen.
Verdichtungsdruckprobe durchfihren.

Zindkerzen einbauen.

BE| FEHLERNACHWEIS

VerruRte Zindkerzen: Warmeleitzahl priifen. Kerzen reini-
gen oder auswechseln

Abgebrannte Zundkerzen Kerzen auswechseln.
Niedriger Verdlchtungsdruck Ventllsplel messen.

Erforderliche M af&nah men treffen.

6:2 Zindzeitpunkt und Verstellkurve
Stpboskop und Drehzahimesser anschliellen,
Mortor anlassen.

Ziindzeitpunkt sowie Fliehkraft- und Unterdrucksverstellund des Zind-
verteilers priifen. Die Verstellkurve soll mit den "techmschen Daten im
Werkstatt-Handbuch Ubereinstimmen.

BEI FEHLERNACHWEIS
Ziindzeitpunkt richtigstelien.

Ziindverteiler iiberholen.

6:3 Kraftstoffleitungeh

Bei laufendem Motor tberpriffen, dall die Kraftstoffleitungen dicht
halten.

BEI FEHLERNACHWEIS
Erforderliche-MaRRnahmen.zur Abdichtung treffen.

6:4 Motortemperatur

Motor auf Betriebstemperatur. bringen. Darauf achten, daf8 der Motor
normale Betriebstemperatur erreicht. Motor abstellen. Die Zundung soll
eingeschaltet bleiberi

BEI FEHLERNACH‘WEIS

Thermostat ausbauen und dessen Offnungstemperaturen
uberprifer.

Defekten Thermostaten auswechsein.

el
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fur Kiahiflissigkeit

6:5 Temperaturfithier

_Leitungsstecker von Temperaturfihlern fir Kihlflissigkeit und Ansaug-

iuft abziehen.

" Widerstand der Temperaturfihler mit einem Ohmmeter messen. Nach-

priifen, daR kein Wackelkontakt besteht.

Der Widerstand der Temperaturfilhler bei abweichenden Temperaturen
geht aus den Diagrammen hervor.

Bei +20°C soil der Widerstand betragen:

Temperaturfijhler fur Ansaugluft 260340 Ohm
Temperaturfihler fur Kiihiflissigkeit = 2100—3100 Ohm
{siehe Diagramm fir betr. Temperaturfihler.)

Der Widerstand, gemessen zwischen einem Kontaktstift am Temperatur-
fiihler und Masse soll den Wert ='ergeben.

Leitungsstecker wieder an den Temperaturfihlern anschlieRen.

BEIl FEHLERNACH‘WE.IS

Defekte Temperaturfiihler auswechseln.

6:6 Kraftstoff-Forderdruck und Einspritzventile
Manometer anschlieRen.

Motor anlassen und den Kraftstoff-Férderdruck auf 2,1 atu (B 30 272
ati) einstellen.

Motor abstellen. Die Ziindung sol! ausgeschaltet bleiben.

El. Leitungen von Anlasserklemme 50 abklemmen. Der Ferhanléﬁschab
ter soll an den abgeklemmten Leitungen angeschlossen bleiben. ‘

Einspritzventile (einschl. Verteilerrohr) vom Zylmderkopf und - Kalt E
startventil vom Sammelsaugrohr ausbauen.

Einspritzventile iiber einem Auffangbehéalter anbringen.
Fernanlalischalter betatigen.

Die Einspritzventile diurfen hochstens 5 Tropfen/Minute auslecken Das""
Kaltstartventil darf nicht lecken

Samthche Einspritzventile wieder einbauen und deren i eitungsstecker
festdriicken.

Manometer abhangen.

BElI FEHLERNACHWEIS _
Kraftstoff-Forderdruck iiber 2,1 atii (B 30: 2,2 atii):

Nachprifen, ob die Rﬁékleitung zum Kraftstoffbehalter
verstopft ist.

Bei offener Leitung, Druckregler auswechseln.

Kraftstoff-Férderdruck unter 2,1 atii (B 30: 2,2 atii):

Kraftstoffrickleitung mit einer Quetschklemme 999 2901
abklemmgen.

B Y

Fernanld®schalter betitigen.

Steigt der Druck jetzt auf ca. 4,5 atii an, dann ist der'
Druckregler defekt und auszuwechseln.

Steigt der Druck nicht auf ca. 4,5 ati an, dann ist die
Pumpe defekt und auszuwechseln.

" Quetschklernme entfernen.




=
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Hubhohe der Ventile:
Ay — 82 bzw. A2 -By

Einspritzventile lecken {mehr als 5 Tropfen/Minute):

Leckende Einspritzventile sind defekt — auswechseln.

Kaltstartventil:
Kaltstartventil leckt: Ventil defekt — auswechseln.

Kaltstartventil spritzt ab: Leitungsstécker vom Kaltstart-
ventil abziehen und FernanlaBischalter betatigen.

Kaltstartventil spritzt weiterhin ab: Ventil defekt — aus-
wechseln.

Kaltstartventil unterbricht Abspritzung: Thermo-Zeit-
schalter defekt — auswechseln {betr. Bauj. -72).

Steuergerat defekt — auswechseln (betr. Bauj. -71).

6:7 Luftfilter

Durchiassigkeit des Luftﬁvlters priffen (Wechselabstinde: alle 40 000.
km). '

BE! FEHLERNACHWEIS
Filter auswechseln.

.

6:8 Druckfiihler

Hoher Kraftstoffverbrauch kann darauf beruheh,‘-daB'der‘-Ankér im
Druckfiihler klemmt. '

Vorhandenen Druckfihler ausbauen und vergleic_hswe‘ise einen neuen
{einwandfreien Druckfiihler) probefahren. ;

Wenn der Kraftstoffverbrauch abnimmt, ist der\Urs_priinglische Druck-
filhler defekt. '

BEl FEHLERNACHWEIS

Defekten Druckfiihler auswechsein.

6:9 Nockenwelle
Zylinderkopfhaube abnehmen.
Anliegefiache der Zylinderkopfhaube am Zylinderkopf reinigen.

Motor umdrehen, bis das EinlaBventil fur Zylinder Nr. 1 offen und das
AuslalBventil geschlossen ist.

Beim ZylinderrNr. 1 mit einer Schublehre den Abstand vom Ventil-
federteller zur Anliegeflache der Zylinderkopfhaube am Zylinderkopf
messen, und zwar fir EinlaB- und AuslaBventil. MeRwerte notieren.

Motor weiterdreheh, bis das Auslafventil offen und das EinlaBventil
geschloosen ist.

Fir beide Ventile erneut den Abstand vom Ventilfederteller zur
Anliegeflache der Z_y;];inderkopfhaube am Zylinderkopf messen. MeB-
werte notieren. a '

Hubhéhe der Ventile berechnen. Dazu den MeRwert des offenen Ventils
von dem des geschlossenen Ventils stubtrahieren. -

|
Entsprechende Messung und Berechnung fiir die Ventile der ubrigen
Motorzylinder durchfihren. ’




Der Unterschied zwischen Gr‘('iﬁtmaﬁ und KlenstmaR darf nicht mehr
als 0,7 mm betragen,

6:10 Steuergerat

Falis der Kraftstoffverbrauch immernoch zu hoch ist, neues Steuergerat
ausprobieren.
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