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_ Atm. Druck

BESCHREIBUNG

Die Volvo P 120 und P 1800 sind mit zwei voneinander-

unabh@ngigen Bremsen cusgeriistet, Eine davon, die
FuBbremse, wird durch dos Bremspedal betitigt und
wirkt Uber ein Hydroulik-System auf olle vier Réader.
Die andere, die Handbremse, wird durch den Hand-
bremshebel betdtigt und wirkt mechanisch auf die
beiden Hinterréder.

FUSSBREMSE

Die Fu3bremse konn im Prinzip It, Abb, 1 angeordnet
sein, die die Bremsanlage eines P 1800 in frah. Ausf.

D Unterdruck

zeigt. In der jetzigen Ausfihrung ist der Vakuum-
behaiter (11} entfallen. Der P 120 in serienmifiger
Ausfohrung besitzt weder Servobremszylinder noch
Vakuumbehéiter, weshalb die Bremsleitung vom Haupt-
zylinder an der Verzweigung (9) direkt angeschiossen
ist. Wird das Bremspedal {10} durchgetreten, bewegt
die Druckstange den Kolben im Haupizylinder (8). Der
durch den Kolben erzeugte hydraulische Druck wird
durch die Bremsfiissigkeit auf den Servobremszylinder
{4} Gbertragen, wo er verstdrkt wird. Der Druck geht
dann weiter zu den Rodzylindern (2 bzw. 13}, in
denen die Kolben noch ocufien gedrickt werden

und die Bremse angezogen wird.

gy Bremaflassigkeil, Bramsflassigkeit,
™ Hochdruck l:! Niederdruck

4

Abb. 1 FuBbremsanlags

. Bremsscheibe
. Bremssattei

. Servobramszylinder
. Rickschlogventil

. Ltfilter

. Bremsschaller
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. Hauptzylinder

. Vakvumleitung vom Motor

9. Verzweigung

0. Bremspedal

11. Vakuvumbehditer
12. Einstellvorrichtung
13, Bremsleitlung

14. Bremstrommel

15. Radzylinder

1. Bremshacke




Vorderradbremse

Die Wagen sind vorn mit Scheibenbremsen ausge-
rustet. Die Scheiben (Abb._ 1) sind aus Stahl hergestellt
und an den Noben, an denen sie loufen, befestigt.
Schutzbleche verhindern ein Verschmuizen der Schei-
ben. i

An jedem Achsschenkel ist ein Bremssattel fir Rad-
zylinder .und Bremsklstze befestigt. Der Bremssattel
besteht aus zwei zusammengeschraubten Halften, die
an der jeweiligen Seite der Scheibe angebracht sind.
Die innere Hilfte besitzt einen grofieren Kolben (10} und
einen Zylinder. Die &uflere Halfte hat zwei kleinere
Kalben {2). Dichtungsringe (3} verhindern, daf3 Brems-
flossigkeit hinausdringt, und Gummikappen (8} schitzen
gegen Verschmutzung. Die BremskiGtze (%) sind mit
eingegossenen Beldgen versehen und werden durch
Fohrungsbolzen {1} gefohrt,

Abb. 2 Bremssattel

1. Fahrungsbolzen 7. Inneres Gehduse

2. Avberer Kolben 8. Gummikappe

3. Dichtungsting % Bremsklotz

4. Kufieres Gehbuse 10. Innerer Kolben

5. Verbindungsleitung 11, Sicherungsklommer
(Froh. Awsf.) 12, Schroube

&. Entilitungsnippe] 13. Schraube

Abb. 3 Ruheloge
4. Dichtungsring
5. Zylindergeh&use
6. Kolben

_—

. Bremsscheibe
. Bremsbelag
3. Gummikappe

[

Durch Kandle in den Gehdausen {4 und 7), die Ver-
bindungsleitung (5) und die Bremsleitungen stehen
die Zylinder mit dem Hauptzylinder in Verbindung.
Wenn doher bei Bremsanpressung der Druck erh&hi
wird, verschieben sich die Kolben und pressen die
Kistze mit Bremsbeitigen von den beiden Seiten gegen
die rotierende Reibungsfliche der Bremsscheibe. Der
Anprefidruck und damit die Bremsung hangen vom
Pedaldruck ab.

Jeder Dichtungsring (3 Abb, 2} hat einen rechteckigen
Querschnitt und wird gegen den Kolben aus dem
etwas schrigen Schlitz im Gehduse geprefit. Beim Ver-
schieben des ‘Kolbens und beim Pressen wird eine
Seitwarfsspannung des Dichtungsrings erreicht (siehe
Abb. 4). Die Spannung bleibt wahrend des ganzen
Bremsvarganges. Beim Loslassen des Bremspedals hért
der hydraulische Druck auf den Kolben auf. Weil bei
diesem System kein hydraulischer Uberdruck in den
Leitungen zuriickbleibt, ist die Spannung in den Dich-
tungsringen ausreichend, um die Kolben etwas zurbck-
zufuhren, siehe Abb. 3. Diese Rickfohrung bildet das
Spiel zwischen Bremsbelag und Bremsscheibe, Somit

:—_siehen die-Belaige in Ruhestellung stets auf einem ge-

wissen Abstand von .der Bremsscheibe, unabhéngig
vom VerschleiBl, weshalb die Vorderradbremse selbst-
einsteliend ist.
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Abb. 4 Bremsanpressung



Hinterradbremse

Auch bei dieser Bremsanlage ist die Hinterradbremse

eine Trommelbremse, aber vom Simplex-Typ (Abb, 25).

Jede Rodbremse besitzt einen doppettwirkenden Rad-

zylinder [Abb. 5), und die unteren Enden der Brems-

Abb. 5 Rodrylinder, Hinterrad

3. Kolbendichtung
4. Gehause

1. Gummidichivng
2 Kolben
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_ Anschlogscheibe

backen stitzen sich gegen eine Einstellvorrichtung ab
{Abb, 6). Das bedeutet, dofi eine Servowirkung nur
bei der Primérbacke erreicht wird, weshalb dieser
Typ mehr direktwirkend ist ols beispielsweise die
Gbrigen Ausfohrungen fir P 120, Da die Bremsbacken
radial beweglich sind, sind sie selbstzentrierend.

Abb, & Einstellvorrichtung

. 3. Gehbuse
4. Einstellschraube

1. Bremsbocke
2. Kolben

Hauptzylinder

Die Konstrukiion des Huu:pfzylinders geht aqus der
Abb, 7 hervor. Durch Kunafe in der Scheibe (15} steht
der Raum vor dem Kolben mit den Bremsieitungen,
auch wenn das Ventil (14) igeschiossen ist, in Verbin-
dung. Bei diesem System ist kein rickbleibender
hydraulischer Gberdruck verhanden, wenn die Brem-
sen sich in Ruhestellung befinden,

= __.——-_____——____.‘..—":?M o

% )

L ! g8
Abb. 7 Havpizylinder
. Anschiufl fir Bremsleitung #. Dichtung
SchraubverschluB 10. Kolben
. Awsgleichbohrung 11. Scheibe
. Sieb fir Oberstrdmungsioch 12. Dichtung
, Druckstange . 13, Feder
Gummikappe 14. Ventil
Sicherungsring 15. Scheibe




Servobremszylinder

Die Konstruktion des Servobremszylinders geht aus
der Abb. 8 hervor. Die Funktion des Servobremszylin-
ders wird nochstehend beschrieben. Beziiglich der Be-
nennung und Anbringung der Einzelteile verweisen
wir auf die Abb. 8 und beziglich der Farben der
Abbildungen auf Abb. 9.

Wenn sich das System in Ruhestellung (Abb. 9) befin-
det, wird der Regulierkolben nach rechts gehailten,
wobei das Luftventil geschiossen und das Vakuum-
ventil offen gehalten werden. Der gleiche Unterdruck
herrscht daher an beiden Seiten des Vakuumkolbens,
der von der Riickholfeder nach rechts geprefit ist.
Wenn der Druck im Hauptzylinder steigt, steigt auch

D 29 28 %

der hydroulische Druck im Servobremszylinder auf den
gleichen Wert. Weil die rechte Druckflache des Regu-
lierkolbens grofer ist als die linke, wird der Kolben
noch links verschoben. Dobei wird ouch der Ventilarm
verschoben, das Vokuumventil geschlossen und das
Luftventil gedffnet und Luft strdmt on die rechte Seite
des Vakuumkolbens. Wenn Unterdruck an der linken
Seite des Kolbens herrscht, wird dieser und damit auch
die Kolbenstange nach links verschoben. Dabei wird
zuerst die Verbindung zwischen Hauptzylinder und
Bremsleitungen geschiossen und der hydraulische
Druck links vom Druckkolben erhht. Auf diese Weise
wird der abgehende Bremsdruck, siehe Abb_ 10, ver-
starkt.
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Abb. 8 Servobremzzylinder

. AnschluB fur Bremsleitung
. Luftventil

. Ventilarm

Feder

. Luftfiliergeh&use (frih, Ausf.)
. Yentilgehause

Decke!

. Schrauvbe

., VokuumanschivB

. Schraube

. Bigel
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12
13.
IR
15.
6.
17.
18.
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0.
2.
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Vakuumventil 23. Verbindungsrohr
Kolbendichtung 24, Vokvumzylinder
Gummiring 25. Platte
Kolbenstange 24. Schravbe
Ruckholfeder 77. Dichtung
Vokvumkolben 28, Gehduse
Gummibuchse 29. Druckkolben
Deckel 30. Druckkoiben
Dichiung 31, Regulierkolben
Platte

Schraube
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Abb. 9 Ruhelage

3. Vom Houptzylinder
4. Zu den Rodbremsan

1. Yom Luftfitter
2. Vom Vakuumbehdaiter

Der abgehende hydrauiische Druck und domit der
Druck auf die linke Seite des Regulierkolbens steigt
je nach der Luftzufuhr, Ist der Druck ouf das Brems-
pedal und domit der hydraulische Druck auf die gro-
Bere rechte Seite des Regulierkolbens unverdndert,
wird dieses aliméhlich Gberwunden und der Kolben
noch rechts gepreft, siehe Abb, 11. Dabei wird der
Ventilarm so beeinfluBi, dofi sich auch das Luftventil
- schliefit. Der Druck rechts vom Vokuvumkolben ver-
bleibt konstant und kann den hydravlischen Druck-
widerstand im Druckzylinder nicht Gberwinden. Die
beweglichen Teile des Servobremszylinders bleiben
daher in dieser Lage, und eine Dauerbremsung wird
solonge erreicht, wie der Druck ouf dem Pedal bei-
behalten wird.

Abb. 10 Bremsstellung

e 3o

Wird der Bremspedaldruck verringert, sinkt ouch der
hydraulische Druck auf der rechten Seite des Regulier-
kolbens und der Kolben wird weiter nach rechts ver-
schoben, Dabei wird der Yerteilerarm so gedreht, dofi
sich dos Vakuumventil 6ffnet, Die Riéume auf beiden
Seiten des Vakuumkolbens erhaolten dabei miteinander
Verbindung, der Druck wird ousgeglichen und der
Kolben vom Federdruck nach rechis verschoben. Der
Druck der Kolbenstange auf den hydravlischen Kolben
sinkt, wobei dieser Kolben nach rechts zurickgeprefit
wird und der abgehende Bremsdruck sinkt. Beim Los-
jussen des Bremspedals gehen alle Teile des Servo-
bremszyiinders in Ruhestellung zurick und die Brem-
sen werden gelost .

Abb, ¥1 Douverbramsyustand

Rickschlagventil

Das Rickschlagventit (Abb. 12) ist an .der Leitung
zwischen dem Ansaugrohr des Motors und dem Servo-
bremszylinder angebracht. Es hat die Aufgobe, die Luft
zuv hindern, in den Servobremszylinder zurickzusird-
men, Das Ventil &ffnet sich nur, wenn bei Anschiu3 1
ein gréBerer Unterdruck herrscht ols bei Anschlufl 4,

Abb. 12 Rickschlagventil

1. Anschluf fir Ansaugrohr 4. AnschluB fir Servobrems.
2. Rockhalfeder zylinder
3. Ventil



HANDBREMSE

Die Ausfohrung der Hondbremse geht aus der Abb. 13
hervor. Beim Modell P 120 ist jedoch der Handbrems-
hebel direkt an der Welle (2]) befestigl. Der Hand-
bremshebe| (5) ist am Boden an der Aufienseite des
Fahrersitzes angebracht. Die Bewegung des Hond-
bremshebels wird Gber eine Zugstange (20}, Welle (21)
mit Hebel und Zugstange {2) zur Lasche (4) Gbertragen.

nE 2 20 19 18

Von dort wird die Bewegung durch den Handbrems-
seilzug (8) zu den Hebeln {14) der Hinterradbremsen
iibertragen. Das Oberteil dieser Hebel ist an der hinte-
ren Bremsbacke befestigt. Wenn der Hebel nach vorn
gezogen wird, werden die Bremsbacken {16} durch die
Lasche (13) nach aufien gedriickt und die Haondbremse

angezogen.
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Abb. 13 Handbremssystem

. Logerbefestigung

. Zugsiange

Feder

. Lasche {frih. Ausf.)
. Handbremshebel

. Druckstange

. Rickholfeder

. Hondbremsseilzug

Gummimanschetle

1
2
3
4
5
é
7
8
9.
0
i

. Schutzmantel

. Befestigung fur Schutzmantel

12. Buchse

13. Lasche

14, Hebel

15. Riickholfeder
14. Bremshacke
17. Hilse

18. Sperrhaken
17, Rastensegment
20. Zugstange

21, Welle
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REPARATURANWEISUNGEN
FUSSBREMSE

Vorderradbremse
BREMSKLOTZE AUSWECHSELN . .

> Wenn die Bremsbelagstarke auf ca. 3 mm abgenuizt

tst, sind die Bremskiotze zu ernevern. Auf keinen Fall

dirfen die Beldge auf weniger als 1,5 mm abgenutzt

werden,

1. Radzierdeckel abnehmen und Rodmuttern etwas
|&sen,

2. Vorderachse unter die unteren Schwingorme auf-

bocken. Radmuitern abschrauben und Rod ab-

nehmen.

3. Die beiden hoarnadeldhnlichen Sicherungsklam-
mern towie die Fihrungsholzen fir die Brems-

- _ kidize chnehmen. Kl&ize herousziehen, siehe
Abb. 14. Den Raum fur die Kldize vorsichtig reini- oz 577
gen. Ist die Dichtung beschédigt; ist der Brems- Abb. 15 Dimpfungsfedern singebout (P 120 und P 1800, jetz. Ausf.)

satiel auszubaven, siehe ,Uberholung™.

é. Rad aufsetzen, nachdem die. Anliegeflachen
zwischen Rad und MNaobe von Sand und Schmutz
gereinigt worden sind. Donach sind die Muttern
soviel anzuziehen, daB sich das Rad nicht an der
MNabe festsetzen kann. Wagen abiassen und die
Radmuttern fest anziehen. Die Muttern sind all-

mdhlich und Gber Kreuz anzuziehen, und zwar mit
einem Moment von 10—14 mkg. Radzierdeckel
aufsetzen.

YOLVO
26927

Abb. 14 Auitbov der BremsklStze

4. Die Kolben in den Radzylindern vorsichtig einpres-
. sen und die neven BremsklGtze montieren, Dabei
o ist zu beachten, dofi der Bremsflassigkeitsstand im
Hauptzylinder etwas onsteigt und eventuell bber-
lovfen kann, Einwandfreie Fihrungsbolzen und
Sicherungsklammern einbaven, Kontrollieren, daf}
die Klétze beweglich sind und dofi die Belaége

nicht aus der Bremsscheibe hergusragen. -
Wenn Démpfungsfedern eingebaut werden sollen,

sind diese [t. Abb, 15 anzubringen,

5. Das Bremspedal wiederholt durchtreten und kon-

trollieren, daf3 die Bewegung normal ist. Meistens © Abb. 16 Bremssatte] (-
ist eine Enﬂﬁﬂ’ung der ‘Bremsen nach dem Aus- 1. Bremssattel 4. Sicherungsscheibe

_ . . . 2. Entloftungsmippel ‘5. Befestigungsschrovbe
wechsein der BremskiGtze nicht erforderlich. 3. Befestigungsscheibe é. Eremsieilung

5 7
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UBERHOLUNG
Avsbav

1. Rod abnehmen, siehe unter Punkt 1 bis 2 , Brems-
kiétze auswechseln”.

2. Bremssattel auBen reinigen.

3. Bremsleitung (6), Abb. 16, abschrauben und den
Anschlufy mit einem Stopfen abdichten; Bremsfils-
sigkeit darf nicht auf die Bremsscheibe oder Brems-
kistze herauslaufen. Sicherungsblech (4) qufbiegen
und die Befestigungsschrauben (3 und 5) lésen.
Bremssattel komplett abnehmen, siehe Abb, 17.

Abb. 77 Awmbou des Bremssotiels

Zerlegen

1. Die hoornadeigeformten Sicherungskiammern {11

Abb. 2) und die Fibrungsbolzen (1) abnehmen.
_ Bremsklgtze {9) herausziehen.

2. Eine Holzscheibe zwischen den Kolben anbringen
und diese mit Hilfe von Druckluft herauspressen,
siehe Abb. 18. Die Kolben kénnen dann leicht qus-
gebaut werden. Gummikoppen abnehmen,

3. Dichtungsringe [3) aus den Zylindern mit Hilfe
eines stumpfen Werkzeuges herausnehmen, Vor-
sicht, dof} die Nutkanten nicht.beschédigt werden.

Uberprifung

Vor der Oberpriifung samtiche Teile des Radzylinders
in Brennspiritus woschen. Zylinder und Kolben sorg-
faltig untersuchen Es dirfen keine Risse, Kratzer oder
Roststellen an der polierten Oberflache sein. Besché-
digte Kolben sind auszutauschen. Kieine Schaden kon-
nen meistens durch Honen des Zylinders beseifigt
werden, Dabei sind die beiden Halften der Bremse
auseinanderzunehmen. Die Durchfiihrung mit den ver-
schiedenen Werkzeugen ist so unterschiedlich, daf3
keine oligemeine Beschreibung gegeben werden kann.
Die Anweisungen der Werkzeughersteller sind doher
zu beachten. Zylinder nach dem Honen volisténdig
reinigen und priifen, ob die 1.6cher sauber sind.

B8

Abb. 18 Ausbau der Kolben
1. Hoizscheibe

Zusammenbau

1. Die Gleitflichen der Kolben und Zylinder mit
Bremsflissigkeit bestreichen,

2. Neve Dichtungsringe (3 Abb. 2) in die Zylinder
einsetzen, Gummikappen (8} anbringen und beach-
ten, daf} sie in den Zylindernuten liegen.

3. Die Kolben mit dem geschlossenen Ende zuerst
anbringen, Die Kelben bis zum Anschlag hinein-

. pressen und zusehen, daBB die Gummikappen in
die Kolbennuten eingefithrt werden, siche Abb. 19.

4, Sind die beiden Halften des Bremssaftels ousein-
andergenommen gewesen, sind diese zusammen-
zuboven. Dabei sind die inneren, groferen Be
festigungsschrauben {12} mit einem Moment von
é,2--7 mkg anzuziehen. Fihrungsbolzen und Siche-
ruagsklommern anbringen. Wenn Dampfungsfedern
eingebaut werden sollen, sind diese lt. Abb. 15
einzubauen, ‘ ' o

Abb. 1% Kolben eingebaut




SR

Einbau

Vor dem Einbau des Bremssattels ist die Bremsscheibe
zv konirollieren, siehe unfer ,,Bremsscheibe”.

Beim Einbou ist zv prifen, ob die Anliegefldchen des
Bremssattels sauber und unbeschadigt sind, do es von
groBter Bedeutung ist, daB die Bremse im Verhaltnis
zur Bremsscheibe vorschriftsmaBig liegt.: Bremse an-
bringen, siehe Abb. 16. Sicherungsscheibe (4] anbringen
vnd die Befestigungsschrauben (3 und 5) anziehen und
sichern. Bremsieitung {6) anschlieBen und Radzylinder
entiiften. Die froh. Ausf. hat eine unterschiedliche
Rohranbringung.

Kontroliieren, dof3 die Bremsscheibe zwischen den
Bremskldizen leicht lauft. Rad anbringen, siehe unter
Punkt 6 ,Bremsklotze ouswechseln”.

YOLYD
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Abb. 20 - Axielschlag kontrollieran

Bremsscheibe

Die Bremsscheibe ist beziglich Reibfldche, Axialschlag

und Dicke zu untersuchen. Die Reibflache darf nicht

verrostet oder verkratzt sein. Der Axialschiag darf
nicht 0,1 mm Gbersteigen und wird 1t. Abb, 20 gemes-
sen. Dabei ist zverst zv kontrollieren, da die Radia-
ger vorschrifismaBig eingestellt sind und daf3 die

Scheibe an der MNabe festsitzt. Die Dickenvariation

darf nicht mehr als 0,03 mm bétragen und héchstens
einmal pro Umdrehung, weil dieses ein Vibrieren des
Bremspedals verursachen kénnte. Die Bremsscheibe
kann durch Feinabdrehen und Feinschleifen iiberholt
werden. Die Bearbeitung mufi zusammen mit der
Mabe erfolgen. Die Scheibendicke darf nach der
Bearbeitung nicht 12,2 mm unterschreiten, und die
Cberfliachenfeinheit muf3 max. 3 p auf beliebigem
Durchmesser und max. 5 &, radial gemessen, betragen.
Nach dem Oberholen darf die Scheibe einen Héchst-
schlag von 0,10 mm aqufweisen und deren Dicke nicht
mehr als 0,03 mm variieren.

Abb. 2t  Ausbou der Nobe

Wenn die Bremsscheibe nicht in Ordnung gestellt
werden kann oder falls sie RiBbildungen oder Sché-
den gufweist, mufl die Scheibe zusammen mit der
Nabe ausgetauscht werden. Beziglich dieses Ver-
fahrens sieshe unter ,Auswechseln und einstellen der
Vorderradiager”, Abt. §. Beim Ernevern eines Rad-
bolzens wird der alte Boizen hergusgeprefit, wonach
ein -‘Bolzen mit Ubermaf3 angebracht wird. Bevor ein
derartiger Bolzen durch daos loch der Bremsscheibe
geprefit werden kann, mub dieses auf 16,6—168 mm
avfgebohrt werden,

Hinterradbremse
ZERLEGEN

1. Radzierdeckel und Splint von der Antriebsweile
entfernen. Kronenmutter und Rodmuttern etwos
I6sen. Wagen unter der Hinterachse aufbocken.
Rad abnehmen.

2. Handbremse 16sen. Rodnabe mit Werkzeug 5VO
1791, siehe Abb. 21, abziehen.

Abb, 22 Aushau der Sremsbacke
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Abb. 23 Aushou des Einstellkolbens

3. Klammer 4074 wird so Uber dem Rodbremszylinder
angebracht, daf3 die Kolben nicht herausgeprefit
werden kdnnen. Die obere Riickholfeder mit Hilfe
der Bremsfederzange enifernen. Die vordere
Backe in die Nut des Bremsiréigers herunterziehen,
den Fihrungsstiff an der Hinterseite des Brems-
trigers gegenhalten, die Sicherungsscheibe drehen
und danach abnehmen. Backe abziehen, siehe
Abb, 22,

4. Die hintere Backe entsprechend ausbauven. Die
Rickholfedern abhaken und guch die Handbrems-
lasche bei Bedart.

BREMSBELAGE AUSWECHSELN
Genietete Ausfithrung

Wenn die Bremsbelage bis auf die Nietenkopfe ab-
genulzt sind, missen die Beldge ernevert werden.

1. Die Niete mit dem dofir vorgesehenen Dorn in
-einer MNietpresse entfernen. Bremsbocken waschen
vnd abtrocknen.

2. Die vorbereiteten Original-Bremsbelége aufnieten.
Der vordere Belag wird unten an der Backe und
der hintere Belag oben angebrocht, siehe Abb. 25.
Niete entsprechend den Angaben im Abschnitt
~Technische Daten” und eine Nietpresse mit pas-
senden Dornen verwenden. Mit dem Aufnieten in
der Mifte des Beloges beginnen und dann auf-
warts zu den Enden hin fortsetzen. Darauf achten,
dal} der Belag iber die gesamte Liange gut an der
Bremsbacke anliegt. .

3. Um dos beste Resultat zu erzielen, sind die Belage
in einer speziellen Schleifmaschine abzuschieifen.
Dabei ist zu kontroilieren, dafl die Belage einen

04 mm kleineren Radius als den der Bremsirommael
hoben.
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Gekleble Austihrung

Geklebte Belage werden am leichiesten durch An-
bringung sogenannter Austauschbacken -mit aufge-
klebten Belagen erneuvert. Die Volvo-Satznummer fur
diese Bremse ist 275858 und der Satz enthdlt Bocken
mit BelGgen fir beide Hinterrader.

Das Verfohren beim Kleben ist unterschiedlich for
verschiedene Fobrikate der Ofen und Prifapparate,
weshalb eine allgemeine Beschreibung nicht gegeben
werden kann, Beim Kleben sind daoher die Empfeh-
lungen des Kiebstoff-Fabrikanten genau zu beuochten.
Die Anbringung der Belige auf der Backe geht aus
der Abb. 25. hervor. Beim Kleben darf nur Klebsioff
verwendet werden, der die ‘hohen Temperaturen, die
bei wiederholtem Bremsen entstehen, vertragen konn.

RADZYLINDER UBERHOLEN

Kiammer lésen, Gummimanschetten (1 Abb. 5) abziehen
und Kolben {2) mit Dichtungen (3) ausbauen, Samtliche
Teile in Brennspiritus waschen,

Zylinder innen sorgféltig untersuchen. Es dirfen keine
Risse, Kratzer und Roststellen an der polierten Ober-
flache wvorhonden sein. Solche Schéiden k&nnen
meistens durch Honen des Zylinders beseitigt werden.
Die DurchfGhrung mit den verschiedenen Werkzeugen
ist so unferschiedlich, da8 keine allgemeine Beschrei-
bung gegeben werden kenn. Die Anweisungen der
Werkzeughersteller beachten. Zylinder nach dem
Honen wvolistandig reinigen, wobei der Entliftungs-
nippel ausgebaut sein soll.

Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder darf 0,25 mm
nicht iiberschreiten und wird it. Abb. 24 gemessen. Ist
das Spiel gréfer als 0,25 mm, nimmt man einen Ver-
such mit einem neuven Kolben vor. Ist dies ohne Erfolg,
Radzylinder auswechsein.

Abb. 24 Kontrolle des Spiels
1, Rudzylinder {
2. Kolben
3. Blattlehre
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Abb. 25 Hintarradbremse
1. Yorders Bremsbocke 7. Obere Rickholfeder
2. Sicherungsacheibe 8. Hinlere Bremsbocke
3. Fiihrungsstift 9. Hebel
4. Lasche 10. Rickhoifeder fiir Hebei
5. Federklammer 11. Einstellvorrichiung
6. Rodzylinder

1Z Untere Rickholfeder

Bei jeder Uberholung sind Dichtungen und Gummi-
koppen gegen neue cuszuwechseln. Die Gbrigen ver-
schlissenen und beschadigten Teile sind ebenfalls
auszuwechseln. Die Teile sind in entgegengesetzier
Reihenfoige wie das Zerlegen zusommenzubaven.
Dabei sind Kolben und Dichtungen in Bremsflissigkeit
zu touchen. Die Anbringung der Teile geht avs der
Abb, 5 hervor.

BREMSTROMMEL

Die Reibungsoberflache und den Raodialschlag der
Bremstrommel prifen. Der Rodialschlag dorf 0,15 mm
nichf * ibersteigen. Falls die Reibungscberflache ge-
wdélbt, zerkratzt oder gesprungen ist, Bremstrommel
auswechseln, Roststellen oder kleine Kratzer dirfen
durch Polieren oder.durch Schleifen mit einer Schleif-
maschine beseitigt werden.

ZUSAMMENBAU

1. Die Einstellschravbe zurickdrehen und die ge-
reinigten und mit hitzebesténdigem Fett leicht
eingeschmierten Einstellkolben onbringen. Kon-
trollieren, daf3 die Kolben leicht laufen.

2. Den Hebel an der hinteren Bremsbacke anbringen.
Das Handbremsseil und die Rickholfedern einhaken,
Die Bremsbacke anbringen und Fihrungsstifte wie
Sicherungskiammer montieren. Beachten, daf3 der
Fihrungsstiftkopf in der Vertiefung der Klammer
zu liegen kommt, ‘

3. Die Handbremslasche vorschriftsmafiig anbringen.
Die untere Rickholfeder einhaken und die vordere
Sremsbacke mit Fihrungsstift und Sicherungsklam-
mer anbringen. Die obere Rickholfeder mit Brems-
federzange einhoken. Werkzeug SVO 4074 ent-
fernen. Federklommer (5 Abb, 25} einbauen.

4. Konirollieren, doB Federn und Sicherungsscheiben
ordentlich angebracht sind und dof} die Belage
frei von Kratzern, Fett und Verschmutzungen sind.

5. Kontrollieren, daB der Keil in der Antriebswelie
befestigt ist und MNabe mit Bremsirommel an-
bringen. Scheibe aufsetzen und die Kronenmutter
anziehen. Wenn der Radzylinder abgenommen
war, ist dieser zu entloften, siehe unter ,Entlifien
der hydraulischen Anlage”. Nachdem die Anliege-
fiaichen von Sand u. 4. gereinigt worden sind, ist
das Rod anzubringen und die Muttern soviei an-
zuziehen, dof das Rad nicht an der Nabe versetzt
werden kann. Bremse einstellen, siehe unter ,Rad-
bremsen einstelien”. Den Wagen ablassen und die
Radmutiern festziehen., Die Muttern sind alimah-
lich dber Kreuz anzuziehen, bis sie alle mit einem
Moment von 10—14 mkg (70—100 ft.Ib.) angezogen
sind. Die Kronenmutter gut anziehen und mit Splint
sichern. Radzierdeckef anbringen.

ZUR BEACHTUNG! Die Verschmutzung des Servozyhn-
der-Lufifilters ist genou wie der Verschleifl der Brems-
beldge zum griBten Teil ven der Benvtzung der Brem-
sen abhaingig. Meistens empfiehli es sich daher, den
Einsatz des Lufifilters gleichzeifig mit dem Auswechsel
der Hinterradbremshelége auszuwechseln.

Radbremsen einstellen

Die Scheibanbremsen der Vorderrider sind so kon-
struiert, dafi die Beltige immer auf einem bestimmten
Mindestabstond von der Bremsscheibe stehen, unab-
héngig von der Abnutzung. Die Vorderradbremsen
sind doher selbsteinsteilend und eine manvelle Ein-
stellung der Bremskldtze ist nicht erforderlich,

Wenn dos Bremspedal sich beim Bremsen zu weit
gegen den Pedalboden durchdriicken 1Gfit, bedeutet

‘dies meistens, daB die Bremsidge der Hinterradbremse

abgenutzt sind und dofl die Bremshacken ernevert
werden miissen. Der Fehler konn auch darauf beruhen,
dafb die Bremsscheibe einen zu grofien Axialschiag
hat. Wenn Grund zu der Annahme bestehf, daf3 die
BremsbelGge abgenutzt sind, Bremstrommel abnehmen,

‘'um die Oberprifung durchfihren zu kénnen. Die auto-

matische Nachstellvorrichtung arbeitet namiich auch
dann weiter, wenn die Bei&gel bis auf die Niete ab-
genuizt sind. Wenn die Abnutzung dieses Ausmaf3
erreicht hat, besteht die Gefahr, daf} die Bremstrom-
mel zerkratzt. Die Bremsbeldge sind alie 10.000 km zu
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kontrollieren, Eine Einstellung ist wie folgt vorzu-

nehmen.

1. Hinterachse aufbocken. Handbremse I&sen,

2. Rad durchdrehen, indem die Bremsen durch Drehen
der Einstellschravbe im Uhrzeigersinn mit Hilfe des
Schlussels SYO 2548 siehe Abb. 26, angezogen
werden. Wenn das Rad kaum mit einer Hoand
durchgedreht werden kann, ist das Anziehen zu
uvnterbrechen. Danach ist die Schraube um vier
~Rasten” zu lésen und konirollieren, daf} sich die
Bremstromme! frei drehen 1663, mit der Einsfell-
schraube in Sperrloge.

3. Das zweite Hinterrad ouf gleiche Weise einstellen.
Wagen . ablassen,

Abb. 24 Einstellen der Radbremse

Hauptzylinder

Nur mit der grofitméglichen Sorgfalt an der hydrau-
lischen Anloge arbeiten, Hénde vor dem Reinigen der
inneren Teile mit Wasser und Seife reinigen., Diese
Teile nur mit reinem Brennspiritus waschen. Benzin,

Pefroieum, Tri oder Spiritus, der Benzol enthélt, dirfen

nicht verwendet werden.

Nur ersiklassige Bremsflissigkeit anwenden, die die
Bedingungen entsprechend SAE 70-R--3 erfillt, Brems-
fiissigkeit, die nur den Bedingungen i, SAE 70 R 1
enfspricht, oder sogenannte HD-Qualitdt soll nicht
verwendet werden. Keine Bremsflissigkeit auf lackierte
Stellen verschitten, da dies Lackschaden verursochen
kann, i

AUSBAU

1. Splint und Bolzen fir das Bremspedal entfernen.
Rickholfeder abhaken. Gummikappe entfernen.

2. Die beiden Befestigungsschrauben fiir den Houpt-
zylinder ausboven. AnschiuB fir die Bremsleitung
iosen und den Hauptzylinder vorsichiig herous-
ziehen. Keine Bremsflissigkeit auf die lackierten
Stellen versc:‘hi'lﬂen, da dies lackschaden wverur-
sachen kann.

512

ZERLEGEN

1. Deckel {2), Abb. 7 und 27, abschrauben und Brems-
flissigkeit ausieeren,

2. Gummikappe (6) noch hinten obziehen und Siche-
rungsring (7), Scheibe (8) und Druckstange {5} aus-
bouen. $amtliche Teile ous dem Zylinder ausschii-
ten, siehe Abb, 27.

UBERPRUFUNG

Vor der Uberpriiffung sind samtlich Teile des Haup!-
Zylinders in Brennspiritus zu waschen.

Zylinder innen sorgfdltig untersuchen, Es durfen keine
Risse, Kratzer oder Roststellen an der polierien Ober-
flache vorhanden sein. Solche Beschadigungen kénnen
durch Honen des Zylinders entfernt werden. Das Ver-
fahren dabei ist bei verschiedenen Werkzeugen sehr
unterschiedlich, weshalb eine allgemeine Beschreibung
nicht gegeben werden kann. Die Anweisungen des
Herstellers sind daher zu befolgen, Nach dem Honen
ist der Zylinder zu reinigen, und es ist zv prifen, daf}
die Bohrungen offen sind.

Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder darf 0,20 mm
nicht Gberschreiten. Ist das Spiel gréBer als 0,20 mm,
Versuch mit einem neuen Kolben vornehmen. Falis dies
ohne Erfolg ist, neven Zylinder nehmen.

Beide Koitbendichtungen -cuswechseln. Im iibrigen
beschadigte oder verschlissene Teile auswechsein.

ZUSAMMENBAU
1. Scheibe (15 Abb. 27) im Boden des Zylinders on-

bringen.

Abb. 27 -Haoupizylinder

2. Einfdltschroube " 11. Scheibe

5. Druckstange 12, Dichtung

6, Gummikoppe 13. Feder

7. 'Sicherungsring 14, Ventil

8. Anschlogscheibe 15, Drossslscheibe
9. Dichtung 16, Zylindergehdiuse
10. Kalben
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2. Dichtung {12) an der FederfGhrung anbringen. Die
Dichtung in Bremsflissigkeit tauchen und zusom-
men mit der Feder und dem Ventil einbaven. Die
Scheibe (11) in dem Zylinder onbringen.

3. Die’ Dichtung (9) ouf dem Kolben anbringen und
it. Abb, drehen. Den Kolben in Bremsflissigkeit
tauchen und anbringen. Vorsicht, domit die Dich-
tung (9} nicht beschadigt wird oder sich faltet, Wir
empfehlen, ein Blatmessing, das wie ein Rohr
geformt ist, als Fidhrung for die Dichtung zu ver-
wenden, siehe Abb. 28. Feder zusammendriicken
und Druckstange {5), Scheibe (8) und Sicherungs-
ring {7} einbauen.

I5)," Scheibe (8) und Sicherungsring {7) einbauen.

Abb. 28 Einbav des Kolbens

1. Kolben
2. Blottmessing
3. Havptzylinder

4. Durch Einfihren eines 0,5 mm dicken Drahtes in
die Bohrung konirollieren, dofi die Ausgleich-
bohrung nicht verstopft ist, siehe Abb, 29. Der
Kolben soll denach ca. 0.5 mm eingedrickt werden
kénnen, bevor der Draht festsitzt. Vorsichtig, damit
die Dichtung nicht beschidigt wird. Kontrollieren,

ob auch Spiel fir die Druckstange (5) zwischen

Kolben und Scheibe vorhanden ist. Das_Spiel solfl
etwa 7 mm betragen und ist nicht einstellbar.

5. Die Gummimanschette (4), nachdem sie mit Gum-

mifett versehen worden ist, anbringen.

Abb. 29 Uberprifen siner Ausgleichbehrung

1. 0,5 mm Draht
A=co. 0,5 mm

EINEBAU

Hauptzylinder enbringen und Befestigungsschrauben
sowie Muttern anbringen. Gummikappe (ber den
Zylinderflansch fihren. Rickholfeder einhaken und
die Gaobel am Pedal anschiiefien. Splint nicht verges-
sen. Bremsleitung anschlieflen. Bremsflissigkeit ouf-
filien und It. Anweisungen unfer ,Bremsanlage ent-
iuften” entloften,

Servobremszylinder
LUFTFILTEREINSATZ AUSWECHSELN

Die Verschmutzung des Servozylinder-Luftfilters st
genou wie der Verschleil der Bremsbelage zum
grofiten Teil von der Benutzung der Bremsen abhdngig.
Meistens empfiehlt es sich daher, den Einsatz des Luft-
filters gleichzeitig mit dem Auswechsein der Hinter-
radbremsbeliige auszuwechseln,

Der Einsatz ist zugéinglich, nochdem das Gehduse
abgenommen worden ist. Bei der friheren Ausf. des

Filters kann dies erfolgen, nachdem der Bigel zur
Seite gefihrt worden ist, und bei der jetzigen Ausf.

i
. 100 5
Abb~=30 Filterginsatz awswechseln
1. Gehduse 3. Einsarz
2, Befesligungsichraube A. Dichtung
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Abb. 31 Bremsteile, P 1800
{ab Fchrgestelinr. 7000)
1. Servobremszylinder
2. Vakuumieitung
3. Rickschlagventi!
4. Hydrauvlleitung, EinloB
5. Luftfilter

4. Hydroulleitung, Auvsial
7. Bremsscholter
B. Verzweigung
?. Hauptzylinder

(Abb, 30) durch Lésen der Befestigungsschroube. Beim
Auswechseln ist das Gehduse zu reinigen, aber der
Einsatz stets auszuwechseln, Befestigungsmutter (2) mit
einem Moment von 0,3—04 mkg anziehen,

AUSBAU

Die hydraulischen Leitungen sowie die Vaokuumlieitung
vam Servobremszylinder losen, Die drei Befestigungs-
schrauben ‘losen und Zylinder hervorholen. Beim
P 1800 sind dabei zuerst die vier Befestigungsschrauben
zu entfernen; und die Konsole ist so anzuheben, daf
der Zylinder ausgebaut werden kann.

Abb. 32 Avsbay vom Ventiiorm .

514

Abb. 33 Reglerteile

1. Stapfien 6. Scheibe
2. Dichingsring 7. Kolbendichtung
3. Sicherungsscheibe ?. Kolben
4. Scheibe 10. Kolbendichtung
5. Feder

ZERLEGEN

1. Luftfilter vom Servobremszylinder abbaven.

2. Schrauben {22 Abb. B) entfernen, wobei der Deckel
(19) durch den federbelasteten Kolben angehoben
wird. Deckel, Dichtung {20), Kolben (17) und Rick-
holfeder (14) ausbauen. Die drei Schravben (26}
t6sen und Zylinder (24) aus dem Gehause (28) aus-
baven.

3. 'Deckel [7) vom Ventilgehduse (6) abnehmen.

- Schrauben-{10} i6sen und Bioge! {11) sowie Federn
{4) herausnehmen, Vorsichtig auf den Stopfen des
Reglerzylinders dricken und Ventilarm hochheben
(Abb. 32). ‘

4. Dichtung entfernen und das Gehduse gegen einen
Holzgegenstand stoflen, so dofi der Stopfen

{1 Abb. 37) herausfallt. Regulierkolben (7} ous-
bauven und zerlegen.
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Abb_ 35 Sicherungsring ousbaven

5. Fohrungshiilse {20}, Dichtung {19) und Abstandhiise
{20) ousbaven. Die Riickholfeder des Druckzylin-
ders mit Hilfe einer Klammer, die nach Abb. 34
hergestellt und It. Abb, 35 eingebaut wird, zusam-
menpressen.

Sicherungsring (17) danach vorsichtig mit Hilfe
einer Sicherungsringzange cusbauen. Klammer ent-
fernen und die Gbrigen Teile ausbauen. :

UBERPRUFUNG

Vor der Oberprifung sind stmtliche Teile sorgféltig
zu reinigen, Teile aus Gummi oder Teile, die mit
Bremsflissigkeit in Verbindung kommen, dirfen nur
in benzolfreiem Spiritus gereinigt werden. Es empfiehlt
sich daher, samiliche Teile in Brennspiritus zu reinigen.
Die gereinigten Teile auf eine saubere Unterlage legen
und bei der weiteren Arbeit auf grdBite Sauberkeit
achten,

Abb. 36 Druclaylinderteile

17. Sicherungsring
18. Abstandhiilse
19. Dichtung

20. Kolbenstange

11. Feder

14. Kolbendichtung
13, Druckkolben
15, Scheibe

212019 18 17 1615 14 13 12 "
Abb, 37 Hydravlteile

1. Stopfen 12. Scheibe
2. Dichtungsring 13, Dichtung
3. Sicherungsscheibe 14. Kalbendichiung
4. Scheibe 15. Druckkotben
5, Feder 18, Scheibe
6. Scheibe 17. Sicherungsring
7. Kolbendiching 18. Abstandhilse
8. Venttiarm 19. Dichtung
9. Regulierkoiben 2. Hislse
10. Kolbendichtung 21. Kolbensionge
11, Feder

Samtliche Teile auf Verschieifs. und Gbrige Schaden
prifen, Samiliche Dichtungen sowie beschadigte oder
verschlissene Teile sind auszuwechseln. Ist die Kolben-
stange oder die lederdichtung beschadigt, ist der
Vakuumkolben komplett cuszutauschén.

ZUSAMMENBAU

‘1. Neuven Kolben {15 Abb. 37), mit innerer Dichtung
(13) eingebaut, nehmen. Kolbendichtung (14} it.
Abb, 37 einbaven. Feder {11) am Kolben on-
bringen. Kolben in Bremsfiissigkeif touchen und
die Feder in den Zylinder fihren, sieche Abb, 38,
Scheiben (14) einbauen und den Kolben vorsichtig
mit Hilfe der Klommer einpressen, Sicherungsring
vorsichtig einbauen, siehe Abb. 35. Konirollieren,
daB der Ring ordnungsgeméf in der Nut zu liegen
kommt. Dichtung (19} an der Abstandhilse (18)
anbringen und einbauen.‘ Hofse (20) einbauen.
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Abb. 38 Einbau des Druckkolbeny

2. Dichtungen {7 und 10} am Regulierkolben anbringen
und It. Abb. drehen. Scheiben, Federn und Siche-
tungsscheibe (3} einbaven,

Kolben in Bremsflissigkeit tauchen und einbauen,
siehe Abb. 39. Kolben so drehen, dofi der Ventil-
arm in die Locher eingebaut werden kann.

3. Ventile {2 und 12), Abb. 48, am Venfilarm (3) an-
bringen und die Einheit in das Gehduse ein-
bouen, siehe Abb, 32. Feder (4), Bigel (11},
Scheiben sowie Schrauben (10} einbauen. Schrau-
ben mit einem Moment von 03—04 mkg an-
ziehen, Die Funktion durch Pressen des Regulier-
kolbens hin und her (Abb. 41} prifen, wobei die
Ventile 6ffnen bzw. schlieBen sollen. In Normal-
stellung soll das Ventil, dos dem Flonsch am néch-
sten liegt, offen und dos andere Ventil geschiossen

Abb. 37 Einbou des Regulierkolbens

- 3. Sicherungsscheibe 7. Kolbendichtung

- 4. Scheibe 9. Regulierkalben
5. Feder 10. Koibendichtung
6. Scheibe
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Abb. 40 Ventile singebaut

2, Luftventil 10, Schrauvbe
3. Venlilorm 1, Bogel
4. Feder 12. Vokuumventil

sein. Dichtung sowie Decke! mit Yakuumleitung
einbauen, Geeignetes Anziehmoment fir die
. Schrauben ist 0,3—0.4 mkg.

4. Dichtungsring (2) on der Schraube {1} onbringen

i und einbaven. Die Schraube etwa 1—2 mm heraus-
. ragen lassen. Flatte [21 Abb. 8) auf die Yakuum-

 leitung fohren, die neue Dichtung (27), Zylinder
© {24) und Platte (25} einbaven und das Verbindungs-

rohr (23} durch die Kugelbuchse (18] hineinfshren.
Das Rohr soll nicht gegen den Deckel {19) anliegen.
Die drei Schravben (26) mit neuen Scheiben ein-
boven wnd mit einem Moment von 1,4—1,8 mkg

anziehen.

Abb. 41 Prifen der Regulierverrichtung
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5. Kontrollieren, daf3 der Vakuumzylinder (24} an der
Innenseite noch souber ist. Riockholfeder {16} an-

bringen, _ i 2 A 5 5
Vakuumkolben (17) komplett mit neven Gummiring

"(14) einbauen und Kolbenstange {15) vorsichtig in 3
die Buchse einfiihren. Kolben auf vollen Hub O

wiederholt durchdricken, um zu konirollieren, daf}

weder Kolben noch Kolbenstonge klemmen, Die
Rickhoifeder soll den Kolben unmittelbar zurisck-

pressen, wenn dieser losgelassen wird, Neue Dich- 7 B C] 10
tung (20) anbringen und Deckel (19} sowie Platte
2Y) aufschravben. Geeignetes Anziehmoment fir
die Schrauben 0,3—04 mkg,

é. Neve Dichtung und Lufifiltereinsatz einbouen und \\hﬁ%—l —
danach Gehduse sowie Bigel aufsetzen. Wenn es 16
sich vm Luftfilter jetziger Ausfihrung (Abb. 30} . O O
. handelt, ist die Schravbe mit einem Moment 1n big 14 15
';. von 0,3—04 mkg anzuziehen, 12
Nach dem Zusammenbau ist der Servobremszylinder
zu pritfen. hehil
Abb, 42 Prifanschivi
- 1. MafBlyhr fir Dover- 8. AnschiuB fur Konteoll-
:f@ unterdruck untardruck
' - 2. MafBiuhr fir Kentroll. 9. Anschluf far hydravlischen
unierdruck Einla
3. Hydravlisches Abstallventil 10. AnschiuB for hydraulischen
PRUFEN 4. MeBuhr f5r hydraulischen AuslaB
EinloBdruck - 11. Vakuumventil
Fir eine volistandige Prifung ist ein Werkprifstand, 5. MeBubr for hydraulischen  ° 12 Stromschalter fir Yakuum-
I St lind it. Abb, 42 d 43 . ‘ AustaBdrueck pumpe
mit einem oteuerzylincer Tl - 4 un ergonz, 4. Flassigkeitsstandmesser M. Hydroulisches AusiaBventil
erforderiich. Es ist die Aufgobe des Steuverzylinders, 7. AnschiuB fir Daver- 15. Hydraulische Pumpe
unterdruck 14. Steuerzylinder

wihrend des Prifens des Servozylinders einen Hub zu
ermbglichen, der dem etnes im Wagen montierten
Zylinders entspricht,

Wenn eine Prifousriistung nicht zur Verfigung steht,
kann eine gewisse Uatersuchung durchgefihrt werden
durch Prifung des Servozylinders in Fahrzeug,

Wenn bei der Prifung Fehler festgestellt werden, muf3
man diese beseitigen. Siehe ,Stérungssuche”.

6

Prisfung im Prufstand

(. Die Prifung ist wie folgt durchzufohren:
1. Vakvumileitung (7 Abb. 42) am hydrouvlischen Ein-
lal des Ser\fobremszylinders anschlieBBen. Der
Zylinder soll dobei von Bremsflossigkeit entleert
sein, Die hydraviischen Anschiiisse haben Gewinde
.3/8" %24 NF, Den hydravlischen AuslaB verschlie-
Ben. Vakuumpumpe anlassen und Yakvumventil
(11} &ffnen. Wenn ein Druck von 075 kg/cm?
erreicht worden ist {Mefluhr 1), ist das Venhl {11}
zu schlieffen. Nach 5 Sek. soll der Servobrems-

123 45 6 | 7809

" Abb. 43 Sieverzylinder

. 1. Anschlv® fir Werkprifstand 5. Rickholfed
zylinder mindestens 0,7 kgfcm? Vakuum enthalten. o8 for Serrerame eyl

< "2. AnschluB for Servobrems- é. Zylindergehduse
Danach Vakuumleitung lésen und den hydrau- zylinder 7. Scheibe
. _ - - 3. Kolben 8. Sicherungsring
lischen Auslof3 Sffnen. 4. Dichtung ~ 9. Schutzgehduse
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2. Den hydravlischen Einlafl des Servozylinders on

Leitung (%) vnd dessen hydraulischen AuslaBl am
Steverzylinder {16) anschliefien.

Absteliventil {3} schlieBen und Einlafiventil (13)
&ffnen. Durch das Standrobr (6) kontrollieren, daB
genugend Bremsflissigkeit for die Entliftung vor-
handen ist. Mit der Pumpe {15) pumpen, bis Brems-
flossigkeit om Steverzylinder herausiauft.

. Leitung (10) am Steverzylinder und Yokuumleitung
{7) am Vakuumanschiufi {siehe Abb.) anschlieBen.
Hahn (11} &fnen, so dafl die Mefluhr {1} ouf
0,75 kgfcm? zeigt. Kontrollieren, dof das Abstell-
ventil {3) geschlossen ist und die Ventile {13 und
14) offen sind. Den Hydraul-Einlofidruck aufpum-
pen, bis die Mefivhr {4} auf 35 kgfcm? zeigt. Der
Hydroul-Auslafidruck (MeBuhr 5) soll dabei ouf
mindestens 67 kg/cm? zeigen. Danach Absteliventil
{3) 6ffnen, wobei die Mefluhren {4 und 5} unmittel-
bar auf 0 zurickgehen sollen, Diesen Prifvorgang
einige Male wiederholen.

. Das Luftfilter des Servobremszylinders ausbaouen
und das LufteinlaBloch verschliefien, Die Mefiuhr
auf 0,75 kg/em? Unterdruck einstelien. Ventil (3}
schlieBen und Ventile {13 und 14) &ffnen. Den
Hydraul-Eintafidruck auf etwas Gber 35 kgfecm?
aufpumpen. Dabei soll der EinlaB- und AuslaB-
druck gleich sein (Mefiuhren 4 und 5). Nach der
Prifung ist das Abstellventil (3) zuv &ffnen, die
Verschliefiung zu entfernen und das Luftfilter wie-
der einzubaven. '

. Kontrollieren, daf3 Mefluhr 1 auf 075 kgfcm?
"Unterdruck zeigt. Ventil (3} schlieBen und
kontrollieren, dafl die Ventile 13 und 14 offen
sind. Den EinlaBdruck auf 25 kgfem? (Mefiuhr 4)
avfpumpen. Der AuslaBdruck [Mefluhr 5} soll
dabei auf mindesiens 35 kg/crﬁ:’ zeigen. Abstell-
ventil (3} 6ffnen, '

. Einen Unterdruck ven 0,75 kgfcm? auf Mefiuhr 1
einstellen. Vakvumventil {11) schlieffen. Nach 1
Min. und 40 Sek. soll der Unterdruck nach der
Mefiubr 1 nicht mehr als 0,4 kg/cm? gesunken sein,
Nach der Profung ist die Unterdruckleitung (7)
vom Servobremszylinder zu iésen.

. Abstellventil (3) schlieBen und kontrollieren, daf3
die Ventile {13 und 14} offen sind. Den hydrau-
lischen Druck ouf 77 kgfcm? aufpumpen {(Mefiuhr 4
und 5). Nach 1 Min. soll der Druck nicht nennens-
wert ges'nken sein. Donach Abstellventil (3) 6ffnen
und Veniile (13 und 14) schiiefen. Die Anschlisse
i&sen und Servobremszylinder herverholen.
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Abb. 44 Prifmoment 1

Prifung im Fohrzeug

1. Dieses Prifmoment ist nur bei Servobremszylinder

auszufithren, wenn die Bremsfiissigkeit abgelassen
ist,. Den Servobremszylinder ouf seiner Konsole
anbringen. Den hydraulischen Ausiaf3 verschliefien
und einen SchlouchanschluB om’ Hydrouleinlafl
anbringen, Den hydravlischen Ausiaf} verschliefen
Gewinde 3/8”x24 UNF. Die Vakuumleitung om
hydruuliscfhen Einlaf} onschliefien und Luftiilter aus-
bauven. Motor anlossen und im Leerlauf arbeiten
lassen. Mit Hilfe des Fingers priifen, ob Luft durch
den Luftfilteranschiuf und den ©blichen Vokuum-
onschluf strémt. Siehe Abb. 44.

. Samtliche Teile und Leitungen ordnungsgemdf

anschliefen und Aniage entiiften. Motor onlassen.
Beim Anziehen der Bremse muf} ein Pfeifgerdusch
von der lufteinstromung zu hbren sein, und mit
einer Hond ouf dem Vokuumzylinder soll “die
Bewegung in diesem spirbar sein.

. Motor abstellen, nachdem er eine halbe Min, nach

dem Bremsen gelaufen ist. Etwa 2 Min, warfen.
Danach Bremse betatigen, wobei der Servozylin-
der It. Punkt.2 oben funktionieren soll.

. Motor onlassen und im Leerlauf arbeiten lassen.

Bremse betdtigen, und zwor mit einem festen
Druck wahrend 15—20 Sek. Wahrend dieser Zeit
soll das Pedal nicht nennenswert absinken.

. Vorderachse oufbocken. Bei loufendem Motor ist

die Bremse wiederholt zu betétigen und die Még-
lichkeit, die-Rader durchzudrehen, zu untersuchen.
Die Rader soflen wéhrend einer halben Sek., nach-

-dem das Pedal losgelassen ist, geldst sein. Klemmt

die Bremse, ist der Vakuumanschiufi avszubauen
und die Prifung zv wiederholen,



STORUNGSSUCHE FUR SERVOBREMSZYLINDER

Prufung im Prufstand

Prof-
moment Fehler Ursache Mafinahme
1. teckoge gréfler aols 0,5 kgf/cm? | Riefige Kolbenstange oder Servozylinder zeriegen und de-
Regulierzylinder ader defekte | fekte Teile auswechsein.
Dichtung hierzu.
3. Hy&érgulischer Auslalidruck zu | Vaokvumventil undicht, Ventil auswechseln,
niedrig.
Einlafddruck steigt, AuslaBBdruck } Druckkolben undicht. Druckkolben auswechseln. Zy-
sinkt. linder und Kolbenstange kon-
trollieren.
Aus- und Einlafidruck gleich. Vakuumkolben klemmt durch | Vakuumzylinder ausbauen, aus-
beschadigten oder falsch zen- | richten oder auswechseln.
' ) trierten Vokuumzylinder.
Auslafidruck geht nicht ouf 0 a) siehe vorhergehend. Siehe vorhergehend.
zurick. b) Ruckholfeder des Vakuum- | Feder auswechseln.
kolbens zu schwach.
4 Ausiafidruck gréfler als Luftleckage am Ventildeckel, | Schravben anziehen oder Dich-
EinlaBdruck. Verbindungsrohr oder Zylinder- | tungen auswechseln.
shirnseite. ) .
Einlafldruck gréBer als Druckkolben oder Vakuvum- Servozylinder itberholen,
Auslafidruck. kolben klemmen.
5 Siehe Moment 3. Siehe Moment 3. Siehe Moment 3,
6. Vakuumleckage zv grofl. Leckage am Ventildeckel, Ver- | Schrauben anziehen oder Dich-
bindungsrohr -oder Zylinderstirn- | fungen quswechseln.
seite, :
7. Hydrauldruck sinkd, Dichfungen des Regulierkolbens | Dichtungen auswechsein, Zylin-
undicht, der konirollieren,

Prisfung im Fahrzeug

Vaokuvumschlauch angeschlossen
ist.

Bremse klemmt auch, nachdem
der Yakuumschlauch aus-
geschaliet worden ist.

von beschidigtem Zylinder oder
defekter Dichtung. .
Bremsleitung detormiert oder
Radzylinderkolben kiemmen,

mi:_ﬁ:;m Fehler Ursache Mafinchme
1. Stromung durch den Vakuum- | Leckage an der Kolbenstangen- | Servozylinder zerlegen und de-
anschlufl. oder Regulierkolbendichtung, fekte Teile auswechsein.
Stromung durch den Lufffilter- | Leckage lt. oben sowie am Luft- | Siehe cben.
anschluf}, ventil,
2 Arbeitsgerdusch oder Bewegung | Servozylinder funktioniert nicht. | Alle Anschiisse kontrollieren.
nicht spirbar. : Sind diese einwandfrei, Servo-
bremszylinder cusbaven wund
oberholen.
3 Servozylinder funktioniert nicht | Vakuumieckoge. Ricklaufventil kontrollieren. Alle
wie im Profmoment 2. dufleren  Anschlisse onziehen.
Wenn dieses nicht hilft, Zylinder
tberholen.
4 Pedal sinkt zu Boden. Hydraulische Leckage. Samtliche Anschlisse kontrollie-
ren und anziehen, Bleibt der
Fehler, ist der AuslaB des Houpt-
zylinders zu verschliefen. Ist
der Fehler unverdndert, ist der
Hauptzylinder zu Uberholen.
5. Bremse klemmt nur, wenn der{ Yakuumkolben klemm? aufgrund | Servobremszylinder tberholen.

Defekte Teile ouswechsein,
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Servobremszylinder an der Konsole festschrauben. ist
die Konsole gelést, ist diese zuerst zu befestigen. Die
hydraulische EinlaBleitung schlieffen. Kontrollieren,
daB geniigend Bremsfilssigkeit im Haoupizylinder vor-
handen isf, und das Bremspedal sehr langsam durch-
treten. Gerade wenn Bremsflossigkeit ous dem Servo-
bremszylinder auslaufen soll, ist das Durchireten zu
unterbrechen. Die hydraulische AuslaBieitung und die
Vokuumleitung onschlieBen. Die ganze Bremsanlage
entloften. Siehe unfer ,Entloften der hydraulischen
Anlage”.

Vakuumbehadlter

Der P 1800 bis einschliellich Fahrgestelinummer 6999
ist in serienmafiger AusfGhrung mit Vakuumbehalter
ausgerUstet. Dieser Behdlter ist zwischen dem linken
- Vorderkotfligel und dem Radhaus angebracht und is
zugénglich, nochdem das Trittblech ousgebaut worden
ist. Der P 120 kann in friherer AusfGhrung mit Vakuum-
behalter ausgeristet sein, und in diesem Falle ist der
Behé&titer unter dem linken Vorderkoffitgel ungebrucht;

Bremsleitungen

Die Bremsleitungen sind in Verbindung mit der voll-
stiindigen Uberholung der hydraulischen Anlage durch-
2uspiilen,

Vor dem Durchspilen ist die Anlege durch die Eni-
lﬁﬁungsnippel zu entleeren. Danach werden die Lei-
tungen an den Radzylindern einzein gelést und mit
Bremsfli}ssigkeit oder Waschspiritus durchgespiilt. Die
Durchspilung der Bremsleitung wird am einfachsten
vorgenommen, indem der Hauptzylinder mit Flissig-

keit gefillt wird und-donn durch wiederholte Bewe-. .-

gungen om Bremspedal die Leitungen durchspilt wer-
den. Die Bremsleitungen miissen vollstandig frei von
Waschspiritus sein, da sonst Gosblasen in den Lei-
tungen entstehen kénnen, die ein federndes Brems-
pedal verursachen. .
Undichte Leitungen und Leifungen mit Sielien, die eine
Undichtigkeit vermuten lassen, sind zu ernevern. Es ist
aber zu heachten, dalf zwei Avsfihrungen von Brems-
. ieitungen und -AnschluBteilen vorhanden sind, siehe
Abb. 45, AusfGhrung 1 wird im Werk bei P 1800 his
einschliefilich Fahrgestelinummer 6999 eingebout. Do-
nach kommt diese AusfGhrung nur bei den Anschlis-
sen der Vorderradbremse vor. Bei den P 120-Modeilen
kommt die Ausfohrung 1 nur bei den Anschlissen der
Vorderradbremse vor. Im Gbrigen sind die Wogen mit
Austihrung 2 versehen. Die beiden AuvsfGhrungen sind
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iy
Ausfihrung 1 Ausfohrung 2
Abb. 45 AnschluBieile

nur untereinander oustavschbar, wenn sémtliche Brems-

leitungen und Verzweigungen ausgewechself werden.

Das Auswechsein einer Bremsleitung ist wie folgt aus-

zufihren:

1. Schadhafte Leifungen aushouen,

2. Eine neve komplette Bremsleitung nehmen, innen
mit wasserfreier, filtrierter Druckiuft sauberblasen
und montieren. Es ist dabei zu becchten, dafl die
Bremsleitung eine solche Loge erhdlt, daf} sie nichi
beim Fahren irgendwo anliegt und abgeschabf
wird. Besonders wichtig ist das Anbringen der
Rohre an der Befestigung der Hinterfeder vorbei
an der Hinterachse, wo das Rohr nicht ndher als
10 mm liegen darf, sowie das Anbringen des Rohrs
_an den Trigern. Wenn das Rohr nicht die richtige
Biegung hat, mu3 es von Hand in nicht einge-
bautem Zustand justiert werden. Biegen eines fest-
geschraubten Rohres fihrt oft zu' Deformierungen
an den Befestigungsstellen.

3. Hydraulische Anlage eniliften,

Entliiften der hydraulischen Anlage

Wenn das Bremspedal ohne fuhlbaren Widerstand
oder federnd durchgetreten werden kann, ist das ein
Zeichen dafir, daf Luft in der Bremsanloge vorhanden
ist. Wenn .ein Teil der Bremsanloge ausgebauf war,
Entlifiung durchfihren. Wenn zu wenig Bremsfiissig-
keit im Behalter ist, konn ebenfalls Luft in die Anlage
gelangen, Falls z, B. nur ein Radbremszylinder avsge-
baut war, ist es meistens ousreichend, wenn nur dieser
entliftet wird. Falls ober der Haupizylinder oder Lei-
tungen vom Hauptzylinder ausgebaut waren, mufl die
ganze Bremsanloge entliftel werden, Beim Entiifien
oder &hnlichen Arbeiten darf Bremsflassigkeit nicht

_ auf Reibungsflachen oder Belage laufen.

Das Entliften der gesamien Bremsaniage wird folgen-
dermafien durchgefihri:

e g e



-

1. Umgebung des EinfGlideckels am Hauptzylinder
reinigen, Deckel abschrauben und Bremsfliissigkeit,
falls erforderlich, nochfilien. Nur erstklassige
Bremsflussigkeit, die den Forderungen It. SAE7GR3
entspricht, verwenden. FlUssigkeit, die nur den
Forderungen It. SAE 70 R 1 oder sogenonnten HD-
Qualitdten entspricht, darf nicht verwendet wer-
den. Servobremszylinder ousschalten durch Losen
der Vakvumleitung (2 Abb. 31).

2. Bei P 1800 bis einschiiefBlich Fahrgestellnummer
6999 ist der EntlGftungsnippel an der Aufenseite
der Vorderrodbremse angebracht, weshalb die
Vorderrdder dieser Wogen abgenommen werden
miissen.

Entioftungsnippel reinigen. Schlauch am EnHif-
tungsnippel befestigen und das andere Ende des
Schiouches in einen Semmelbehdlter mit Bremsflos-
sigkeit héngen. Wird Werkzeug SVO 2381 {Abb. 44)
verwendet, ist zu beudﬂel;'n, daB keine Undichtig-
keit zwischen Werkzeug und Nippel enisteht, was ~
ein verkehrtes Spiel ergeben kann.

3. Nippel offnen und Bremspedal von . jemondem

langsam durchtreten lassen. Nippel vor dem Zu-
ricknehmen des Bremspedals schlieBen, da sonst
Luft angesaugt werden kann, weil kein Rickschlag-
ventil zwischen Radbremszylinder und Leitung vor-
handen ist. Diesen Vorgang so lange wiederholen,
bis die BremsHissigkeit blasenfrei aus dem Schiauch
auvsimith

4. Die Gbrigen Réder auf gleiche Weise entliften,

Zwischen jedem Vorgang prifen, ob ausreichend
Bremsflissigkeit im Vorratsbehalter vorhanden ist.

Abb. 46 Entlitten

5. Vakuumieitungen durch Anbringen der Hohl-
schraube anschlieBen.

Dichtheitsprobe

Einmal jahrlich sowie wenn ein Teil der hydraulischen-
Anloge ausgebaut war, empfiehlt es sich, die Dicht-
heit der Anlage zu kontroilieren, Dieses kann mit Hilfe
einer Pedal-Spannvorrichtung erfolgen, mit der die
Anlage unter Druck gesetzt werden kann, wonach
alle hydraulischen Teile auf Leckuge geprift werden
konnen. Noch besser ist es, die Oberpriifung mit einem
speziellen Druckprifer vorzunehmen. Dieser wird an
der hydraulischen Anioge angeschlossen und der
Druck auf max. 100 kgfcm? erhdht. Der ouf dem
MeBgerat eingestellte Druck darf innerhalb von
10 Min. um hdchstens 109 des zuerst gezeigten
Wertes herabsinken, mufl aber dann konstent bleiben.
Bei geringster Undichtigkeit in der Anloge wird der
Druck absinken.

" Wenn Undichtigkeit konstotiert wird, ist der Fehler zu

beheben, bevor der Wagen in Betrieb genommen

wird.

Bremspedal
BREMSPEDALWEG EINSTELLEN

Der Bremspedalweg soll etwa 140 mm betragen, Der
Hub kann z. B. beim Entliften gemessen werden oder
durch Vergleich mit dem Kupplungspedal. Wenn das
Bremspedal zurickgenommen wird, soll es die gleiche
Stellung wie das Kupplungspedal einnehmen; voraus-
gesetzt, daf} das Kupplungspedal richtig eingestelit ist.
Die Stellung wird durch Ldsen der Kontermutter und
durch Drehen einer Druckstange zum Haupizylinder
eingestelit. Nach dem Einstellen nichi vergessen, Kon-
termutter anzuziehen,

BREMSPEDALBUCHSEN ERNEUERN
Siehe unter ,Pedalwelle Gberholen”, Abb. 4, Seite 9.

HANDBREMSE
HANDBREMSSEILZUG AUSWECHSELN
Ausbau

1. Hondbremse anziehen. Hintere Radzierdeckel ab-
nehmen. Rodmuttern und Kronenmutter iGsen.

2. Heckteil anheben, Hinterachse aufbocken wnd
Réder abnehmen. Hondbremse l&sen.

3. Bremstrommel und Nabe mit Abziehvarrichtung
SYO 1791, siche Abb, 21, abziehen, Handbremsseil-
zug vom Hebel der Bremsbacke abhaken,

4. Die Schrauben an der Befestigung der Buchse am
Bremstréiger |8sen. Vordere Befestigung mit Halte-
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gummi ausbaven. Seilzug an der Lasche aushéngen
und nach vorn herousziehen,

Einhau

1. Haltegummi an der Buchse des Bremsseilzuges be-
festigen. Seilzug in den Bremstréger fGhren und
am Hebel einhaken.

2. Seilzug an der Lasche einhaken.

3. Die Schrauben im Bremstréger anziehen. Buchse
fir Bremsseilzug-Befestigung anbringen vnd dorouf
achten, dafl die Kiaue in die Avskerbung der
Buchse hineingeht. Falis erforderlich Einstellmutiern
{osen. Gummihalter in der Halterung befestigen.

4. Nobe mit Bremstrommel sowie Rad anbringen.
Kronenmutier und Radmutiern soviel anziehen, daf3
Trommel und Rad richtigen Sitz bekommen.

5. Handbremse einstellen, Wagen ablassen und Rad-
muttern mit einem Moment von 10—%4 mkg an-
ziehen. Kronenmutter anziehen und sichern. Rad-
zierdeckel aufsetzen.

GUMMIMANSCHETTE AUSWECHSELN

Folls die Gummimanschette fir Handbremsseiizug
schodhaft ist, mu sie ausgewechselt werden. Sonst
kann Wasser und Schmuiz eindringen, die ein Fest-
rosten verursachen kénnen. Als Ersatz gibt es eine
Spezial-Gummimanschette mit Dichtungsstopfen (Er-
satzteiinummer 86850 bzw. 86851). Beim Auswechsel

Zugstange vom Hebel obschrauben und Handbrems-

seilzug on der Losche wushangen, Alte Gummiman-
schetten entfernen —ond neve oufsetzen. Handbrems-
seilzug einhGngen und Zugstange wieder anschrauben,
Geschlitzten Dichtungsstopfen (E Abb, 47) Gber den
Bremsseilzug kiemmen und in Gummimanschette {3)
einschieben.

Abb. 47 G i hette winb

1. Dichtungsstepfen
2. Handbremaseilzug

3. Gummimanschetie
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HANDBREMSHEBEL ODER RASTENTEILE
AUSWECHSELN, P 120

Abb. 48 Hondbremshabel ousbauven, P 120

1. Hinterachse oufbocken.

2. Splint entfernen und Seilzug strecken, so dafB die
Zugstange {11 Abb. 49) vom Hebel gel6st werden
kann. Konsole ausbaven {13).

3. FuBbodenmalte zuriickschlagen und Gummikappe
am Rastensegment entfernen. Rastensegment ab-
schrauben.

4. Handbremshebel zur Mitte des Wagens schieben,
bis er sich am duBeren Lager 15st, Gummidichtung
entfernen und Hebel mit Welle nach vorn heraus-
ziehen, Abb. 48.

5. Sicherungsschrauben l&sen und Bibgel {1 Abb. 49)
sowie den Knopf (2) ausboven, Feder (3) aus dem
Hebel herausnehmen. Niet {8) ausbaven und Druck-
stange {6) sowie Sperrklinke herausnehmen.

1 12 -1 s
Abb. 4% Hondbremshebel, P 120
1. Buge! 8. Miet
2. Knopf ¢. Rastensegment
3. Griff 10. Gummikappe
4. Feder 11. Zugstonge
" 5 Hebel 12. Buchsen
6. Drucksiange 13. Konsole
7. Sperrklinks :
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6. Die neuen Teile in umgekehrier Reihenfolge ein-
bauven, siehe Abb. 49. Beachten, dafl der Miet gut
fesisitzt, ohne die Bewegung der Sperrklinke zu
behindern, Buchsen dinn mit Kugellagerfett schmie-
ren. Sichern der Zugstangen nicht vergessen und
darauf achten, daf3 die Gummibuchse an der Welle
gut abdichtet,

HANDEBREMSHEBEL ODER RASTENTEILE
AUSWECHSELN, P 1800

1. Handbremse l6sen und Schutzmantel am Hebel
ausbauen.

2. Spiint und Scheibe om Hebel entfernen (6 Abb, 50},
Zugstange (7) so drehen, daf} sie vom Handbrems.
hebel gelést werden kann, Rastensegment (1) aus-
baven.

3. Schrouben fir die Lagerbefestigung (8) l8sen und
Bolzen sowie Befesiigung hinaustreiben. Hebel (3)
hervorholen.

4. Sicherungsschraube lésen und Hebel (5) sowie
Knopf (4} herousnehmen. Feder aus dem Hebel

herausnehmen. Niet (2) qusbaven und Druckstenge -

{6 Abb. 13} sowie Sperrklinke (18) herausnehmen,

5. Die neuen Teile in umgekehrter Reihenfolge ein-
bauen. Beachien, dafi der Niet gut festsitzt, chne
die Bewegung der Sperrklinke zv behindern. Buch-
sen dinn mit Kugellagerfett schmieren. Sichern der
Zugstange nicht vergessen.

YOoLvD
98 7 6 45877

Abb. 5¢ Hondbremsteils, P 1800

1. Rostensegment 6, Hebel

2. Miet : 7. Zugstange

3, Hondbremshebel B. Lagerbefestigung
4, Knopf 9. Hebel

5. Bogel

f

Abb, 51 Hondbremse sinstellen

HANDBREMSWELLE AUSWECHSELN, P 1500

1. Hinterachse aufbocken.

2. Handbremshebel |6sen und Zugstange (7 Abb. 50)
vom Hebel der Welle (6} ousschalten.

3. Splint entfernen und Bremsseilzige spannen, so
daf3 die Zugstange (2 Abb. 13} vom Hebel der
Welle gelost werden kann. Lagerbefestigungen
ausbauen und Welle (21) hervorholen.

4. Buchsen der neven Welle diinn mit Kugellogerfett
schmieren. Kontrollieren, daf} die Zapfen der Loger-
befestigung unbeschéadigt sind. Weile in umge-
kehrter Reihenfolge wie der Ausbau einbauen.

HANDBREMSE EINSTELLEN

Die Handbremse soll hei der 4. oder 5. Nocke volle
Bremswirkung haben. Falls dies nicht der Fall ist, Hand-
bremse durch Verschieben der Lasche, an der Zug-
stange einstellen {Abb. 51), Bevor die Einsteliung vor-
genommen wird, muBl man sich davon vergewissern,
dof} der Fehler nicht an den Radbremsen liegt. Die
Radbremsen sind daher zuerst einzustellen, siehe ,,Rad-
bremsen einstellen”. Nach dem Einstellen die Mutern
gut anziehen,
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STORUNGSSUCHE

| FEHLER |

URSACHE

MASSNAHME

Keine oder schiechte Bremswirkung

Zu wenig Bremsflissigkeit in der Bremsaniage.

Luft in der hydraulischen Anlege.
Undichtigkeit in der Bremsanlage.
Defekte Hauptzylinder,

Bremsen schiecht eingestellt, -
Falsche Bremsbelage.

Fett oder Ul an den Bremsbeléigen.

Spiel in der Bremsscheibe zu grof.

Bremsflissigkeit nachfillen. Auf Undichtigkeit priifen.
Entliften.

Bremsanlage entliften,

Kontrollieren und Leckage reparieren. Entliften.
Hauptzylinder iiberholen.

Bremsen einstellen,

Original-Bremsbeliige einbaven.

Bremsbelige auswechseln. Naoheliegende Dichtungen
kontrollieren.

Bremsscheibe tberholen oder auswechseln,

Wagen zieht beim Bremsen nach einer Seite

Fett oder Ul an einem der Bremsbeltige.
Ungleichméfig eingestelite Bremsen.

Bremstrommel unrund oder unglieichmafig.
Rodbremszylinder defekt.

Zu grofies Spiel in den Rodlagern oder falsche Rad-
einstellung.

Reifendruck ungleichmiaBig.

UngleichméBlig abgenutzte Reifen.

Vorderachse schlecht eingestellt.

Bremspedal auswechsein. Dichtungsring kontrollieren.
Bremsen einstelien.

Trommel auswechsein oder nachschleifen.
Rudbremszyfinder Oberholen.

Vorderachse einstellen.

Reifendruck einstelien.
Siehe Abf. &,
Vorderochse einstellen,

Bremse hdngt

Bremse schiecht eingestellt.
Feuchtigkeit on den Bremsbelagen.
Zu grofies Spiel in den Radlogern.
Bremsbeldge abgenutzt,
Bremsbelage glanzen weil verdlt.

Schadhafte oder lose Bremsbeltge.
Bremstrager oder Halter {ose.
Bremstrommel unrund.

Rickholfeder gebrochen.
Bremspedal vibriert wegen zv grofier
Dickenvariotion der Bremsscheibe,

Bremsen einstelien.

Wiederholt bremsen, bis Stérung behoben.
Radlager einstelien.

Bremsbelage auswechseln.

Bremsbeltige auswechseln und Undichtigkeit besei-
tigen.

Bremsbelage auswechsein,

Bremstrager bzw, Halter anziehen.
Trommel auswechseln.

Feder auswechseln,

Bremsscheibe Gberholen oder auswechselin.

Bremse schleift an einem der Hinterrader

Bremse schlecht eingestelit.

Riockholfeder gebrochen,

Handbremsleitung hangt,

Bremsleitung zum Rod versiopft oder schadhaft,
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Bremse einstellen.

Rickholfeder auswechseln.
Handbremsseilzvg schmieren oder erneuvern.
Leitung durchspiien oder avswechseln.
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Bremse schleift an einem. der Vorderrader

Bremsleitung zum Rad verstopft oder beschadigt. Leitung reinigen bzw. auswechseln.
Kolben kiemmen. Radzylinder iberholen.

Gerdusche beim Bremsen

Bremsbelage abgenutzt, Bremsbelage auswechseln.
Schmutz in der Bremstrommel. ' Bremsirommel und Beliige reinigen.
Bremstrommel vibriert. Dampfungsfedern on der Aufienseite der Bremstrom-

mel anbringen.

Bremse schleift an allen Radern

Ausgleichbohrungen im Hauptzylinder verstopft, Hauptzylinder bberholen,
Bei besonders strenger Kalte: schlechte Bremsflissig- Bremsflissigkeit cuswechsein,
keit,

Kolben im Servozylinder klemmt. Servozylinder Gberholen.
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WERKZEUGE

Fir Reparaturen on der Bremsanlage sind folgende Speziolwerkzeuge erforderlich:

SV0 2187

Abb. 52 Speziolwarkzeuvge

SVYO 1791 Abziehvorrichtung fir Nabe.
SVO 1794 Abziehvorrichtung fir Innenring,
. Vorderrad.
SVO 1798 Dorn zum Einbav von Dichtungsring
in Nabe. '
SVO 1891  Standardschaft 18x200.
SVO 2197 Dorn zum Ein- und Ausbau von Fettbuchse.
SVQ 2381 Entiiiftungsschibssel.
SVO 2548 Einstellschiussel fir Hinterradbremse,
SVQ 4074 Federklommer for Radzylinder.
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- "TECHNISCHE DATEN

VORDERRADBREMSE _
137 ST e Scheibenbremse
Bremsscheibe: o -
Aulendurchmesser, friih, Ausf., ... . e 2765 mm
jetz, Ausf. .......... e e . 2685 mm
SRk, MBU e e 127—128 mm
Bberhol ... i min_ 12,2 mm
Starkenvariohion ........ . e .... max. 0,03 mm
Seitenwurl e max. 0,1 mm
Bremsbeiag:
Anzahl pro Rad ... .. i 2
SHrke 107 mm
Bremsflache proRad ........ ... .. .. .. 92,5 cm?
Redzylinder:
Anzehl pro Rad ......._... e e e e 3
Durchmesser, innerer Zylinder _.............. ... . ... . ... 21/8" {53,98 mm)
auflerer Zylinder ... ... ... .. ... 1172 (38,1 mm)
Anziehmoment, innere Schrauvben {12 Abb. 2} ... ... ... ... .. ... .. ..... 6,2—7 mkg {45—50 ftib)
auflere Schravben (13 Abb. 2) ... . . ... .. ... ... ... 35—4,2 mkg (25—30 ftib)
HINTERRADBREMSE
L - Trommeibremse
Bremstrommel :
Durchmesser .. ... . e 97 (228,6 mm)
Radiglworf .. .. .. ............... e e e e e max. 0,15 mm
Bremsbeiag:
Breite ... ... s eev.. 2" {50,8 mm}
SRaTke .. 3167 (476 mm)
LBNGE ettt it e e, 220 mm
Flache pro Rad ... .. ... o 223 em?
Miet fir Bremsbelag, Abmessung - ... ... ... ... ... .. .. ... .. .. .. 11647 x17/64" (6,7 x 44 mm)
Anzahl proBacke ........... .. .. ... ... ... ..... 10
Radzylinder:
Innendurchmesser, P 120 ............................ N 17 {254 mm}
P 1800, froh, Ausf, ... .. L. 7/8" (22,23 mm)
_ P 1BOO, jefz. Ausf. ... .. ..., 3/47 (19,05 mm)
Spiel zwischen Kolben und Zylinder ......_ ... . max. 0,25 mm
HAUPTZYLINDER
lnnendurchmesser . ... ... . L 222 mm
Spiel zwischen Kolben und Zylinder ... .. .. .. ... ... .. ... ............ max. 0,20 mm
BREMSLEITUNG
Avufiendurchmesser ... .. e e e e 3ne”
SERVOBREMSZYLINDER
Fabrikat und Bezeichnung ................ ... . . . e Girling AHY 550 MK 2
Durchmesser des Vakuumzylinders . .._..... ... .. ... ... ... .. ... c.c..... 51/2% (1397 mm)
Prifwerte bei 0.7 kgfcm? Vakuum:
Hydraulischer Auslofidruck bei einem Einlafidruck von 2,5 kgfem? . ....... ~ min. 35 kgfem?
Hydraulischer Auslafidruck bei einem EinlaBdruck von 3,5 kgfem? .. ...... min. 6,7 kgjem?
-‘Anziehmomente, Schravben im Ventilgehause ... .. ... ... ... .......... 0,3—0,4 mkg (2—3 filb)
Schrauben for Vakvumzylinder ... ... .. ... ... . ........ 1,4—1,8 mkg (10—12 ftib}
Schrauben for Vakuumzylinderdeckel ... ... ......... - 0304 mkg 2—{3 filb)
Schrauben for Luftfiltergehause ..o ......... e 0,3—0,4 mkg 2—(3 ftib)
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