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TECHNISCHE DATEN

BATTERIE
Typ .......................... g

LICHTMASCHINE

Gleichstrom
BOSCH G 14 V30 A 25-027 . N
036

Priifwerte

Mindestdurchmesser des Koliektors

Widerstand der Feldwicktung ... ......... .. ... ... . ..

Nennspannungsdrehzahl, ohne Belastung ........ ... ... .. .. . .

Leistungsprobe, warme Lichtmaschine, 20 A
‘kalte  Lichtmaschine, 20 A

Drehstrom
S.E.V. MOTOROLA 14 V-26641

Leistung ....................... ...
Grébte Stromstirke

" Héchstdrehzahl

Mindestliange, Kohlebarsten
Anziehmoment:

Priifwerte
Widerstand in der Feldwicklung ............. ... .. ... ...
Spannungsabfall uber die Sperrdiode
Leistungsprobe . . . .

Tudor 6 E X 4 od. entspr.
12v

Minuspol

60 Ah

30A

Minuspol

im Uhrzeigersinn
1:1.8

0.45—0,60 kp

35 mm

48+0,5 Ohm

1 630 U/min

2 400 U/min

2 550 U/min . ‘

35A

15000 U/min
beiderseits
1:2

0,28—0,30 kpm
4 kpm

52%0,2 Ohm

08—0,9V

30 A (Mindestwert bei 3 000 U/min
undca. 13 V)

3—1
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BOSCHK1(R)-14V 35 A 20

Leistung ... ... 490 W
Grofte Stromstarke .................... ... ... ... 35A
Héchstdrehzaht ... ... .. .. ... . ... . .. ... 12 000 U/min
Drehrichtung ... .. . PP im Ubrzeigersinn
Ubersetzung, Motor—Lichtmaschine _.......... .. ... ... ... 1:2
Mindestdurchmesser der Schleifringe ......... .. ... ... ... ... .. .. 31.5mm
GroBter zulassiger Radialwurf der Schleifringe ..................... 0.03 mm
GroBter zulassiger Radialwurf des Klauenpolldufers ................. 0,05 mm
Mindestléinge der Kohlebirsten ... .. ... ... ... ... . .. ... .. 8 mm
Birstendruek _.............. . . ... . . e 0.3—0.4 kp
Anziehmgment der Riemenscheibe ........ .. .. ... ... . . ... ... .. . 3.£—4.0 kpm
Prifwerte -
Widerstand im Stander ....... ... ... . .. . . ... 0,26 40,03 Ohm
Widerstand im Klavenpollaufer ... ... .. ... ... . . . e 4,04 0.4 Ohm
Leistungsprobe ......... ... . 35 A (Mindestwert bei 6 000 L/min
und ca. 14 V) j

REGLERSCHALTER

yp ;
Lichtmaschine Bosch G 14 V 30 A 25 ... .. e et Bosch VA 14V 30 A ‘j
Lichtmaschine S.E.V. Motorola 14 V-26641, mechanischer Reglerschalter  S.E.V. Motorola 14 V-33525

Transistor-Reglerschalter ... S.E.V. Motorola 14V-33087 -

Lichtmaschine Bosch K 1 (RY -14V35A20 . ........ ... ... ... ... Bosch AD - 14 V
BOSCHVA14V30A
Rickstromschalter:
Einstellen fiir Einschaltung bei ................_. ... .. ... .. .. .. 124—131V
Rickstrom bei .................... . ... ... .. . .. 25—95A
Spannungsregler:
Regelspannung, unterbrochener Ladekreis
{(gemessen bei halbem Erregerstrom) ........... 13.5—145V
belastete Lichtmaschine
(gemessen bei halbem Erregerstrom) . ..... e 128—138V
Belastungsstrom ................... ... .. . . ... ... 45 A
B.E.Y. MOTOROLA 14 V - 33525 (mechanischer Reglerschaiter) :
Regelspannung, kalter Regler ............. ... ... ... .. 2 131—144V )
nach 45 Min. Betrieb ........... . ... . ... . . .. . .. .. 13,85—14,25 V )
S.E.V. MOTORQLA 14 V - 33087 (Transistor-Reglerschalter) , - :
Regelspannung, aufgeladene Batterie, warmer Regler .. .. ... “aaal... 1385—1425Vv |
BOSCH AD- 14V o - _ /)
Regelspannung bei 4 000 Lichtmaschinen-Ufmin, kalter Regler, '
abgelesen innerhalb von 30 Sek. {unteres Kointaktpaar) ........ .. 140—150V
Belastungsstrom, unteres Kontaktpaar ...................... 28—30 A
Regelbereich (zwischen unterem und oberem Kontaktpaar) .._....... 0 bis —03V
Belastungsstrom, oberes Kontaktpaar . ..................._ ... ... 3—S8A
ANLASSER
Typ, frih. Aust. .o oo Bosch EGD 1/12 AR 37
Anlagespannung .......... ... S 12V
MasseanschluB ............... ... ... ... ... . .. ... .. Minuspol »
Drehrichtung ........... ... ... ... .. . im Uhrzeigersinn
Leistung ................... .. e e ca. 1 P8
Ritzelzahnezahl ... . .. ... ... ... ... . ... ... .. ... . . ... 9
Kohlebiirsten, Anzahl .......... ... ... ... ... . .. . . ... ... 4

3.0
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PROFWERTE
Mechanische
Axialspiel des Ankers ... .. .. ... ... .. ... . ... ... .. 0,1—0,3mm
Burstenfederspannung . .......... .. ... . ... ... 0.8—09kp
Ritzelabstand vom Zahnkranz ..................... ... ... . 25—3mm
Reibmoment der Ankerbremse .................... ... .. ... .. 3—5 kpem
Freilaufmoment des Ritzels .................. .. ... ... ... . 1,3—1.8 kpcm
Zahnflankenspiel ........ .. ... . .. 0,35—0,60 mm
Ritzelmodul ... . 2,11
Mindestdurchmesser des Kollektors .............. .. ... .. 335 mm
Elektrische -
Unbelasteter Aniasser:

NS5Vund 40—60A ... ... ... ... 5 500—7 500 U/min
Belasteter Anlasser: - .

10V und 200—230A ................ ... ... . ... 1100—1 300 UW/min
Gesperrter Anlasser: : :

8V und 400—450A ... ... _..... ... e e, € U/min

e .

Magnetschalter _
Einschaltspannung ..._......... .. T min. 7V
EinstellmaB a ...._.... ... ... e e e e 32.2+0,1 mm
ANLASSER
Typ. spét Ausf. ... o Bosch GF 12 v 1 PS
Anlagespannung ........ ... o 12v
MasseanschiuB ........ .. ... .. .. .. ... . .. ... . ... .. Minuspol
Drehrichtung ......... ... tm Uhrzeigersinn
Leistung ... ca. 1 PS
Ritzelzdhnezahl ...... ... .0 .. 9
Kohlebirsten, Anzahl ............. ............. ... ... ... 4
PROFWERTE
Mechanische i
Axialspiel des Ankers T 0,05—0,3 mm
Burstenfederspannung ......... ... ... ... 1,15—1,30 kp
Ritzelabstand vom Zahnkranz ................_... ... . .. ... 1,2—4,4. mm
Reibmoment der Ankerbremse ..................... . ... . ... . 2,540 kpem
Freilaufmoment des Ritzels ....... ... ... . e 1,3—1.8 kpcm
Zahnflankenspiel _......... ... ... ... .. . ... 0,35—0,60 mm
Ritzelmodul ...._......... FE 2,11
Mindestdurchmesser des Kollektors .................. .. ... ... . . 33mm
Mindestiange der Kohlebirsten ............ .. ... ... . ... .. . 14 mm
Elektrische
Unbelasteter Anlasser:

12Vound 4050 A ... 6 800—8 100 U/min
Belasteter Anlasser: '

8Vound 185—220A ... ... ... . ¥ 050—1 350 p/min
Gesperrter Anlasser: -

6V und 300—350A ....... e, 0 U/min
Magnetschalter )
Einschaltspannung .................. ... ... ... . .. min. 8 V

3—3.
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ZUNDANLAGE
SPANMUNG . v v e e e i it ittt 12v
ZUndfolge ... e e 1-3-4-2
Ziindeinstellung B 18 A, B 20 A, 97 Oktan (ROZ) bei 1 500 Motor-Ufmin
{Unterdruckversteller weggeschaltet) ......... e iiaiaaiaaa 21—23° v.0.T.
Zindeinstellung B 18 D (90 PS), 97 Oktan (ROZ) bei 1 500 Motor-Ufmin
(evtl. Unterdruckversteller weggeschaltet) ...................... 22--24°-v.oT.
Zindeinstellung B 18D (95 PS und 100 PS), 97 Oktan (ROZ) bei 1500
Motor-U/min (evtl. Unterdruckversteller weggeschaltet) .......... 17—19° voo.T.
Zindeinstellung B 18 B, 100 Oktan (ROZ) bei 1 500 Motor-U/min ...... 17—19° v.o.T.
Ziindeinstellung B 18 B mit Abgasreinigung, 100 Oktan (ROZ) bei 850 :
. Motor-Ufmin . ... el T 3—-5°v.ooT
" Zindeinstellung B 20B, 100 Oktan {(ROZ) bei 600—800 Motor-U/min
(Unterdruckversteller weggeschaltet) .................. ...t 10° v.o.T.
Zindkerzen B18 A-B18D, B20A .............. e aaae Bosch W 175 T 35 od. entspr.
B188, B20B, Normalbetrieb ...... ... i i, Bosch W 200 T 35 od. entspr.
. harter Fahrbetrieb ..................... Bosch W 225 T 35 od. entspr.
Elekliodenabstand . . ... ... o, greearannes 0,7—0,8 mm
Anziehmoment ............... N S f et iarare e 3,54,0 kpm
Ziindverteiler
Bi8 A .
B (7 S U U " V4 BL 34, VIU 4 BL 33,
VIUR 4 BL 33
- Drehrichtung e entgegen dem Uhrzeigersinn
Unterbrecherkontakte, Abstand .......... .. .. o i it 0,4—0,5 mm
SchlieBwinkel . ... ... .. e 57—63°
Antiegedruck ........ .. ... 0 i 0.50—0,63 kp
Fliehkraftverstelter:
Verstellung, INSGESaME ... ..o oot 11%1,5 Verteiler-Grad _
Verstellung beginnt bei .........oveeoioiiiiarni i 375—525 Verteiler-Umdr.
e, 5% Lt e e 650—925 Verteiler-Umdr.
10 et e e eei ... . ... 1150—1450 Verteiler-Umdr.
Verstellung beendet bei ... ... ... o i 1 500 Verteiler-Umdr. '
Unterdruckversteller: .
Verstellung, inSgesamt .. ... oot 7,52 Verteiler-Grad
WVEIEE, 3% o ettt et et e e 60—100 mm Hg
Verstellung beendet bei ... 160—180 mm Hg
B18D .
TYD ettt e e IC 4, IFB 4, JFUR 4
Drehrichtung . ..... U entgegen dem Uhrzeigersinn
Unterbrecherkontakte, Abstand ......... e e e © 0,4—0,5mm
SchlieBwinkel .. .......... e e 59—65°
Anliegedruck ......... ... ... .. oo 0,50—0,63 kp
Fliehkraftverstelier:”
Verstellung, inS@ESAME .. _.oo i om i 13:+1,5 Verteiler-Grad
Verstellung beginnt Bei . .......co.iviiieiiiiiiii i 250—550 Veri iler-Umdr.
Werte, 3° ... ... . ........ P e 700—1 000 Verteiler-Umdr.
07 e 1 150—1 900 Verteiler-Umdr.
Verstellung beendet bel ... ... ... ..ol 2 400 Verteiler-Umdr.

3—4
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Unterdruckversteller:
Verstellung, insgesamt .............. ... ... ... ... . ... ...
Verstellung beginnt bei ................. ...
Werte, 3° .

YD o

Fliehkraftverstelier:
Verstellung, insgesamt . ....... e e e
Versteliung beginnt bei ......_......... ... ... .. ... . I
Werte, 5° R e
L

* r

5 18 B mit Abgasreinigung
L - T

“hiehkraftversteller:
Verstellung, insgesamt ..... ... ... ... ... ... ... . . ... ...
Verstellung beginnt bei ............ ... ... ... ... . .. ... .. .
Werte, 5° ... .. ... ... A,
L

L - T

SchlieBwinke] (bei 500 U/min) ......... . . ...
Anliegedruck ..... ... ... .. L.

Fliehkraftversteller:

Verstellung, insgesamt. .......................................

Verstellung beginnt bei ..

CWerte, 5T :

L P

Unterdruckverstelier:
Verstellung, insgesamt ........ ... ... ... ... .. ... . . .. .. ... ...
Verstellung beginnt bei ................ ... ... ... . ... ...
Werte, 3° ... ... ..... J

5%*1.,5 Verteiler-Grad
50—100 mm Hg
75—125 mm Hg
100—130 mm Hg

Bosch IFR 4

entgegen dem Uhrzeigersinn
04—05mm

59—65°

0,50—0,63 kp

13*1,5 Venteiler-Grad
250—550 Verteiler-Umdr.
700—1 000 Verteiler-Umdr.

1 150—1 900 Verteiler-Umadr.
2 400 Verteiler-Umdr.

Bosch IFR 4
entgegen dem Uhrzeigersinn
0.4—05mm

14,5* 1 Verteiler-Grad
450-—550 Verteiler-Umdr.
580-—710 Verteiler-Umdr.
870—1 125 Verteiler-Umdr.
1 550 Verteiler-Umdr.

Bosch JIFUR 4

entgegen dem Uhrzeigersinn
04—05mm

59-—65°

0,50—0,63 kp

13+1 Verteiler-Grad
300—500 Verteiler-Umdr.
750—950 Verteiler-Umdr.

1 210—1 750 Verteiler-Umdr.
2 400 Verteiler-Umdr.

51 Verteiler-Grad
60—100 mm Hg
105—145 mm Hg
*150—160 mm Hg

120



B20B
TYP Bosch JFUR 4
' Drehrichtung ........ . ... . entgegen dem Uhrzeigersinn
* Unterbrecherkontakte, Abstand ........................... . 0.4—0.5mm
SchlieBwinke! (bei 500 Umin) ............ . 59 65°
Anliegedruck ... ... ... ... ... ... 0,50—0,63 kp
Fliehkraftversteller:
Verstellung, insgesamt ........................ ... .. ... . 13.5%1 Vernteiler-Grad
Versteliung beginat bei ..................... ... ... . .. 500—600 Verteiler-Umdr.
CoWerte, 5% 675—775 Verteiler-Umdr.
10 G 1 430—2 100 Verteiler-Umdr, .
. Verstellung beendet bei ....................... .. ... 2 900 Verteiler-Umdr. .
B £
Unterdruckversteller (negative Verstellung): :
Senkung, insgesamt ... ..., . ... . e e, 3+0,5 Verteiler-Grad ’
Senkung beginnt bei _....... .. ... ... ... ... ... .. 160—240 mm Hg
Werte, 2° ... B 230305 mm Hg ( ‘
‘Senkung beendet bei . ... T 280—320 mm Hg
Y ¢ "
GLUHLAMPEN 7 Leistung  Sockel Anzaht (
' (Lichtstiirke)
Scheinwerfer, asymmetrische Ausleuchtung ............. ... . ... . ... 45/40 W P45t 2
Blink-Standleuchten, vorn (frih. Ausfy oo, 206 W BaY 15d 2
Blinkleuchten, hinten {frih. Ausf) .o 20W Baiss 2 .
Standleuchten, vorn (spat. Ausf) . 0 5w Baitss 2 :
Blinkleuchten, vorn und hinten ({spat. Ausf) ... 32cd Ba15s 4
Brems/Standleuchten, hinten ................o ... ... .. 32/4 ¢d BaY 15d 2
Rackfahrscheinwerfer ............... ... ... ... .. .. .. . 15w Baibs 2
Kennzeichenbeleuchtung .......................... ... . 5W 585 2
Innenbeleuchtung ............ T now 585 1
Ablagefach ........ ... .. 4W Bags 1
Instrumentenbeleuchtung ............ e e 4w Bafs 3
Kontrolleuchte, Binker .................. ... 2W Ba9s 1
Ferlicht ... ... .. ... . .. 2w Bag9s 1 . .
L 2W Bags 1 L g
Oldruck ... 2w Bags 1 :
Bremsen ....... ... . 2W Ba9s 1 +
SICHERUNGEN : -
Anzahl. BA ... 3
A e 1
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Die elektrische Aniage. ist fiir eine Spannung von 7

GRUPPE 30

ALLGEMEINES

Drehstrom) und Reglerschalter, Anlasser, Ziindan-

12 Volt ausgefilhrt. Die Ausristung  kann in
folgende Hauptgruppen eingeteilt werden: Batterie,
Lichtmaschine (frith. Ausf, Gleichstrom, spit. Ausf.

120

lage, Beleuchtung, ibrige elektrische Standardaus-

ristung, Kabel und Sicherungen.

GRUPPE 31

BATTERIE
~« BESCHREIBUNG

Die Batterie, Abb. 1, ist rechts an der Vorderseite
der Zwischenwand auf einem, Sockel angebracht.
Die Batterie ist ein 12 Volt-Bleiakkumulator mit

einer Kapazitdt von 60 Ah. Der Minuspol ist mit

Masse verbunden.

REPARATURANWEISUNGEN

AUSBAU

1.

Polschuhe von den Batteriepolen abnehmen.
Sitzen die Polschuhe fest, ist ein Abzieher zu
verwenden. ' .

Spanneisen entfernen und Batterie heraus-
heben.

Batterie abbiirsten und mit lauwarmem Wasser
abspliien.

Batteriesockel und Polschuhe reinigen. Fir die
Polschuhe eine hierfiir vorgesehene Stahlbiirste
oder Zange verwenden.

- "EINBAU
1.
2.
3.

Batterie auf den Sockel stellen.

Spanneisen einbauen und Batterie festspannen,
Polschuhe aufsetzen und anziehen. Polschuhe
und Polbolzen mit Vaseline bestreichen,

"WARTUNGSVORSCHRIFTEN

Um ein einwandfreies Arbeiten der Batterie zu
gewahrieisten, muB der” Saurespiegel in der vor-
geschriebenen Hohe gehalten werden, Uberprifen,
dal3 der Sdurespiegel ca. 5 mm uber den Platten

liegt. Bei zu niedrigem Saurespiegel ist destilliertes
Wasser in der erforderlichen Menge aufzufiillen.
Weiter ist zu beachten, daf3 die Polschuhe und die

Batterie selbst gut festgespannt sind.

Die Polschuhe und die Polbolzen' sind zur Ver-
hinderung von Oxydation mit Vaseline einzufetten.

Abb. 1 Batterie
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GRUPPE 32

GLEICHSTROMLICHTMASCHINE
BESCHREIBUNG

Die Lichtmaschine, Abb. 2,

ist auf der rechten
Seite des Motors angebracht und wird von der
Kurbelwelle iiber einen Keilriemen angetrieben.

Die Lichtmaschine ist eine NebenschiuBmaschine,

T tn

27 26 25 24 23 22

Riemenscheibe
Distanzring
Ulschutzscheibe
Kugellager
Distanzring
Feldwicklung
Polgehause
Poischuh

Birstenhalter
Birstenfeder

- DM~ b WK -

— -

¢

Schraube fir Polschuh -

12

13

14
15
16
17
18
19
20
2
22

21 20 19

Abb. 2 Lichtmaschine

Kohlebirste
AnschluBkiemme
Lagerschild .
Buchse Licht-
Schmierfil; ( Maschine
Oler Ausf. 036
Schutzband

Schraube

Koliektor

Anker

Schraube

18

23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

Kugellager

d.h. Anker und Feldwicklung sind parallelgeschal-
tet. Ein Reglerschalter regelt das Aufladevermbgen
der Lichtmaschine.

28 29 30

32 3i

vaLvyo
FCEE]

Dichtungsscheibe
Lagerschild

Keil

Federscheibe
Mutter
Lagerschild i
Olschutzscheibe || jchi-
Distanzring

Federring

maschine
Ausf. 027

-

R - 1Y
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"REPARATURANWEISUNGEN

Abb. 3 Anschliisse der Lichtmaschine

1 Lichtmaschinenfeld DF
2 Massekabel

2 ‘Liéhtmaschine D+

AUSBAU

1.
2.
3.

Polschuh vom Minuspol der Batterie abneghmen.
Leitungen an der Lichtmaschine l&sen.
Spanneisen fir die Spannung des Keilriemens
abnehmen und Keilriemen entfernen.

Die beiden Schrauben, die die Lichtmaschine

am Motor halten, entfernen und Lichtmaschine
abnehmen.

ZERLEGUNG

1. Schutzband entfernen.

2. Die Federn fir die Kohlebiirsten mit einem
Haken anheben und Kohlebirsten herausziehen,
siche Abb. b.

3. Schrauben, die tLichtmaschinengehiuse und
Lagerschilde zusammenhalten, entfernen. Dabei
erst die Verbindungsschiene losen, siehe Abb.
6.

4. Kollektor-Lagerschild mit Birstenhalter ab-
heben.

5. Anker aus dem Gehduse herausnehmen.

6. Anker in einem Schraubstock anbringen. Der
Anker darf nicht zu fest eingespannt werden
{Kupferspannbacken verwenden). Mutter fur die
Riemenscheibe lésen und Riemenscheibe ab-
ziehen. Ein geeignetes Werkzeug laut Abb. 7
verwenden.

7. Scheibenkeil entfernen.
8. Antriebslagerschild vom Anker abnehmen.

9. Kugellager mit einer Abziehvorrichtung ab-
ziehen.

INSPEKTION

Der Anker ist auf mechanische Schaden zu unter-
suchen. Ist der Kollektor beschadigt oder ungleich
verschlissen, so ist dieser abzudrehen, Hierfir
ist ein besonderes Spannfutter zu verwenden.
Nach dem Abdrehen ist der Kollektor zu messen.
Eine Unrundheit von 0,03 mm ist zuldssig. Die
Isolierung zwischen den Lamelien soll bis auf 0,8

Abb. 4 Lichtmaschine, Prinzipskizze



Abb. 5 Ausbau der Kohlebiirste

-—1.0 mm unter der Lamellenflache abge:fra'ast

werden, siehe Abb. 8 Dies ist mit einem beson-
deren Apparat vorzunehmen. lst ein solcher nicht
vorhanden, so kann ein abgeschliffenes Eisensége-
blazt verwendet werden. Der Anker ist sowohl vor
als auch nach dem Abdrehen in einem dafir vor-
gesehenen Prifgerat (Growler) zu 'untersuchen,
siehe Abb. 9.

Das Polgehause wird mit Priifstiften und Priflampe

vntersucht, siehe Abb. 10. Uberpriffen, daB die
Feldwicklung nicht innen im Polgehduse Masse-
schiuB aufweist. Bei MasseschiuB der Feldwick-
lung im Polgehause mulB3 die Feldwickiung ausge-
wechselt werden, siehe unten.

Uberprifen, daB die positiven Blrstenhalter vom
Kollektor-Lagerschild isoliert sind.

Beschadigte Kohlebirsten oder Kohlebiirsten, die

VOLVOe
24810

Abb. 8 Ausbau der Verbindungsschiene

3—10
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24861

Abb. 7 Ausbau der Riemenscheibe

bis zur Halfte ihrer Lénge verschlissen sind, sind
auszuwechseln. Riefige Kohlebiirsten oder Biirsten
mit schlechter Anlage an den Kollektor sind mit
Schmirgelpapier einzuschleifen (GréBe 00 oder
000), siche Abb. 11. ;

Die Kraft der Birstenfedern wird gemessen, indem
man das Lagerschild auf dem Anker einbaut und
eine Federwaage an der Feder anschlieBt (Abb.
12). Die Kraft, die fir das Anheben von Hebel
oder Feder erforderlich ist, solt mit den technischen
Daten Gbereinstimmen. Bei Abweichen des Wertes
ist die Feder auszuwechseln.

Lager kontrollieren. Die Kugellager sollen ohne
nennenswertes Spiel leicht laufen. Beschidigte
oder verschlissene Lager sind auszuwechseln.

AUSWECHSELN DER FELD-

WICKLUNG

1. Ist die Lichtmaschine nicht zerlegt, so sind
zuerst die Arbeitsgdnge unter , Zerlegung”
auszufilhren. Lichtmaschinengehause wie ~auf
Abb. 13 gezeigt in einem V-Block anbringen.
Beim Drehen des Schraubenziehers nach unten
driicken. Die Schrauben sitzen in der Regel
sehr fest. Deshalb ist zu beachten, daB der
Schraubenzieher gut in den Schlitz pafit und
die erforderliche Breite hat.

Abb. 8 Frisen des Kollektors

Py AR

© ke
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Abb. 8 Priifen des Ankers -

2. Nach Lésen der beiden Schrauben das Gehzuse
herausnehmen, Schrauken mit einem Schrau-
benzieher herausdrehen. Die Dutehfihrung
der Kabel im Gehduse lésen, Wicklungen und
Polschuhe herausheben. ;

3. Die neue Feldwicklung im Gehduse anbringen.
Hierbei ist wie beim Lésen der Schrauben vor-
2ugehen.

4. Kabel an der Durchfihrung im Gehduse an-
schlieBen.  Prifung auf MasseschluB vor-
nehmen.

5. Ubrige Teile der Lichtmaschine zusammen-
bauen. Siehe unter ,Zusammenbau".

SCHMIERVORSCHRIFTEN

Lichtmaschinen mit Kugellagern

an beiden Enden
Die Kugellager mit Petroleum reinigen und bei der

Durchsicht mit einem geeigneten Walzlagerfett
schmieren. Siehe Schmierplan fiir Lichtmaschine,
Abb. 14.

Abb. 10 Priifen des Polgehiiuses

\Nﬂﬂﬂ;
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Abb. 11 Einschleifen der Kohlebiirsten

Lichtmaschine mit Kugellager

und Buchse

Kugellager siehe oben.

Buchse: Der Uler auf der Kollektorseite der Licht-
maschine ist alle 10000 km mit Motorendl zu
fiullen. Hierbei eine gewdhnliche Ulkanne, keine
Otdruckkanne, verwenden. )

ZUR BEACHTUNG! Eine neue Buchse hat vor
dem Einbau mindestens eine halbe Stunde in
einem Ulbad zu liegen.

ZUSAMMENBAU :

1. Anschlagring und Hilse, falls vorhanden, auf
der Welle anbringen.

2. Innendeckel und ewvtl. Filzring auf der Welle
anbringen. Lager mit warmebestindigem Wailz-
lagerfett schmieren und einbauen.

3. Das vordere Lagerschild auf Welle und Lager
schieben, Lagerschild und Deckel zusammen-
schrauben. -

4. Keil eintreiben und Riemenscheibe aufpressen.
Anker in einem Schraubstock anbringen.
Schraubstock nicht zu fest spannen, da der
Anker sonst deformiert werden kann. Feder-
scheibe und Muiter einbauen.

T T AT
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Abb. 12 Messung des Birstendruckes
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_Abb. 13 Ausbau der Feldwicklung

. i

“5. Anker in das Gehiuse einfihren. Darauf
achten, daf der Fuhrungsstift in richtige Lage
kommt. . r

6. Lagerschild auf der Welle anbringen, Fiihrungs-
stift einpressen und die beiden Schrauben, die
Polgehiuse und Lagerschilde verbinden, ein-
schrauben. Uberprifen, daB der Anker leicht
lauft.

7. Kohlebiirsten an den Haltern im hinteren Lager-
schild einbauen.

8. Verbindungsschiene fir den Hauptstrom an der
positiven Kohlebirste anschlieBen, sieche Abb.
6.

Vor Einbau der Lichtmaschine ist diese in einem

Prisfstand zu Gberpriifen.

PRUFUNG DER LICHTMASCHINE
IM PRUFSTAND

Vor Einbau in das Fahrzeug ist die Lichtmaschine
zu prifen. Die Lichtmaschine wird im Prifstand

Abb. 14 Schmierplan der Lichtmaschine

A Die Lager mit Fett Bosch Ft 1 V 26 od. entspr.
schmieren. '

3—12

angebracht, Volt- und Amperemesser werden
angeschlossen, DF mit Masse verbunden.

Zuerst die Lichtmaschine kurze Zeit als Motor
fahren. Dabei beachten, daB die Lichtmaschine
die richtige Polaritdt erhalt, Minus zu Masse.
Uberpriifen, ob der Stromverbrauch der Licht-
maschine normal ist {etwa 8 Ampere), daB diese
ruhigen Lauf hat usw.

Antricbsmotor anlassen und die Lichtmaschine
ohne Batterie fahren. Hierbei kontrollieren, dab
die Lichtmaschine bei der in den technischen
Daten angegebenen Drehzahl 14 Volt abgibt.
Batterie einschalten und die Lichtmaschine be-
lasten. Uberpriifen, daB die abgegebene Strom-
stirke mindestens der in den technischen Daten
angegebenen entspricht.

g:;‘zo:?\ﬁ
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Abb. 15 Kontrolle der Riemenspannung
L = 150 mm Zugkraft = 8—11 kp

EINBAU DER LICHTMASCHINE

1. Lichtmaschine einsetzen.

Die beiden Befestigungsschrauben einbauen,
aber nicht anziehen.

2. Schraube zwischen -Spanneisen und Lichtma-
schine einbauen und Riemenspannung ein-
stellen.

Der Lifterriemen ist so zu spannen, dal die
Riemenscheibe bei einer Zugkraft von 0,8—
11,0 kp, am Lifterfiligel 150 mm vom Naben-
zentrum angebracht, zu gleiten beginnt. In
Drehrichtung des Motors ziehen und eine
 Federwaage verwenden, siehe Abb. 15.

3- Befestigungssi:hrauben anziehen un&"Leitungen
anschiieBen.

4. Polschuh auf dem Minuspol der Batterie be-
festigen.
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REGLERSCHALTER
BESCHREIBUNG

(_ 1 AnschluB, DF

Abb. 16 Reglerschalter

5 Einschaltkontakt 9 Variode
2 Spannungsregler ¢ « & Regelkontakt 10 AnschluB D+, 61
o 3 Einschaitrelais 7 Widerstand wR 11 MasseanschluB
4 AnschluB B+ 8 Variodenwiderstand
C ' '
: Der Reglerschalter, Abb. 16, i5t auf dem rechten eine Variode besorgt. AuBer der Variode besteht
Radkasten eingebaut. Der Reglerschalter ist vom der Heglerschalter aus Rickstromschalter und
Variodentyp, d.h. die Strombegrenzung wird durch Spannungsregler. ‘

REPARATURANWEISUNGEN

AUSBAU

1. Minuskabel der Batterie lsen,
2. Kabel vom Reglerschalter abnehmen.
3. Reglerschalter vom Radkasten ausbauen.

YOHLVD
- EAIBD

Abb. 18 Schaitplan fiir Reglerschalter

S i Feldwicklung 8 Variodenwiderstand
Abb. 17 Anschiiisse des Reglerschalters 2 Variode . 6 Einschaltkontakte

1 Lichtmaschinenfeld, DF 3 Lichimaschine, B+ 3 -Spannungswicklung 7 Reglerkontakte

2 Masseanschiuf

4 Batterie, B+

4 Stromwickiung

3—13
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EINBAU

1. Wurde der Reglerschalter ausgewechselt, ist
zu lberprifen, daB der neue Schalter vom
richtigen Typ ist.

2. Reglerschalter am Radkasten anschrauben.

Kabel anschlieBen, siehe Schaltplan.

4. Minuskabel der Batterie anschlieBen.

w

voLve
24432
Abb. 19 Einstellung der Einschaitspannung

EINSTELLUNG DES REGLER-
SCHALTERS

Riickstromschalter
EINSCHALTSPANNUNG

Ein Voltmeter wird iiber D4+ an Reglerschalter
und Lichtmaschinenmasse angeschlossen. Motor
. anlassen und die Drehzahl langsam unter
* Beobachtung des Volitmeters erhéhen. Das Volt-
meter zeigt zuerst einen hohen Wert an, wonach
es bei Einschalten des Rickstromschalters auf
0,1—0.2 Volt absinkt und stillsteht. Die Spannung,
die das Voltmeter vor dem Einschalten erreichte,
wird Einschaltspannung gennant.

Die Einschaltspannung ist mit den technischen
Daten zu vergleichen, wonach eine evtl. Einstellun ‘
erfolgt. A
Bei der Einstellung wird die Federkraft, die auf
den Anker des Schalters wirkt, erhéht oder ver-
mindert. Wird die Federkraft vermindert, sinkt die
Einschaltspannung, und umgekehrt.

Die Einstellung wird auf Abb. 19 gezeigt.

ROCKSTROM

Ein Amperemeter wird mit F-+ am Reglerschalter
und dem Batterickabel in Reihe geschaltet. Die
Drehzahl der Lichtmaschine ist zu erhéhen, bis
das Amperemeter ausschiigt. Danach ist die
Drehzahl langsam 2u reduzieren. Der Zeiger des

3—14

Amperemeters zeigt auf 0 und geht dann auf
Entladung Uber. Danach schlagt er plétzlich wie-
der auf 0. Am Wendepunkt, bevor der Zeiger
wieder in Lage O steht, ist der Rickstrom abzule-
sen. Der Schalter hat ausgeschaltet, wenn der
Zeiger wieder auf Lage 0 geht. Der Riickstrom
soll zwischen den beiden in den technischen
Daten angegebenen Stromwerten liegen.

Wenn der Riickstrom zu niedrig ist, ist die Biegung
der Kontaktfeder durch Krimmen des Kontakt-
biigels des Einschaltkontaktes zu vermindern.
Weénn der Rackstrom zu hoch ist, muB die Biegung
der Kontaktfeder etwas vergroBert werden. Der
Abstand der Einschaltkontakte ist zu kontrollieren
und falls erforderlich einzustellen (0,4—1,2 mm).
Nach der Einstellung ist die Einschaltspannung
wieder zu priifen.

Spannungsregler

Die Verbindung B+ am . Reglerschalter unter-
brechen. Ein Voltmeter zwischen B+ und Regler-
masse anschlieBen und digé Lichtmaschinendreh-
zahl langsam erhé&hen, Sobald die Spannungs-

regelung beginnt, dh. wenn die Spannung nicht

weiter steigt, ist die Regelspannung abzulesen.
Zum Einstellen des Regiers wird die Stitze der
Federzunge heruntergebogen, so daB leiziere frei-
liegt, siehe Abb. 21. Danach eine Grobeinstellung
vornehmen, indem der Relaiswinkel entsprechend
gebogen wird, siehe Abb. 20. Wird der Winkel
abwiérts gebogen, steigt die Spannung, und umge-
kehrt. Die Grobeinstellung soll etwa 1—2 Volt
niedriger liegen als die Endeinstellung. Bei dieser
wird die Stiitze hochgebogen, so daB die Feder
gespannt wird, siehe Abb. 21. Spezialwerkzeug
Bosch V 397.

Ein Amperemeter zwischen B+ auf dem Regler-
schalter und der Batterie und einen regelbaren

voLVY
24411

‘ Abb. 20 Grobeinsteliung des Spannungsreglers

JENPIET

Sb

S

b ALy e
o

LN



. 24827
Abb. 21 Feineinstellung des Spannungsregiers
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Belastungswiderstand parallel aber der Batterie
anschlieBen.

Den Motor mit hoher Drehzah! (ca. 6000 U/min)
fahren und mit dem in den technischen Daten
angegebenen Wert belasten. Drehzahl so regeln,
daB der Erregerstrom die Halfte des Hochstwertes
betragt. Regelspannung ablesen. Ist eine Ein-
stellung erforderlich, so wird diese ais Feinein-
stellung ausgefihrt, siehe Abb. 21.

Da die Leistung der Lichtmaschine sehr hoch ist,
wird der Keilriemen stark beansprucht. Dieser
muf} sich immer in gutem Zustand befinden und
richtig gespannt sein. Vor Arbeiten an Regler-
schalter und Lichimaschine ist stets zu Gberprifen, -
daB} der Riemen einwandfrei ist.

DREHSTROMLICHTMASCHINE

S.E.V. MOTOROLA
BESCHREIBUNG

Die Lichtmaschine ist eine Drehstromlichtmaschine
mit Dreieckschaltung, die auf der rechten Seite
des Motors angebracht ist und mit einem Keil-
riemen von einer Riemenscheibe auf der Kurbel-
welle angetrieben wird.

Im hinteren Lagerdeckel der Lichtmaschine ist ein
Gleichrichter eingebaut, der aus sechs Silizium-
dioden besteht.

Zum Unterschied von Gleichstromlichtmaschinen
besitzt die Drehstromlichtmaschine eine sich dre-
hende Feldwicklung (Klauenpolldufer oder Rotor)
und eine stilistehende Hauptwiéklung {Stander
oder Stator), siehe Abb. 22.

Die Feldwicklung des Klauenpolldufers wird {iber
zwei Schleifringe gespeist. Der Aufbau des
Klauenpolldufers emdglicht eine Hachstdrehzahl
der Lichtmaschine von 15000 Ujmin.

Die auf der AuBenseite der Lichtmaschine ange-
brachte Sperrdiode (2, Abb. 22) hat zwei Funktio-
nen: Sie bildet einen zusétzlichen Rickstrom-
schutz fir die Lichtmaschine, wenn eine der sechs
Gleichrichterdioden versagen sollte, und sie er-
mbglicht auf einfache Weise den AnschluB einer
Ladestrom-Kontrolleuchte.

Die Drehstromlichtmaschine ist selbstbegrenzend
(htchstens 35 Ampere), weshalb man einen ein-

Abb. 22 Zerlegte Drehstromlichtmaschine, S.E.V. M:;torola

5 Stander
6 Kilauenpoliduter

1 Bdirstenhalter
2 Sperrdiode mit Halter

3 Hinterer Lagerdeckel

4 Gleichrichter (Siliziumdioden)

7 Vorderer Lagerdecke!
8 Riemenscheibe mit Lifier

3—15



Abb. 23 Innere Schaltung der Lichtmaschine

1 . Stander 3 Schleifringe und 7
2 Klauenpollaufer Blrstenhalter **
4 Gleichrichterdioden

{Feldwicklung)
' 5 Sperrdiode_ _

1
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Abb. 24 Leistungskurve der Lichtmaschine

fachen Reglerschalter mit nur Spannungsregelung
verwenden kann. Zwei Typen von Reglerschaltern
sind vorhanden: Vollitransistorisierte und mecha-
nische.

" REPARATURANWEISUNGEN

BESONDERE ANWEISUNGEN
FUR ARBEITEN AN DER
DREHSTROM-AUSRUSTUNG

1. Bei Austausch oder Einbau der Batterie ist zu
beachten, daf’ die neue Batterie mit richtiger
Polarii it angeschlossen wird.

2. Die Lichtmaschine darf niemals mit unter-
brochenem Hauptkreis gefahren werden. - Die
Batterie- und/oder die Lichtmaschinen- und
Reglerieitungen dirfen bei laufendem Motor
nicht von ihren Anschliissen geldst werden.

3. Fs darf nicht versucht werden, die Lichtma-
schine zu polarisieren. Polarisierung ist hier

nicht erforderlich.

't Wenn die Batterie im Fahrzeug aufgeladen
wird, miissen beide Batteriekabel abgenommen

sein.

S. Schnelladegerate diirfen nicht als AnlaGhilfe
verwendet werden.

6. Bei Verwendung einer Starterbatterie als An-
laBhilfe muB diese immer parallelgeschaltet
werden. :

7. Bei Elektroschweillen am Fahrzeug sind das
Minuskabel der Batterie und samtliche An-
schlisse an der Lichtmaschine abzunehmen.

3—16

Das SchweiBaggregat mufl immer so nahe zur
Schweilistelle wie maglich angeschlossen wer-
den.

AUSBAU DER LICHTMASCHINE

1.

2.
3.
4

MinusanschiuB der Batterie l&sen.

Leitungen von der Lichtmaschine abnehmen.
Schraube des Spanneisens entfernen.

Die Schraube, mit der die Lichtmaschine am
Motorblock befestigt ist, entfernen.
Lafterriemen entfernen und Lichtmaschine ab-
heben.

voLvo
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Abb. 25 Ausbau der Mutter fiir die Riemenscheibe



ZERLEGUNG DER LICHTMASCHINE

1.

Die beiden Halteschrauben ,des Birstenhalters
losen und die lsolierplatie entfernen. Biirsten-
halter herausziehen. :
Riemenscheibe mit Riemen in einem Schraub-
stock mit weichen Backen befestigen, siehe
Abb. 25, _
Mutter und Scheibe entfernen. Riemenscheibe,
Lufter, Keil und Distanzscheibe abheben.
Muttern und Scheiben auf AnschluB 61 und
entsprechende auf der anderen Seite der
Sperrdiode entfernen. Sperrdiodenhalter ab-
heben, siehe Abb. 26,

Vorderen Lagerdeckel, Stinder und hinteren
Lagerdeckel mit Markierungen versehen, damit
diese beim Zusammenbau richtiy zusammen-

gefigt werden. Die vier Befestigungsschrau-

ben ausbauen.

Abb. 27  Zerlegung der Lichtmaschine

i

Abb, 28 Ausbau des vorderen Lagerdeckels

Klauenpolidufer und vorderen Lagerdeckel mit
zwei Schraubenziehern, die in zwei Aus-
nehmungen zwischen Stinder und vorderen
Lagerdeckel gesetzt werden, ausbauen (Abb.
27).

ZUR BEACHTUNG! Die Schraubenzieher diir-
fen nicht tiefer als 2 mm eingefiihrt werden, da
sonst der Sténder beschidigt werden kann.
Die drei Halteschrauben der Stutzplatte des
vorderen Lagers lésen. Das Lager Idsen, indem
das Wellenende gegen Holz geschlagen wird
{Abb. 28).

Muttern und Scheiben for den Diodenhalter
der Minusdioden entfernen.

Stiander und Diodenhalter vom hinteren Lager-
deckel abnehmen.

YOLYO
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Abb. 20 Kontrolle des Stinders
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Abb. 30 Kontrolle der Dioden

KONTROLLE DER ZERLEGTEN
LICHTMASCHINE i

Stéander

Stinder auf méglichen Kurzschluf Gberprifen.
Wenn eines oder mehrere der Kabelbiindel ver-
brannt sind, so herrscht im Stander Kurzschiull.
Eine Prﬁflah‘npe 12V, 2—S5W) zwischen den
Standerblechen und einem AnschluB auf dem
Stander einschalten, siehe Abb. 29.

Wenn die Lampe aufleuchtet, sind die Stander-
wicklung und die Standerplatten verbrannt. In
diesem Falle muB der Stander ausgewechselt
werden.

ZUR BEACHTUNG! Nur eine Priflampe von 12
Volt und 2—5 Watt darf verwendet werden. 110-
oder 220-Volt-Gleich- oder Wechselstromlampen
diirfen NICHT verwendet werden. Dies gilt fiir alle
Teile der Lichtmaschine.

Die Dioden mit einem Diodenprifer kontrollieren

Abb. 31 Kontrolle der Sperrdiode
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(Abb.” 30). Wenn eine der Gleichrichterdioden
fehlerhaft ist, muB der ganze Diodenhalter (mit
drei Dioden) ausgewechselt werden. Bei fehler-
hafter Sperrdiode ist der Halter komplett mit
Sperrdiode auszuwechseln.

Ist kein Diodenprifer zugénglich, so konnen die
Dioden abgelétet (siehe Seite 3—18) und mit
Ohmmesser gepriift werden. Die Dioden sollen
hohen Durchgangswiderstand in Sperrichtung und
niedrigen Durchgangswiderstand in  Leitrichtung
aufweisen. '

YOLVO
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Abb. 32 Kontrollmessung des Klavenpolldufers

Klauenpolldufer

Kontrollieren, daB die Schleifringe nicht ver-
schmutzt oder wverbrannt sind.

Wicklung auf Bruch oder beschidigte lsclierung
Gberprifen.

Widerstand zwischen den Schleifringen messen
(Abb. 32). Bei 25° C soll der Widerstand 5,2%0,2
Ohm betragen.

Verschmutzte Schleifringe sind  vorsichtig  mit
einem in Tri befeuchteten Lappen zu reinigen. Die
Schleifringe kénnen auch mit feinem Sandpapier
geputzt werden.

Bei beschadigter Wicklung ist der ganze Klauen-
pollaufer auszuwechseln.

Die Lager uberpriufen. (Die Lager sollten immer
ausgewechselt werden, wenn die Lichtmaschine
zerlegt wird.)

Biirstenhalter
Prifflampe zwischen den Birsten anschlieBen. Die
Lampe darf nicht eingeschaltet werden.

PP T



Pruflampe zwischen Anschiull DF und ., + "-Birste
anschliefen. Die Lampe soll mit ruhigem Schein
brennen, auch wenn die Birste oder die AnschluB-
leitung versetzt wird (Abb. 33). Priflampe zwi-
schen Bdrstenhaltermasse und ,~—"-Birste an-
schiieBen. Die Lampe soll mit ruhigem Schein
brennen, auch wenn die Birste oder die AnschiuB-
leitung versetzt wird.

Wenn der Birstenhalter nicht die obenstehenden
Forderungen erfillt, oder wenn die Biirstenldnge
5 mm unterschreitet, so ist der Halter auszu-
wechseln, h
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Abb. 33 Kontrolle des Biirstenhalters

AUSWECHSELN DER

GLEICHRICHTERDIODEN

1. Die Kabel zwischen Sténder und Dioden kenn-
zeichnen. Kabel abliten.

2. Den neuen Diodenhalter genau wie den alten
anbringen. Das ausgehende Kabel der Dioce
mit einer Fiachzange halten (um die Warme
von der Létstelle abzuleiten, damit die neue
Diode nicht beschadigt wird).

3. Dioden anldten, siehe Abb. 34.

ZUR BEACHTUNG! Der ganze ,,+" bzw. ,—'"-
Diodenhalter mufs ausgewechselt werden, auch
wenn nur eine Diode fehlerhaft ist.

Abb. 34 Anisten der Dioden
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Verwenden. Sie beim bLoéten einen gut vorge-
wirmten Létkolben von mindestens 100 Watt.
Vertauschen Sie nie die beiden Diodenhalter.
Der positive Diodenhalter ist von der Masse
mit Isolierscheiben und Hilsen isoliert, seine
Dicden sind mit roter Farbe gekennzeichnet.
Der negative Diodenhalter ist nicht isoliert,
seine Dioden sind, mit schwarzer Farbe gekenn-

zeichnet,

VRSP I PR L |

Abb. 35 "Ausbau des Lagers

AUSWECHSELN DER LAGER

Vorderes Lager

AUSBAU

1. Klauenpolldufer in einem Schraubstock mit
weichen Backen anbringen.

2. Lager mit Abziehvorrichtung abziehen, siehe
Abb. 35.

EINBAU

1. Statzplatte auf der Pollauferwelle mit den drei
Erhéhungen gegen die Pollauferwicklung an-
bringen. .

2. Lager mit Hilfe einer Rohrhilse, die gegen den
innenring des Lagers driickt, aufpressen (Abb.
36).

Hinteres Lager
AUSBAU

1. Klauenpoilaufer in einem Schraubstock mit

weichen Backen anbringen.
2. Lager mit einer Abziehvorrichtung abziehen.
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EINBAU
1. Lager mit einer Rohrhiilse, die auf den Innen-
ring drickt, einbauen.

Abb. 36 Einbay.des Lagers

AUSWECHSELN DES O-RINGES,
HINTERER LAGERDECKEL

1. O-Ring mit einem Stahlblatt mit abgerundeten
"Kanten (z.B. Fihlerlehre) entfernen, siche Abb.
37

2. Nut reinigen.

Kontrollieren, daf3 die Ausnehmung im Lager-
deckel nicht verstopft ist.

3. Neuen O-Ring einbauen.

O-Ring und Ausnehmung mit Rizinusd! oder
Mineralél schmieren.

Der O-Ring soll bei jedem Zerlegen der Licht-

maschine ausgewechselt werden.

ZUSAMMENBAU DER LICHT-
MASCHINE -

1. Gténder und Diodenhalter im hinteren Lager-
deckel einbauen. (Die Isolierscheiben fur den
positiven Diodenhalter nicht vergessen) Mul-
tern und Scheiben auf den Schrauben des
negativen Diodenhalters einbauen. )

2. Klauenpolidufer in den vorderen Lagerdeckel
driicken. Die drei Schrauben fur die Stiitz-
platie des vorderen Lagers einbauen.

3. Klauenpollduferteil und Standerteil zusammen-
figen.

3—20
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Abb. 37 Ausbau des O-Ringes

. Befestigungsschrauben einbauen. Anziehmo-

ment 0,28—0,30 kpm.

. Kunststoffrohre und lIsolierscheiben auf den

Schrauben fiir die Spérrdiode einbauen.
Sperrdiode einbauen. Muttern und Scheiben
aufsetzen, Biirstenhalter einbauen.
Distanzscheibe, Keil, Lifter, Riemenscheibe,
Scheibe und Mutter einbauen. Anziehmoment
4 kpm.

Priflampe zwischen B+ und Lichtmaschinen-
masse anschlieBen. Anschiiisse umschalten.
Die Priflampe soll nur in einer .Richtung auf-
ieuchten, siehe Abb. 38.

Nach jeder Heparatur soll die Llchtmaschlne
in einem Prifstand probegefahren werden.

VOLVD
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Abb. 38 Kontrolle der Lichtmaschine
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EINBAU DER LICHTMASCHINE
1. Lichtmaschine auf jhren Platz setzen und
gleichzeitig den Lifterriemen auflegen.

2. Befestigungsschrauben und Spanneisen ein-
bauen, jedoch nicht festziehen. Hiemenspan-
nung einstellen (siehe ,Einbau der Gleichstrom-

120

lichtmaschine”’, Seite 3—12) und die Lichtma-
schine festspannen.
ACHTUNG! Bei Einstellung des Riemenspan-
ners darf Kraft nur an der Vorderwand der
Lichtmaschine angebracht werden.

3. Leitungen auf der Lichtmaschine einbauen.

4, Batteriekabel einbauen.

REGLERSCHALTER
“S.E.V. MOTOROLA
BESCHREIBUNG

TRANSISTOR-REGLERSC‘HALTER'

Der Transistor-Reglerschalter, Abb. 39, besteht
aus einem Leistungstransistor, einem Flhrungs-
transistor, einer Zenerdiode, einer Riickstromdiode,
einem Thermistor und verschiedenen Widerstan-
den. Der Transistor-Reglerschalter ist vollverschalt
und kann weder eingestellt noch repariert werden.

e

Abb. 39 Transistor-Reglerschalter

Funktion
Bei Einschalten des Zindschlosses fliet der Strom

“durch die Ladestrom-Kontrolieuchte zum AnschluB

D+ (61) auf der Lichtmaschine. Von dort wird
der Strom zum Reglerschalter geleitet. Im Regler-
schalter fliedt der Strom iber den Leistungstran-
sistor Q2, Abb. 40, zum AnschluB DF auf der
Lichtmaschine. Vom Anschiull DF wird der Strom
{ber zwei Barsten und Schleifringe, durch. die
Feldwicklung in den Klauenpolldufer und von dort
zur Masse-geleitet. = _ ; : )

Wenn die Lichtmaschine zu rotieren beginnt, bildet
sich im Stinder eine Wechselspannuhg. Die

Wechselspannung wird in den Siliziumdioden
gleichgerichtet, und die gewonnene Gleichspan-
nung wird iber den Reglerschalter zurlick in die
Feldwicklung geleitet, bis die einzuregelnde Span-
nung erreicht ist.

Mit Erreichen dieser Spannung &ffnet die Zener-
dicde. Dies beeinfluBt den Fuhrungstransistor,
wodurch dieser zu leiten beginnt. Hierdurch wird
der Leistungstransistor blockiert und der Feld-
strom unterbrochen. Dies bewirkt, dal} die Span-
nung sinkt. Wenn die Spannung auf einen ge-
wissen Wert gesunken ist, schlieBt die Zenerdiode,
der Fuhrungstransistor leitet nicht mehr und der
Leistungstransistor beginnt wieder Feldstrom zu
leiten. Dieser Prozel wird stindig wiederholt,
wodurch die Spannung konstant gehalten wird.
Der Thermistor wirkt als Temperaturausgleicher.
Er beeinfluBt den Reglerschalter so, dal die Licht-
maschine bei niedriger Temperatur héhere Sgan-
nung liefert als bei hoher Temperatur.

oD~
D,
DF
Q;
o6l
YOLYOS
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Abb. 40 Innere Schaltung des Transistor-Reglerschalters
. ZD  Zenerdiode
RT Thermistor

Q1 Fohrungstransistor
Q2 Leistungstransistor
D1 Riickstromdiode
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MECHANISCHER REGLERSCHALTER

Der mechanische Reglerschalter, Abb. 41, ist ein
Zweikontakt-Regierschalter mit einem oberen Kon-
takt, einem beweglichen Kontakt und einem unteren
Kontakt. Der bewegliche Kontakt ist auf einem

Anker befestigt, der durch eine Spannungsspule
beeinfluBt wird. In dem Regler befinden sich auch
drei Widerstande und ein Thermistor.

B

R S O

LA
SR,

Funktion

Bei Einschalten des Ziindschlosses fliebt der Strom
durch die Ladestrom-Kontrolleuchte zu D4 auf
dem Reglerschalter. Ober den Reglerschalter wird
der Strom durch die Feldwicklung und zu Masse
geleitet.

D+ 81 Spannungswickluny
(&) 82 Beschlounigungs-
wicklunp
DF R! Ragalwideretand
(X0 100210 %
R2 Dampfwiderstand
300+109%

A3  Ausgleichwiderstamd
(bei der Hersteliumg
an RT angepafit)

AT Ausgleich-Thermiatior
ca, 412 bel 25°C

vOLVO
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Abb. 42

Innere Schaltung des mechanischen Reglesr-
schalters

Wenn die Lichtmaschine zu rotieren beginnt, biliclet
., sich im Stander eine Wechselspannung. Die Wech-
selspannung wird durch die Siliziumdioden gleich-
gerichtet, und die gewonnene Gleichspannung wird
iber den Reglerschalter zuriick in die Feldwicklung
geleitet, bis die einzuregeinde Spannung erreiicht
ist. Mit Erreichen dieser Spannung wird der Anker
von der Spule angezogen, die Kontakte &ffnen und
der Feldstrom muf den Widerstand R1 passieren,
siehe Abb. 42.
Wenn die Spannung weiter ansteigt, wird der
Anker nach unten gezogen und der bewegliche
Kontakt trifft auf den unteren Kontakt, wobei die
Feldwicklung an beiden Enden geerdet wird. Die
Spannung sinkt nun schnell. Dieser ProzeB wird
stindig wiederholt. wodurch die Spannung konstant
gehalten wird.

PRUFUNG VON LICHTMASCHINE
UND REGLERSCHALTER

Bei jeder Priifung von Drehstrom-Ausristung sind
feste Verbindungen zu verwenden. Sogenannte
.Krokodilkiemmen™ sind nicht zu verwenden, da
diese sich lésen kiénnen. Ein geldstes Kabel kann’
bedeuten, daB Lichtmaschine und Reglerschalter
betriebsuntauglich werden. Bei allen Anschliissen
von Instrumenten sofl die Batterie weggeschaltet
sein.

KONTROLLE DES
LICHTMASCHINENKREISES

Bevor Lichtmaschine oder Reglerschalter im Fahr-
zeug gepriift werden, ist die Batterie zu-kontrollie-
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ren. Der Fahrzeugkreis ist auf defekte Leitungen
oder Isolierungen, lose oder verrostete Polschuhe
und schlechte Masseableltung zu untersuchen. Den
Liifterriemen kontrollieren! Alle hier aufscheinen-
den Fehler missen beseitigt werden, bevor die
elekirischen Kontrollen begonnen werden,

Priifung der Batterie

Batterie mit Zellenprifer und SpannungsmeBgerat
priifen. Wenn die Batterie nicht aufgeladen ist,
ist sie auszubauen und aufzuladen bzw. wenn
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erforderlich gegen eine neue Batterie auszutau-
schen. Bei der Pritfung ist immer eine aufgeladene
und auch sonst vollwertige Batterie zu verwenden.

Kontrolle des Spannungsabfalles
Diese Prifung wird vorgenommen, um die Lei-
tungen zwischen Lichtmaschine und Batterie sowie
die Masseleitung der Batterie zu kontrollieren. Die
Priifung ist mit einer aufgeladenen Batterie in guter
Verfassung auszufiihren, Die Batterieanschliisse
sollen gut gereinigt und festgezogen sein. -
Lichtmaschine mit ca. 10 Ampere belasten. Geeig-
nete Belastung eingeschaltetes Fernlicht. Bei lau-
fendem Motor und einer Stromabgabe von ca. 10
Ampere wird mit einem geeigneten Voitmeter die
Spannung zwischen dem Pluspol der -Batterie und
B+ der Lichtmaschine gemessen. Wenn der
Spannungsabfall bei dieser Priifung 0,3 Vplt iber-
schreitet, so liegt ein Leitungs- oder Kontaktfehler
vor, der sofort beseitigt werden muB. Nach Repa-
ratur der Leitungen oder Kontakte wird erneut
gemessen. Mit der gleichen Bélastung wie oben
wird der Spannungsabfall zwischen dem Minuspol
der Batterie und dem Lichtmaschinenanschluf D—
gemessen. Der Spannungsabfall darf hier héch-
stens 0.2 Volt betragen. Uberschreitet der Span-
nungsabfall 0,2 Volt, so sind die Masseverbindung
der Batterie, die Verbindung zwischen Lichtma-
schine und Motor und die Verbindung des Motors
mit dem Fahrgestell zu Gberpriifen. Nach Reparatur
noch einmal messen.

YoLvo
107 05
Abb. 43 Schaltplan fisrr Priifung der Lichtmaschine

A Lichtmaschine D Amperemeter 0—50 A
B Batterie 60 Ah E Voltmeter 0—20V
C Amperemeter 0—10 A

120
KONTROLLE DER LICHTMASCHINE

(Im Prifstand oder im Fahrzeug.)

Lichtmaschine gem. Abb. 43 anschlieBen.
Kontrollieren, daB die Stromstdrke dorch die Feld-
wicklung (Amperemeter C) 2—25 Ampere betragt.
(Bei falscher Stromstdrke sind Bdirstenhalter und
Feldwicklung zu Uberpriifen) Lichtmaschine mit
3000 U/min fahren. (Motordrehzah! 1500 U/min.)
Die Lichtmaschine soll hier mindestens 30 Ampere
bei ca. 13 Volt abgeben. (Wenn erforderlich kann
eine &uBere Belastung eingeschaltet werden, um
die Spannung auf ca. 13 Volt zu halten.)

Die Spannung zwischen B+ und 61 messen, wenn
die Lichtmaschine aufladet. Die Spannung soll an
61 08—09 Volt héher sein, anderenfalls ist die
Sperrdiode fehlerhaft und auszuwechseln.

ExC

vOLYO
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Abb. 44 Schaltplan fiir Priifung des Reglerschalters

A Lichtmaschine D Amperemeter 0—50 A
8 Batterie 50 Ah E Reglerschalter ]
C Voltmeter 0—20V F Kontrolleuchte 12V 2 W

KONTROLLE DES REGLER-
SCHALTERS

(tm Prifstand oder im Fahrzeug.)

Lichtmaschine und Reglerschalter gem. Abb. 44
anschlieBen. Lichtmaschine mit ca. 5000 U/min
fahren (Motordrehzahl 2 500 Ujmin), fur die Dauer
von 15 Sek. Danach die Spannung auf dem Volt-
meter ablesen. Ohne eine Belastung der Licht-
maschine soll das Voltmeter 13,1—14,4 Volt an-
zeigen, wenn die Umgebungstemperatur des Reg-
lerschalters 25° C betragt.

Lichtmaschine mit 10—15 Ampere helasten, z.B.
Fernlicht, und die Spannung ablesen.
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Abb. 45 Diagramm Spannung-Temperatur fir kalten
Reglerschalter

Auch jetzt soll die Spannung zwischen 13,1 und
~14,4 Volt liegen. Bei anderen Temperaturen afs
25° C siehe Diagramm auf Abb. 45

Liegt die Spannung auBerhalb der =zulassigen
Grenzen, so ist der Reglerschalter auszuwechsein.
Soll der Heglerschalter'genauelr geprift werden,
s0 ist er in das Fahrzeug einzubaven Und dieses
dann etwa 45 Minuten mit einer Geschwindigkeit
von mehr als 50 km/h zu fahren. Hierdurch erhalt
der Reglerschalter die richtige Arbeitstemperatur.
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Abb. 46 Diagramm Spannung-Temperatur fiir warmen
Reglerschalter

ZUR BEACHTUNG! Das Fahrzeug muB gefahren
*werden. Es genlgt nicht, den Motor bei stehen-
dem Fahrzeug laufen zu lassen.

Unmittelbar nach oder am besten wihrend des
Fahrens wird die Spannung zwischen B4 und D—
auf der Lichtmaschine gemessen. Bei der Messung
soll der Motor mit ca. 2 500 U/min arbeiten. Wenn
die Umgebungstemperatur des Reglerschalters ca.
25° C betrégt, soll die Spannung 13,85—14,25 Volt
betragen. Bei anderen Temperaturen siche Dia-
gramm auf Abb. 46,

-20 0O 420 +40 +50 +80.
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STORUNGSSUCHE

FEHLER

Lichtmaschine |adt nicht auf.

Tt 3]

Aufladung schwach oder unregelméBig.

Zu hohe Aufladung.

Storende Gerdusche in der Lichtmaschine.

Ladestrom-Kontrolleuchte brennt.

URSACHE -

Abgenutzter oder zu wenig gespannter Lifterriemen,

Abbruch im Ladekreis.
Abgeschliffene Blrsten.

Abbruch in der Pollauferwicklung.
Abbruch in der Sperrdiode.
Defekter Reglerschalter.

Abgenutzter oder zu wenig gespannter Liifterriemen.

Intermittierender Abbruch im Ladekreis.
Abgeschliffene Kohlebirsten.

Abbruch oder KurzschluB in einer oder mehreren
Gleichrichterdioden.

(Abbruch in einer Diode verringert den Ladestrom
mit ca. 5 A. Kurzschluf} in einer Diode begrenzt
den Ladestrom der Lichtmaschine auf 7—8 A und
bewirkt ein summendes Gerdusch in der Licht-
maschine.)

Teilweiser KurzschiuB im Klauenpolldufer.
Abbruch oder Kurzschluf} im Stander.

Defekter Reglerschalter.

Defekter Reglerschalter.

Defekte Anschlisse an Reglerschalter oder Licht-
maschine.

KurzschluB in der Sperrdiode.

Abgenutzter Liifterriemen.

Lose Riemenscheibe.

Verschlissene Lager.

KurzschluB® in einer oder mehreren Gleichrichter-
dioden. :

Riemenscheibe der Lichtmaschine im Verhéltnis zur
Riemenscheibe auf der Kurbelwelle falsch einge-
stellt.

Spannungsabfall in der Sicherungsdose.
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DREHSTROMLICHTMASCHINE

: BOSCH
BESCHREIBUNG

Abb, 47 Zerlegte Lichtmaschine, Bosch

1 Gleichrichter
{Plusdiodenhalter)

2 Erregerdioden

Birstenhalter

4 Hinterer Lagerdeckel

(2]

Die Lichtmaschine ist eine Drehstromlichtmaschine
mit Dreieckschaltung. Der im hinteren Lagerdeckel
eingebaute Gleichrichter besteht aus sechs Sili-
ziumdioden. Im hinteren Lagerdeckel befinden sich
auch drei Erregerdioden, durch die die Feldwick-
lung dber den Reglerschalter gespeist wird. Zum
Unterschied von Gleichstromlichtmaschinen besitzt
die Drehstromlichtmaschine eine sich drehende
Féldwicklung (Klavenpoliaufer oder Rotor) und
eine stillstehende Hauptwicklung (Stinder oder
Stator).

Die Feldwickiung des 12-poligen Klauenpollaufers
wird dber zwel Schieifringe gespeist. A
Da die Lichtmaschine selbst strombegrenzend ist
{hbchstens 35 Ampere), wird ein einfacher mecha-
nischer Reglerschalter mit nur Spannungsregelung
verwendet.

FUNKTION, LICHTMASCHINE —
REGLERSCHALTER

Bei Einschalten des Zundschiosses flieBt der Strom
durch die Ladestrom-Kontrolleuchte zum Anschiuf
D+ auf dem Reglerschalter. Uber den Regler-
schalter wird der Strom zur Feldwicklung und von
dort zur Masse geleitet. '
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© WS

Gleichrichter
(Minusdioden)

Stinder

Klauenpolldufer
Vorderer Lagerdeckel
Riemenscheibe mit Liifter

Wenn der Klauenpollaufer zu rotieren beginnt,
bildet sich im Stinder eine Wechselspannung. Der
Hauptteil des Stromes wird durch die Plus- und
Minusdioden gleichgerichtet und Gber B+ auf der
Lichtmaschine zur Batterie geleitet. Ein kleiner Teil
des Stromes wird durch die Erregerdioden gleich-
gerichtet und fiber 61/D 4+ auf dem Reglerschalter
2ur Féldwicklung geleitet. ‘Dieser Vorgang wird

‘wiederholt, bis die Regelspannung erreicht ist. Jetzt

Abb, 48 lLichtmaschine eingebaut



offnen die unteren Kontakte des Reglerschalters
{1, Abb. 70) und der Erregerstrom mub3 einen Regel-
widerstand passieren. Steigt die Spannung weiter
an, so wird der Anker auf der Spannungsspule
weiter nach unten gezogen und die oberen Kontakte

b 4

Abb. 49 lnnere Schaltung dér Lichtmaschine
1 Stéander

2 Piusdioden
3 Minusdioden

4 Erregerdioden
5 Klauenpollaufer

120

(2, Abb. 70) schlieBen. Hierbei wird die Feldwick-
lung an beiden Enden geerdet und die Spannung
sinkt schnell. Dieser Vorgang wird standig wieder-
holt, wodurch die Spannung konstant gehalten
wird.

A 4 14,0velt

L0
30 /I/l"- il
20 41 ]

i0 l

i

-0 ' 1000 2000 3000

4000 5000 6000 R/M
VoL
[1FF-
Abb. 50 Leistungskurve der Lichtmaschine

A = Ampere RM = Lichtmaschinen-U/min

REPARATURANWEISUNGEN

BESONDERE ANWEISUNGEN
FUR ARBEITEN AN DER
DREHSTROM-AUSRUSTUNG

1. Bei Austausch oder Einbav der Batterie ist zu
beachten, dal3 diese mit richtiger Polaritat ange-
schlossen wird.

Die Lichtmaschine darf niemals mit unterbroche-

nem Hauptkreis gefahren werden. Die Batterie

undfoder die Lichtmaschinen- und Reglerlei-
tungen dirfen bei laufendem Motor nicht von
ihren Anschlissen gelést werden.

3. Es darf nicht versucht werden, die Lichtma-
schine zu polarisieren. Polarisierung ist hier
nicht erforderlich.

4. Wenn die Batterie im Fahrzeug aufgeladen wird,
muf3 das Minuskabel der Batterie abgenommen
sein. .

5. Bei Verwendung einer Starterbatterie als AnlaB-
hilfe muB diese immer parzallelgeschaltet wer-
den.

6. Bei Elektroschweiflien am Fahrzeug sind das

Minuskabel der Batterie und der AnschiuB
B+ an der Lichtmaschine auszubauen. Der
Stecker des Reglerschalters ist abzuzighen. Das
SchweiBaggregat mufl immer so nahe zur
SchweiBistelle wie moglich angeschlossen wer-

den.

VOLVO
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Abb. 51 Ausbau der Riemenscheibe
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Akk, 52 Ausbau des Biirstenhalters

AUSBAU DER LICHTMASCHINE

. MinusanachluB der Batterie 18sen.

Leitungen von der Lichtmaschine abnehmen.

Schraube des Spanneisens entfernen.

Die Schraube, mit der die Lichtmaschine am

Motorblock befestigt ist, entfernen.

5. Lifterriemen entfernen und:Lichtmaschine ab-
heben. '

bl S

ZERLEGUNG DER LICHTMASCHINE

1. Mutter und Scheibe fir die Riemenscheibe aus-
bauen und Riemenscheibe abziehen. Keil aus-
bauen.

2. Schrauben fir den Biirstenhalter entfernen und
den Halter ausbauen, siehe Abb. 52.

3. Muttern, Scheiben und Schrauben, die die
Lichtmaschine zusammenhalten, ausbauen. Vor-
deren Lagerdeckel und Klauenpollaufer von
Stander und hinterem Lagerdeckel trennen,

e
Abb. 53 Ausbau von Klauenpolldufer und vorderem
Lagerdeckel
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Abb. 54 Ausbau des Klauenpolliufers

" 4. Klauenpolljufer aus dem vorderen Lagerdeckel

herauspressen, siche Abb. 54.
5. Schrauben fir die Haltescheibe des vorderen
Lagers ausbauen und das Lager herausdricken.
6. Muttern fir den Plusdiodenhalter ausbauen,
Halter hochheben und zur Seite biegen.

.7. Anschlisse des Standers von den Klemmen

lésen und den Stinder abheben.

KONTROLLE DER ZERLEGTEN
LICHTMASCHINE

Stéinder

Die Isolierung des Standers wird iiberpriift, indem
40 Volt Wechselstrom zwischen Masse und Phasen-
leitung aﬁgeschlossen wird. Den Stinder durch
Messung des Widerstandes zwischen den Phasen-
leitungen auf Abbruch kontrollieren, siehe Abb. 58.
Der Widerstand soll 0,26 Ohm + 10 %, betragen.

YaLvD
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Abb. 55 Ausbau des vorderen Lagers
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Abb. 56 Ausbau des Plusdiodenhalters

-«

Klauenpollidufer e

Die Isolierung des Klauenpolldufers wird Gberprift,
indem 40 Volt Wechselstrom zwischen Laufermasse
und einem Schleifring: angeschlossen wird, siehe
Abb. 59. ’

Den Widerstand zwischen den Schleifringen mes-
sen.

Der Widerstand soll 4 Ohm + 10 % betragen.
Verbrannte oder beschidigte Schleifringe kénnen
abgedreht werden. Fiir das Abdrehen ist eine Reit-
stocklinette zu verwenden. Der Durchmesser der
Schleifringe darf nicht kleiner werden als 31,5 mm.
Nach dem Abdrehen ist die Kreisform der Schleif-
ringe mit einer MeBuhr zu Gberprifen. Grafter
Radialwurf 0,03 mm.

Biirstenhalter

Isclierung des Biirstenhalters mit 40 Volt Wechse!-
strom {berpriifen. Die Birstenlange messen, siche
Abb. 1. Mindestiange 8 mm.

WOLVD
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Abb. 57 Kontrolle der Isolierung des Standers
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Abb. 58 Kontrolle des Widerstandes des Stinders

Dioden
Dioden mit Diodenprifer kontrollieren. Eine fehler-
hafte Diode wird wie folgt ausgewechselt:

AUSWECHSELN DER DIODEN

Plusdioden

1. Plusdiodenhalter von den AnschluBpunkten
ablsten. Die schadhafte Dicde mit einem
geeigneten Dorn herauspressen.

2. Das Loch im Plusdiodenhalter mit einem geeig-
neten Werkzeug feinschleifen (z.B. Bosch EFL)
57/0/3 und 57/0/5).

3. Die neue Diode mit einem geeigneten Werk-
zeug einpressen. Die Diode ist vor dem Einbau
mit Silikondl einzudlen (z.B. Bosch Ol 63 V 2).

4. Die neue Diode und wenn vorhanden blanke
Stellen auf der AuBenseite der Kuhiplatte
mit schwarzem Chlorkautschuklack anstreichen
{Bosch Fl 87 V 1 od. entspr.), um Rostangriff
zu verhindern.

5. Die Kuhlplatte wieder anléten. Prlfung mit
einem Diodenpriifer vornehmen.

YOLVO
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Abb. 59 Kontrolle der Isolierung des Kiavenpolliufers

3929
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Abb. 60 Kontrolle des Widerstandes des Klauen-
pollaufers
Minusdioden

1.

Minusdicden von den Ansci\luﬂpunkten abléte‘n
und den Plusdiodenhalter mit den Erregerdioden
abheben.

2. Die schadhafte Diode mit einem geeigneten
Dorn herauspressen. .

3. Die neue Diode mit Silikonsl einélen {z.B. Bosch
Ol 63 V 2) und im Lagerdeckel einbauen.

4. Die Minusdioden an den AnschluBpuniten an-
I6ten und mit Diodenprifer kontrolliieren.

Erregerdioden

1.

Ist eine der Erregerdioden beschidigt, so ist
- der ganze Halter mit allen drei Dioden auszu-
wechseln.

ZUSAMMENBAU DER LICHT-
MASCHINE

Sténder im hinteren Lagerdecke! einbaven und
die Sténderleitungen an den AnschluBpunkten
anléten. Plusdiodenhalter einbauen.

1.
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Abb. 61  Kontrolle der Bitrstenliange

3-—30

Abb. 62 Kontrolie der Dioden

2. Vorderes Lager einfetten (Bosch Ft 1 V 34 od.

entspr.), Lager und Scheibe im vorderen Lager-
deckel einbauen.

Lagerdeckel und Distanzring auf den Klauen-
pollaufer aufpressen, siehe Abb. 63.

Hinteres Lager einfetten (Bosch Ft 1 V 34 od.
entspr.). Ein dinnes Lager Molykote-Paste in
den hinteren Lagersitz streichen und die Licht-
maschine zusammensetzen. (Nicht den Feder-
ring im hinteren Lagersitz vergessen.) Licht-
maschine mit Schrauben und Muttern zusam-
menschrauben. Die Schrauben mit 0,50—0,60
kpm und die Muttern mit 0,45—0,60 kpm an-
ziehen.

Birstenhalter einbauen.

Keil, Riemenscheibe, Scheibe und Mutter ein-
bauen.

Mutter mit 4 kpm anziehen.

Nach dem Zusammenbau ist die Lichtmaschine
in einem Prifstand zu fahren, bevor sie in das
Fahrzeug eingebaut wird.

"3

T
Abb. 63 Zusammenbau von Klauenpollaufer und
vorderem Lagerdeckel

-~
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Abb. 64 Kontrolle der Riemenspannung
F = 56—7,6 kp A =10 mm

EINBAU DER LICHTMASCHINE
. Lichtmaschine auf ihren Platz setzen und gleich-
zcitig den Liifterriemen auflegen.

2. Befestigungsschrauben und Spanneisen -ein-
bauen, jedoch nicht festziehen, '

3. Die Riemenspannung einstellen und die Licht-
maschine einspannen. (Die Riemenspannung ist
richtig, wenn bei einem Druck von 5,6—7,6 kp
auf den Riemen zwischen Lichtmaschinen-Rie-
menscheibe und Pumpen-Riemenscheibe eine

. Nachgabe von 10 mm erhalten wird.)

120
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Abb. 65 Anschliisse der Lichtmaschine

i DF Zur Feldwicklung
2 61/D+ Von den Erregerdioden
3 B+ Zur Batterie

ACHTUNG! Bei Einstellung der Riemenspannung
darf Kraft nur an der Vorderwand der Licht-
maschine angebracht werden.

Leitungen auf der Lichtmaschine einbauen.
Minuskabel der Batterie anschlieBen.

REGLERSCHALTER
BESCHREIBUNG

Der Reglerschalter ist mit zwei Schrauben auf dem
rechten Radkasten eingebaut. Der Reglerschalter
ist durch einen Dreifachstecker mit dem Ladekreis
mechanisch verbunden. Es ist ein einspuliger
Spannungsregler mit einem unteren Kontakt, einem
beweglichen Kontakt und einem oberen Kontakt,
siehe Abb. 70. Der Regelwiderstand ist unter einem
- Bcehild auf der Unterseite des Reglers angebracht.
Den Temperaturausgleich fithrt eine Bimetallfeder
durch, die die Federspannung beeinfluBt, so daB
der Reglerschalter bei hsherer Temperatur nied-
rigere Regelspannung erhjit.

Abb. 66 Reglerschalter

3—31.
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REPARATURANWEISUNGEN

AUSWECHSELN DES REGLER-
SCHALTERS -

1. Minusanschlulb der Batterie losen.

2. Stecker aus dem Reglerschalter herausziehen.

3. Schrauben ausbauen und Reglerschafter aus-
wechseln.

4. Den neuen Regler einspannen und den Stecker
am Reglerschalter anschliel3en.

5. Minusanschluf} der Batterie aufsetzen.

Einstellung des Reglerschalters, siehe ,Prifung

und Einstellung des Reglerschalters”.

Abb. 67 Innere Schaltung des Reglerschalters
S Spannungswickiung 352
R, Regelwiderstand 2,45Q e
R; Awusgleichwiderstand 50 &
L Kontaktdrossel

PRUFUNG VON LICHTMASCHINE
UND REGLERSCHALTER

Bei jeder Prufung von Drehstrom-Ausriistung sind
feste Verbindungen zu verwenden. Sogenannte
.Krokodilklemmen" sind nicht zu verwenden, da
diese sich lésen kénnen. Ein geléstes Kabel kann
bedeuten, daB Lichtmaschine und Reglerschal'ter
betriebsuntauglich werden.

Bei allen Anschlissen von Instrumenten soll die
Batterie weggeschaltet sein.

KONTROLLE DES LICHT-
MASCHINENKREISES

Bevor Lichtmaschine oder Reglerschalter im Fahr-
zeug gepriift werden, ist die Batterie zu kontrollie-
ren. Der Fahrzeugkreis ist auf defekte Leitungen
oder Isolierungen, lose oder verrostete Polschuhe
und schlechte Masseableitung zu untersuchen. Den
Lifterriemen kontrollieren! Alle hier aufscheinenden
Fehler miissen beseitigt werden, bevor die elektri-
schen Kontrollen begonnen werden.

Priifung der Batterie
Batterie mit Zellenpritfer und SpannungsmeBgerat

prifen. Wenn' die Batterie nicht aufgeladen ist, ist -

sie auszubauen und aufzuladen bzw. wenn erfor-
derlich gegen eine neue Batterie auszutauschen.
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Bei der Prifung ist immer eine aufgeladene und
auch sonst vollwertige Batterie zu verwenden.

Kontrolie des Spannungsabfalles
Diese Prifung wird vorgenommen, um die Lei-
tungen zwischen Lichtmaschine und Batterie sowie
die Masseleitung der Batterie zu kontrollieren. Die
Priifung ist mit einer aufgeladenen Batterie in guter
Verfassung auszufithren. Die Batterieanschlisse
sollen gut gereinigt und festgezogen sein.
Lichtmaschine mit ca. 10 Ampere belasten.
Geeignete Belastung: eingeschaltetes Fernlicht.
Bei laufendem Motor und einer Stromabgabe von
ca. 10 Ampere wird mit einem geeigneten Volt-
meter die Spannung zwischen dem Pluspol der
Batterie und B4 der Lichtmaschine gemessen.
Wenn der Spannungsabfall bei dieser Priifung 0,3
Volt Gberschreitet, so liegt ein Leitungs- oder
Kontaktfehler vor, der sofort beseitigt werden muf3.
Mach Reparatur der Leitungen oder Kontakte wird
erneut gemessen. Mit der gleichen Belastung wie
oben wird der Spannungsabfall zwischen dem
Minuspol der Batterie Und ‘dem Lichtmaschinen-
anschluB D— gemessen. Der Spannungsabfall darf
hier hiichstens 02 Volt betragen. Uberschreitet
der ‘Spannungsabfall 0,2 Volt, so sind die Masse-
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- verbindung der Batterie, die Verbindung zwischen
Lichtmaschine und Motor und die Verbindung des
Motors mit dem Fahrgesteli zu dberpriifen. Nach
Reparatur noch einmal messen.
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Abb. 68 Schaltplan fiir Priifung der Lichtmaschine

A Lichtmaschine D Amperemeter 0-—5(7 A
B Kontrolleuchte 12V, E Batterie 60 All

2w F Belastungswiderstand
C Voltmeter 0—20V

r

KONTROLLE DER LICHTMASCHINE
(Im Prifstand oder im Fahrzeug.)

Lichtmaschine gem. Abb. 68 anschlieBen und mit
6000 U/min fahren. (Die Spannung mit dem
Belastungswiderstand F auf ca. 14 Volt einregeln.)
Die Lichtmaschine soll 35 Ampere bei 6 000 U/min
und ca. 14 Volt Spannung abgeben.

Gleichzeitig Uberpriifen, daB die Kontrolleuchte
nicht aufleuchtet oder gliiht.

Erfiillt die Lichtmaschine nicht die genannten Farde-
rungen, so sind in erster Linie die Kohlebiirsten
und die Dioden zu Gberpriifen.

KONTROLLE UND EINSTELLUNG
DES REGLERSCHALTERS

(Im Prifstand .oder im Fahrzeug.)

Reglerschalter an eine fehlerfreie Lichtmaschine
anschliefen, sieche Abb. 69.

Lichtmaschine mit 4 000 U/min fahren (2 000 Motor-
U/min). Lichtmaschine mit 28—30 Ampere belasten.
Lichtmaschinendiehzah! schrell auf ca. 1 060 U/min
senken (Leerlaufdrehzahl), die Drehzahl wieder auf

40060 U/min erhihen (2 000 Motor-U/min) und die

Belastung auf 28-—30 Ampere einstellen. Voltmeter
ablesen. Die Spannung soll 14,0—15,0 Volt betra-
gen. Der Regler soll auf dem linken (unteren)
Kontakt regeln, sieche 1, Abb, 70. Das Ablesen soll
innerhalb von 30 Sek. nach Beginn der Priifung
erfoigen.
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Abb. 69 Schéltplan fiir Priiffung des Reglerschalters

E Amperemeter 0—50 A
B Reglerschalter F Repelwiderstand
C Kontroileuchte 12V, G Batterie 60 Ah

2W H Belastungswiderstand
D Voltmeter 0—20V

A Lichtmaschine

Lichtmaschinenbelastung auf 3—8 Ampere senken
und die Regelspannung ablesen. Die Regelspan-
nung soll jetzt innerhalb des Bereiches 0 bis minus
0.3 Volt im Verhdltnis zur ersten Ablesung liegen.
Der Regler soll jetzt auf dem rechten (ocberen)
Kontakt regeln, siehe 2, Abb. 70.
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Abb. 70 Reglerschalter
1 Regell intakt fur unteren 3 Anschiagbiigel
Regelbereich 4 Feder. Qberteil:
{unterer Kontakt) Stahlfeder
2 Hegelkontakt fur oberen Underteil: Bimetallfeder
Regelbereich
(obererer Kontakt)
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Die Regelspannung im unteren Regelbereich wird
eingestellt, indem man den Anschlagbigel fur die
Bimetallifeder biegt, siehe Abb. 71.

Die Regelspannung wird gesenkt, wenn der An-
schlagblgel nach unten gebogen wird, und erhéht,
wenn der Bigel nach oben gebogen wird. Liegt
die Regelspannung im oberen Regelbereich zu
hoch oder zu niedrig im Verhaltnis zum unteren
Regelbereich (0 Volt bis minus 0,3 Volt), wird diese
eingestellt, indem der Halter fir den linken (unte-
ren) Kentakt gebogen wird und gleichzeitig der
Abstand zwischen dem rechten (oberen) Kontakt

" und dem beweglichen Kontakt verbessert wird

(siehe Abb. 70).

Wenn der Halter gegen den rechten {oberen)-

Kontakt gebogen wird, wird die Regelspannung im
oberen Regelbereich gesenkt. )
Um Fehleinstellungen aufgrund von Restmagnetis-
mus in den Eisenteilen des Reglers zu vermei§en,
muf} nach jeder Einsteliung die Drehzah! der Licht-
maschine auf G esenkt werden. Danach die Dreh-

’
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Abb. 71  Einsteliung der Regelspannung

zahl der Lichtmaschine erhéhen und eine neue
Ablesung vornehmen.

(Ist die Einstellung umfangreich und der Regler
wird warm, so ist dieser mit Druckluft auf Zimmer-
temperatur abzukihlen, bevor das letzte Ablesen
erfoigt.}

STORUNGSSUCHE

STORUNG

PRUFUNGSMASSNAHME

URSACHE

Kontrolleuchte leuchtet nicht bei stillstehendem Motor

Priflampe (12 Volt, 2 Watt) zwischen B4 und
61/D + auf der Lichtmaschine leuchtet.

Praflampe zwischen B+ und 61/D 4 leuchtet nicht.
Priflampe zwischen 61/D+ und Masse leuchtet.

Priflampe zwischen 61/D+ und Masse gliht.
Kontrolleuchte gluht. Stecker am Reglerschalter
I6sen und ein Amperemeter zwischen B+ und DF

. auf der Lichtmaschine anschiieBen.

Amperemeter zeigt an: 0 Ampere.

2,0—2,5 Ampere.

3—34

Ausgebrannte Kontrolleuchte oder Abbruch in de-
ren Stromkreis zu D+ auf dem Reglerschatter.

P
5

KurzschluB in einer Piusdiode.

-

Verschlissene Kohiebiirsten, Oxydschicht auf den
Schleifrinéen oder Abbruch in der Wicklung
des Klauenpollaufers.

Abbruch im Reglerschalter oder in der Leitung DF
vom Reglerschalter zu DF aut der Lichtmaschine.

-
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Kontrolleuchte leuchtet bei stillstehendem und bei laufendem Motor

Stecker am Reglerschalter ldsen:
Kontrolleuchte leuchtet weiter. Kurzschlul in der Leitung zwischen D+ auf dem
) ' Reglerschalter und 64/D+ auf der Lichtmaschine.

Kontrolleuchte erlischt. Stecker wieder am
Reglerschalter anschlieBen und ein Amperemeter
zwischen B+ und D+ auf der Lichtmaschine

anschlieBen.

Abgelesener Wert auf dem Amperemeter:

Weniger als 2,025 Ampere. h Schadhafter Reglerschalter (Abbruch).

GroBer als 2,0~-2,5 Ampere. KurzschluB in der Leitung zwischen DF auf dem

Reglerschalter und DF auf der Lichtmaschine.
KurzschluB in der Wickiung des Klauenpolliufers.

T 4 o

Kontrolleuchte leuchtet bei stillstehendem Motor, aber beginnt zu gliihen,
- - wenn der Motor l5uft

Priflampe zwischen B+ und 61/D+ auf der Licht-

maschine bei faufendem Motar.

Leuchtet nicht. Ubergangswiderstand im Ladekreis oder in .der
Leitung zur Kontrolleuchte., '

Gliiht. Reglerschalter schadhaft (Uberladung der Batterie)
oder Lichtmaschine schadhaft (Batterie wird

schlecht aufgeladen).

Neuen Reglerschalter einbauen,
Praflampe zwischen B+ und 61/D +:
Leuchtet nicht. Ausgebauter Reglerschalter schadhaft.

Gliiht. Lichtmaschine schadhaft.

3—35.
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GRUPPE 33

ANLASSER
WERKZEUGE

{spat. Aust)

EF 2722
ringes

EFAL 3 Schlichtdarn

EF 2649/1 Schlichtdorn

EF 2649

~ Abb. 72 anch-Spezialwerkzeuge fiir Anlasser

Hiise und Dorn fiir Einbau des Sicherungs-

Einbaudorn fiirr Buchse

BESCHREIBUNG

Der Anlasser, Abb. 73 und 74, ist an der linken
Seite des Motors am Schwungradgehsuse be-
festigt. Der Anlasser ist ein vierpaliger Hauptstrom-
motor. Der Eingriff in den Zahnkranz des Motors
erfolgt durch Verschiebung des Ritzels auf der
Ankerwelle, Die Bewegung des Ritzels wird durch
einen Magnetschalter gesteuert.

3—36

Wenn der Ziindschiassel in AnlaBBlage gedreht
wird, erhalt der Magnetschalter Strom. Hierbei wird
das Anlasserritzel in Eingriff mit dem Zahnkranz
des Schwungrades gezogen.

Wenn sich der Anker des Magnetschaiters eine
bestimmte Strecke bewegt hat, werden die Kon-
takte fur den Hauptstrom geschlossen und der
Anlasser beginnt zu arbeiten.
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1
2
3
4
5
6
7
8
g

Ausgleichscheibe
Sicherungsring
Lagerschild
Lagerbolzen
Einrickhebel
Magnetschalter
Anschlufiklemme
AnschluBleitung
‘Schutzband
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Abb. 73 Anlasser, frith. Ausf.

10
n
12
13
14
15
16
17
18

Biirstenfeder
Kohlebirste
Birstenhalter
Lagerschild
Ankerbremse
Schraube
Kollektor
Feldwickiung
Polschuh

19
20
21
22
23
24
25

- 26

27

15 14 13

vOLvO

Anker

Schraube fir Polschuh
Polgehause

Feder

Feder

Ritzel
Anschlagscheibe
Anschlagscheibe
Buchse

REPARATURANWEISUNGEN

ZERLEGUNG DES ANLASSERS

AUSBAU
1.

Minuspol der Batterie lésen.

2. Leitungen vom Anl-sser lsen, :
3. Die Schrauben, mit denen der Anlasser am 2. Bijrstenfedern hochheben und Kohiebiirsten

Schwungradgehéuse befestigt ist, entfernen und

den Anlasser abheben,

friith. Ausf.

1. VerschluBband entfernen.

herausziehen, ziehe Abb. 78.

3. Die Lage des vorderen und hinteren Lager-
schildes zum Polgehause kennzeichnen,

3—37

T




120

A AN \N\\\\ﬂl\\w‘m‘\\\‘\\\\\\m\w -‘—‘t_
\Q@&;\:\\;\\;\m\\w\\m\\\mw\\\\\\\\\\\\\m\\m >

30 29 ‘98 27 96 25 24 923 922 921 Do 19 18 47

VOLVO
1011y

Abb. 74 Anlasser, spit. Ausf.

1 Einriickhebe! 11 - Gummidichtung 21 Anker

2 Lagerbolzen 12 Ausgleichscheiben ’ 22 Polschuh

3 Kermn 13 Sicherungsring 23 Polgehiuse

4 Stahlscheibe 14 Buchse 24 Feldwicklung
5§ Gummischeibe 15 Deckel 25 Lagerschild

6 Wicklung 16 Ausgleichscheiben 26 Rollenfreilauf
7 Kontaktplatte 17 Biirstenhalter 27 Ritzel

8 Anschiub} fiir Batterieleitung 18 Kohlebirste 28 Anschlagring
9 Verbindungsleitung zu Feld 19 Birstenfeder 29 Sicherungsring
10 30 Buchse

4. Die Schrauben, die den Anlasser zusammen-

halten, entfernen. Lagerschild mit Ankerbremse
nach Lésen der Leitung zwischen Magnet-
schalter und Gehause abnehmen. Polgehause
abnehmen.

. Anker mit Ritzel aus dem Ritzelgehiuse heraus-

heben, siche Abb. 79. Dies wird durch Lésen
des Lagerbolzens for den Einriickhebel erleich-
tert. .

. Anschlagscheiben an der Ankerwelle l6sen. Die

donnen Scheiben (Einstellscheiben fur Axial-
spiel) und die Scheibe 3, Abb. 80, werden ent-
fernt, indem sie gerade auf der Welle heraus-
gezogen werden. Die dicke Scheibe 1, Abb. 80,
zuerst 5—8 mm auf der Welle einschlagen, so
daf} der
kann. Danach kann die Scheibe von der Welle
abgezogen werden.

Sicherungsring 2 entfernt werden

3—38

Schraube 20 Koliektor

7. Ankerbremse vom

hinteren Lagerschild ab-
nehmen.

ZERLEGUNG DES ANLASSERS
spat. Ausf.

1

Den kleinen Deckel Ober dem vorderen
Welienende idsen.

Sicherungsscheibe und Ausgleichscheiben It
Abb. 81 und 82 abheben. .

Die beiden Halteschrauben des Koliektorlager-
schildes ausbauen und Lagerschild abheben.
Kohleblrsten aus den Burstenhaltern heraus-
heben. . _ :
Burstenhalterplatte von der Ankerwelle ab-

nehmen.

R
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ZIUR BEACHTUNG! Auf die Scheiben achten,
siehe Abb. 84,

Wenn die Birstenhalterplatte angehoben wird,
folgen die Minusbiirsten mit, wahrend die Plus-
birsten in der Feldwickiung verbleiben.

Mutter, die den FeldanschluB am Magnet-
schalter festhilt, losen. ] :

Abb. 78  Anlasser, eingebau't

Abb. 75 Anlasser, Prinzipskizze

Befestigungsschrauben fiir den Magnetschalter
losen und diesen vom Antriebslagerschild ab-
heben.

Antriebslagerschild und Anker vom Polgehause
ibsen.

Gummischeibe und Blechscheibe aushauen,
siehe Abb. 86.

Abb. 77 Ansc.hliisse des Anlassers, spat. Ausf.

1 Von Batterie 2 "Von ZindschloB
3 Zu Feldwickiung

3—39




YoLVO
28808

Abb. 78 Ausbau der Kohlebiirsten, frith. Ausf,

10. Lagerbolzen fir den Einrickhébel ausbauen.

11. Anker mit Ritze! und Hebel aus dem Antriebs-
lagerschild herausheben.

12. Anschlagscheibe zuriickschlagen und Siche-
rungsring von der Ankerwelle entfernen.

13. Anschiagscheibe entfernen und Anlasserritzel
abnehmen,

INSPEKTION

Der Anker ist auf mechanische Schaden zu unter-
suchen. Hierzu gehoren verbogene oder verschlis-
sene Welle, riefiger Kollektor oder beschidigte
Wicklung.

Ist die Ankerwelle verbogen oder abgenutzt, so

YOve
24801

Abb. 79 Ausbau von Ritzel und Anker, frith. Aust.

3—40

vOLVO
24806
Abb. 80 Ritzel und Sicherungsringe, friih. Ausf.

1 Innerer Anschlagring 2 Sicherungsring

3 AuBerer Anschlagring

ist der Anker auszuwechseln. Ein riefiger oder
ungleichméBig abgenutzter Kollektor muB abge-
dreht werden. Der Durchmesser des Kollektors
darf nicht kleiner als 33 mm werden (froh. Ausf,
33,5 mm).

Nach dem Abdrehen ist der Kollektor mit einer
MeBuhr zu messen. Ein Radialschlag von 0,08 mm
kann als zulassig betrachtet werden. Die |solierung
zwischen den Lamellen soll darauf bis auf 0.4 mm
unter der Lamelienoberfliche ausgefrast werden,
siehe Abb. BB und 89. Die Arbeit ist mit einem
Spezialwerkzeug auszufohren. Falls ein solches
nicht vorhanden ist, kann ein abgeschliffenes
Eisensédgeblatt verwendet werden.

Der Anker ist in einem hierfir vorgesehenen Priif-
gerat (Growler) auf Kurzschluf zu prifen. Schalter

VOLYO
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Abb. 81 Ausbau der Sicherungsscheibe
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Abb. 82 Ausbau der Ausgleichscheiben

einschalten und ein S&geblatt in einigen Millime-
tern Abstand vom Anker halten] siche Abb. 90.
Falls das Sageblatt beim Drehen des Ankers in
irgendeiner Lage vibriert, kann eine der folgenden
Storungen vorliegen: Uberschiag zur Ankermasse,
Uberschlag im Kollektor oder zwischen den Wick-
lungen.

Das Polgeh&use ist mit 40 Volt Wechselstrom zu
kontrollieren, siehe Abb. 91.

Lagerschild mit Birstenhalter untersuchen. Be-
schadigte oder unnormal abgenutzte Teile sind
auszuwechseln. Ein Spiel zwischen Achse und

Buchse bis zu 0,12 mm kann als zuldssig ange- °

sehen werden.
Die dbrigen Teile des Anlassers Uberprafen und
wenn erforderlich auswechseln. Der Sicherungs-

Abb. B3 Anlasser mit ausgebautem Lagerschild

L VOLVE
TH0E

Abb. 84 Anlasser mit ausgebauter Bi‘lrstenhalterpiatle

ring ist immer gegen einen neuen auszuwechseln,
da dieser beim Ausbau beschadigt worden sein
oder seine Spannung verloren haben kann.

KONTROLLE DES MAGNET-
SCHALTERS :

Wenn der Magnetschalter nicht funktioniert, ist
zuerst der Zustand der Batterie 2u priifen. Ist die
Batterie einwandfrei, so ist eine leitende Verbin-
dung zwischen dem Pluspol der Batterie und der
AnschluBschraube des Magnetschalters fir die
Schaltieitung zu legen. Schaltet der Magnetschalter
dann immer noch nicht das Antriebsritzel und den

:
bomad

YaE

Abb. 85 Magnetschalter

3—a1
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Abb. 86 Ausbau der Dichtscheibe

B
Hauptstrom ein, so ist er vom Anlasser abzubauen.
Schaltet er jedoch ein, sind AnlaBschalter und

Leitungen zu untersuchen. . s

Nach Ausbau des Magnetschalters ist dieser
zuerst abzuwischen. Darauf den Kern einige Male
hineindriicken und dann durch Anschliefien an eine
Batterie erneut priufen. Arbeitet der Magnetschal-
ter dann immer noch nicht, so ist er gegen efnen
neuen auszuwechseln. )

Die nachstehenden Anweisungen gelten nur fir die
frihere Ausfihrung.

Bevor der Magnetschalter wieder eingebaut wird,
Ist der Abstand a zwischen der Mittellinie durch
den Lagertolzen im Einruckhebel und dem Befesti-
gungsflansch des Magnetschalters, bei ganz einge-
zogenem Eisenkern, zu messen (Abb. 92). Nach
Einstellen des Abstandes und Anziehen der Siche-
rungsmutter ist das MaB a wieder zu messen.

(Abb. 87 - Anker mit Ritzel

Abb. 88 Frisen des Kollektors

v

"Danach Mutter und Lagerbolzen mit Siegelfarbe
kennzeichnen,
Der Abstand a soll 32,3 £ 0,1 mm betragen.

AUSWECHSELN DER KOHLE-
BURSTEN, friih. Ausf.

Sind die Kohlebiirsten beschidigt oder mehr als
zur Halfte abgenutzt, missen sie ausgewechselt
werden.

Vor Auswechsein der Kohlebirsten ist der An-
lasser auszubauen und uBerlich zu reinigen.

Das Auswechseln der Kohlebiirsten erfolgt bei
zusammengebautem Anlasser. Das Kabel von der
Kohlebiirste wird gelost, die Buirstenfeder mit
einem Haken angehoben und die Kohlebirste: aus
ihrem Halter gezogen. Eine neue Kohiebiirste wird
in den Halter eingesetzt und festgeschraubt.

Abb. 89 Kollektor
A Falsch ausgefrast

B Richtig ausgefrast
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Abb. 90 Priffung des Ankers

AUSWECHSELN DER KOHLE-
BURSTEN, spit. Ausf.

Bei Auswechseln der, Kohlebirsten wird der An-
tasser ausgebaut und zerlegt. Die Birsten werden
von der Befestigung an Burstenhalter und Feld-
wicklung abgelttet. Das Anldten von neuen Buch-
sen soll schnell und mit geniigend Warme erfolgen.
Das ULétzinn darf nicht in die Biirstenleitungen
rinnen, da dies die Bewegung der Kohlebirsten in
den Borstenhaltern hindert und auBerdem den
Birstenfederdruck verschlechtern kann.
Kohlebiirsten, die kiirzer sind als 14 mm, sind
gegen neue Birsten auszuwechsein.

AUSWECHSELN DER WARTUNGS-
FREIEN BUCHSEN

Wartungsfreie Buchsen, sogenannte Compobuch-
sen, werden im Betrieb einem unbedeutenden
Verschlei? ausgesetzt, wenn die Buchse vor-
schriftsmaBig geschmiert wird. Wird die Schmie-

Abb. 91 Kontrolle des Polgehiuses

>

ot
H
o

Abb. 92 Abstand a fiir Einriickhebel

rung vernachlassigt, so trocknet die Buchse ein.
Dies hat zur Folge, daB3 die Buchse klemmt und
schnell verschlissen wird.

Fur Austauschzwecke werden die Buchsen in
geeigneten Abmessungen geliefert. Die Buchsen
sollen deshalb beim Einbau weder auf der Auben-
noch auf der innenseite bearbeitet werden, wel die
Poren dadurch teilweise verstopft werden kdnnen
und das Schmiervermogen herabgesetzt wird. Ar-
beitsgang beim Auswechseln der Buchse:

1. Die wverschlissene Buchse mit Hilfe eines
geeigneten Werkzeuges herauspressen.

[\*]

. Offnung fur die Buchse reinigen und evtl
entgraten.

3. Die neue Buchse mit Hilfe eines hierfiir vor-

-gesehenen Dornes einpressen.

Abb. 93 Prismenstiick fir Ausbau der Feldwicklung

3—43
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Abb. 96 Schmierplan fiir Anlasser

Schmiermittel der Firma Bosch (od. entspr) an Hand
nachstehender Anleitung verwenden.

. -on .,
b ka3 R i i ¥y

o 1 Ft2V3 Isolierungsscheiben, Wellenende, Ausgleich-

© e Azl e i o

Tt e — e scheiben und Sicherungsscheibe mit einem (’
. H T . :
i i - . dinnen Fettlager versehen, 3
Abb. 94 Po_l_gehause mit angelteten Kohleburstgn,' . 2 ‘OI1V 13 Buchse vor dem Einbau 1/2 Stunde in U
gpat. Ausf. legen.
3 Ft2Vv3 Gewinde des Ankers und Nut fir den Ein-
. - rickhebel reichlich einfelten.
AUSWECHSELN DER FELD- ! 4 Ft2V3 Ankerwelle leicht einfeiten.
WICKLUNG ‘ 5 0Ol1V13 Buchsen vor dem Einbau 1/2 Stunde in Ol

legen.

1. Ist der Anlasser noch nicht ?erlegt, so ist dies

vorzunehmen. Hierbei ist nach den Anweisungen
unter ,, Zerlegung’ vorzugehen.

Polschuhe und Polgehause sind mit Markie-
rungen zu versehen, damit sie beim Zusammen-
bau vorschrifteméBig zu liegen kommen.
Polschuhe in das auf Abb. 93 gezeigte Prismen-
stiick (Bosch EFAW 9 od. entspr.) legen, Pol-
schrauben |3sen.

Vor dem Einbau der neuen Feldspulen sind
diese etwas zu erhitzen. Danach die Polschuhe
in den Feldspulen anbringen und diese in das
Polgehause einschieben. Die Polschrauben ganz
leicht anziehen. Einen geeigneten PreBdorn ein-
driicken. Polgehéuse in das Prismenstiick legen
und die Polschuhe festziehen.
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Abb. 95 PreBdorn fiir Einbau der Feldwicklung
D = 66.04-—36,05 mm L =85 mm
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Ft2V3 Gelenke des Einriickhebels und Eisenkern
des Magnetschalters mit einem dinnen
Fettlager versehen.

PreBdorn mit einer Dornpresse herausdriicken.
Die eingebaute Feldwicklung auf Unterbrechun-
gen und Uberschlag priifen.

ZUSAMMENBAU DES ANLASSERS
frith. Ausf.

1.

Ankerbremse im hinteren Lagerschild einbauen,
sieche Abb. 97. Leitung zwischen den Plus-
birsten einbauen.

Antriebsritzel in der Ankerwelle anbringen und
danach Scheiben und Sicherungsring wie auf
Abb. 80 gezeigt aufsetzen. Ankerwelle nach den
Anweisungen auf Abb. 86 schmieren,

Anker und RitzelgehBuse zusammensetzen und
den Einrtickhebel um das Artriebsrad anbringen.
Danach Magnetschalter im Ritzelgehduse ein-
bauen und Lagerbolzen einsetzen.

Ritzel und Einrickhebel schmieren.

Polgehduse {ber den Anker ziehen und ent-
sprechend dem Fihrungsstift oder der Markie-

- rung-an den Lagerschild setzen. Den hinteren

Lagerschild iber das hintere Welienende des
Ankers schieben und mit den durchgehenden
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Abb. 97 Einbau der Ankerbremse

Schrauben in der richtigen Lage festschrauben.
Durch Drehen des Ankers ist zu’ kontrollieren,
ob dieser leicht lauft. Axialspiel messen. und
mit den unter , . Technische Dateh" andegebenen
Werten vergleichen. Wellenende und Buchse
schmieren.

6. Kohlebirsten und Spannband einbzuen.

ZUSAMMENBAU DES ANLASSERS

spat. Ausf.

1. Teile des Anlassers gem. Abb. 86 schmieren.

2. Antriebsritzel auf der Ankerwelle einbauen,
Anschiagscheibe und Sicherungsring aufset-
zen. Anschlagscheibe aufschrauben.

3. Einrickhebel auf das Anlasserritzel setzen.
Anker im Antriebslagerschild einbauen,

4.
5.

6.

12.

120

Schraube fiir den Einruckhebel einbauen.
Blechscheibe und Gummischeibe im Antriebs-
. lagerschild einbauen.

Polgehéuse auf Anker und Antriebslagerschild
einbauen.

Magnetschalter im Einriickhebel einhaken.
Magnetschalter festschrauben.

Scheiben gem. Abb. 84 auf der Ankerwelle
einbauen,

Birstenhalterbriicke aufsetzen und Kohle-
biirsten einbauen.

Kollektorlagerschild einbauen. Anlasser mit

den beiden durchgehenden Schrauben zusam-
menschrauben,

- Ausgleichscheiben und Sicherungsscheibe auf

das Wellenende setzen. Axialspiel des Ankers
kontrollieren. Wenn erforderlich ist die Anzahl
der Scheiben zu verdndern, bis das Spiel mit
den in den technischen Daten angegebenen
Werten (Ubereinstimmt,

Den kleinen Deckel Uber den Wellenende ein-
bauen.

EINBAU

1.

Anlasser auf seinen Platz setzen und fest-
spannen.

Leitungen anschliefen.

Polschuh -auf dem Minuspol der Batterie be-
festigen.

345
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GRUPPE 34

ZUNDANLAGE
BESCHREIBUNG

Abb. 98 Ziindspule, frih. Ausf.

Die Zindanlage ist eine Batterieziindanlage. Sie
besteht aus folgenden Hauptteilen: Zindspule,
Ziondverteiler, Ziindleitungen und Zindkerzen.

ZUNDSPULE

Die Zindspule ist auf der Zwischenwand ange-
bracht, siehe Abb. 98 und 99. Die spétere Ausfih-
rung ist ab den 196%r Modellen -eingefiihrt, wo
"das Zondschlo mit einem Lenkradschlof kombi-
niert worden ist. ' .

In der fritheren Ausfithrung war das ZindschloB
mit der Ziindspule durch ein Panzerkabel ver-
bunden. Bei Fehlern an Zindspule. oder Zind-
schloB war hier die ganze Einheit auszuwechseln.

ZUNDVERTEILER

Der Zindverteiler, Abb. 100 und 101, ist auf der
linken Seite des Motors angebracht und wird von
der Nockenwelle angetrieben.

Die Verteilereinstellung im Verhiltnis zur Motor-
drehzahl regelt der unter der Unterbrecherplatte
angebrachte Fliehkraftverstefler, Die Einstellung im
Verhiltnis zur Belastung regelt der Unterdruck-
versteller. (Bei B18B und D, spat. Ausf., ist kein
Unterdruckversteller vorhanden.)

3—46

Abb. 99 Ziindspule, spéat. Ausf.

Bei den Motoren B 18 A, B 18 D und B 20 A erhiht
der Unterdruckversteller die Zindung, wenn die
Belastung des Motors sinkt,

Beim Motor B 20 B senkt der Unterdruckverstelier
die Zindung unter die Grundeinstellung bei Leer-

Lawr
Abb. 100 Ziindverteiler B 18 A, eingebaut
1 PrimiranschluB 4 Befestigungsschraube
2 Uler 5 Unterdruckversteller

3 Kondensator
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lauf und Schiebebetrieb. Die Zindsenkung gehért
zur Abgasreinigung und verhindert, dall der Motor
bei Leerlauf und Schiebebetrieb zu viel schadliche
Abgase abgibt.

Abb. 101 Ziindverteiler B 20 B, eingebaut
1 PriméranschiuB 3 Unterdruckversteller
2 Befestigungsschraube

REPARATURANWEISUNGEN

ZUNDVERTEILER
Ausbau

1.

Haltebigel des Verteilerdeckels aufbiegen und
Decke! abnehmen.

2. Primarkabel vom PrimaranschluB ausbauen.

3. Unterdruckschlauch vom Unterdruckversteller
ausbauen. (Bei Ausbau des Schlauches vom
Bakelitanschluf3 vorsichtig arbeiten, dami: der
Anschlull nicht abgebrochen wird.)

4. Schraube (2, Abb. 101) losen und Zindverteiter
herausziehgn.

Zeriegung

1.

Verteilerldufer abziehen.
Sicherungsring fiir die Zugstange vem Unter-
druckversteller entfernen.
Unterdruckversteller ausbauen. {Nicht Zindver-
teiler B 18 B spat. Ausf.)

-~
3

voLVO

12717

Abb. 102 Ausbau des Unterdruckverstellers, B 20 B
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Verteilerdeckel
Unterbrecherkontakte
Unterbrecherplatte
Schmierdocht
Sicherungsring
Scheibe -

-

7
B
9
10
1
12

R ST

10
8} C !

12

Abb. 103 Ziindverteiler B 18 A

Unterdruckversteller
Biige! for Deckel
Gummidichtung
Scheiben

Mitnehmer

Federring

13
14
15
16
17
18

Stift

Oler
Kondensator
Verteilergehause
Verteilerwelle

Feder fur Fliehgewicht

19
20
21
22
23

VOLYO
152947

Fliehgewicht
Unterbrechernocken
Priméaranschluf}
Verteilerlaufer
Kontaktkohle

-y



~N oD AW =

Verteilerdeckel
Verteilertaufer
Kontaktsatz
Schmierdocht
Sicherungsring
Scheibe
Unterdruckversteller

10
it
12
13

Abb, 104 Zindverteiler B 20 B
14
15
16

Sicherungsbige! fiir
Verteilerdeckel
Fiberscheibe
Stahlscheibe
Mitnehmer
Sicherungsstift
Federring

i7
18

19

Gummidichtung 20
Oler 21
Primaranschluf3 mit 23
Kondensator
Verteilergehause 24
Feder fur Fliehgewicht
Fliehgewicht

Unterbrecherwelle
Unterbrecherplatte -

120

Sicherungsschraube fir

Unterbrecherkontakte
Kontaktkohle -

3—49
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Abb. 105 Ausbau des Priméranschlusses, B20 B

Kennzeichnen, wie die Sicherungsbigel ’ fur
den Deckel sitzen, und diese ausbauen.

Kabe! vox: den Unterbrecherkontakten lésen
und Primaranschluf ausbauen. o
Unterbrecherplatte herausheben. (Bei Zunzdver-
teiler B 18 B spat. Ausf. muB zuerst eine dritte
Schraube geldst werden.)

Federn zum Fliehkraftversteller I6sen und kenn:
zeichnen, wie der Unterbrechernockem im Ver-
héitnis zur Verteilerwelle angebracht ist. Unter-
brechernocken in einem Schraubstock mit
weichen Backen festszannen. Mit einem Kunst-
stoffhammer vorsichtig auf das Verteilergehiuse
schlagen (Abb. 106), bis der Sicherungsring
(5, Abb. 103) gelsst ist.

VOLV
'I(bDJL;7

Abb. 106 Ausbau des Sicherungsringes
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Abb. 107 Ausbzu des Mitnehmers

4. Federring entfernen und die Lage des Mitneh-
* mers im Verhdltnis zur Verteilerwelle kenn-
zeichnen. Stift (Abb. 107) herausschlagen, Mit-
nehmer abheden und Veneilerwelle heraus-
ziehen.
Darauf achten, daB kzine Scheiten verloren
gehen.

5. Sicherungsfedern ftir die Fliehgewichte aus-

baven und Fliehgewichte abheben.

Inspektion
VERTEILERPLATTE

Die Kontakte sollen einc ebene und gleichmaBige

Kontaktfisiche haben. Die Farbe der Kontakte soll

grau sein. Oxydierte oder verbrannté Kontakte
sind auszuwechseln. Nach einer ldngeren Betriebs-
zeit kann der Unterbrechernocken verschlissen und
die Feder zu schwach sein, in diesem Falle sind

: jtda
Abb. 108 Verieilerwelle m’t Fiichgewichten, B 18
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die Kontakte auszuwechseln, wenn der Verteiler
zerlegt wird.

Die Kontaktplatte darf kein zu groBes Spiel haben
oder verschlissen sein bzw. Riefen aufweisen.

VERTEILERWELLE

Das Spiel zwischen Veneilerwelie und Unter-
brechernocken soll 0,1 mm nicht iberschreiten.
Die Unterbrechernocken diirfen nicht riefig oder
verschlissen sein, da sich der Neigungswinke! hier-
durch &ndert,

Die Lécher in den Fliehgewichten diirfen nicht
tanglich oder anderweitig verformt sein.

Die Federn der Fliehgewichte diirfen nicht verformt
oder beschadigt sein.

VERTEILERGEHAUSE .

Das Spiel zwischen Verteilergehzuse und Welle
soll 0,2 mm nicht gberschreiten. Bei zu ‘groBem
Spiel sind die Buchsen und falls erforderlich die
Welle auszuwechseln.

I T

Zusammenbau ‘

1. Teile des Zindverteilers nach den Anweishngen
auf Abb. 109 schmieren.

2. Fliehgewichte und Sicherungsfedern zu diesen
einbauen. Unterbrechernocken auf der Verteiler-
welie einbaven. Federn fiir den Fliehkraftver-
stelier einhangen. Scheibe und Sicherungsring
fir den Unterbrechernocken einbauen. Der
Sicherungsring wird mit einer geeigneten Hillse
aufgedriickt. Schmierdocht einbauen.

3. Verteilerwelle im Verteilergehause einbauen
und den Mitnehmer auf die Verteilerwelle set-
zen.

Beachten, daB die Fiberscheiben am Verteiler-

120
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Abb. 108 Schmierplan fir Zindverteiler
Bosch-Schmiermittel (od. entspr) wie nachstehend ver-

- wenden:
1 CH1V2 Unterbrecherplatie eindlen.
2 0Ol11V13 Schmierdocht mit Ol trinken.
3 Ft2Vv3 Gewichte einfetten.
4 Ft2V3 Scheiben einfetten.
5 Ol1V13 Die Buchsen vor dem Einbau mindestens

eine halbe Stunde in Ol legen.
Schmierdocht mit Ul tréanken.
OI1V13 Ol in den Uler fillen..____

gehiduse anliegen. Stift im Mitnehmer einbauen
und das Axialspiel der Verteilerwelle kontrollie-
ren. Das Spiel soll 0,1—0,25 mm betragen. Es
kann mit den Einstellscheiben auf der Verteiler-
welle vergréfiert oder verkleinert werden.
Federring auf dem Mitnehmer einbauen.

4. Unterbrecherplatte einbauen. Sicherungsbiigel

far den Deckel einbauen. PrimaranschluB ein-
bauen und das Kabel von den Unterbrecher-
kontakten anschlieBen,

5. Unterdruckversteller einbauen und die Zug-

stange an der Unterbrecherplatte anschlieBen.

6. Kontrollieren, daB die Unterbrecherkontakte

richtig liegen.

Das Planschranken erfolgt mit. einem Schrénk-
werkzeug {z.B. Bosch EFAW 57 A). Nur der
feste Kontakt darf gebogen werden.
Unterbrecherkontakte mit Tri oder chemisch
reinem Benzin waschen.

O o dm

OI1 V13 Welle vor dem Einbau eindlen.

Ft1V4  Unterbrechernocken leicht einfetten.

Ft1V26 Die Buchse des beweglichen Kontaktes
einfetten.

Ziandverteiler in einem Prifstand fahren und
" nach den technischen Daten einstellen.

Auswechseln der Unterbrecher-
kontakte

Das Auswechseln der Unterbrecherkontakte kann

~im Fahrzeug erfolgen, sollte jedoch an dem aus-

gebauten Verteiler vorgenommen werden.

- 1. Verteilerlaufer avsbauen.

2. Kabel am PriméranschluB ausbauen.

3. Die alten Kontakte ausbauen.

4. Ziindverteiler nach den Anweisungen auf Abb.
109 schmieren, o

3—>51



werden. Die zuldssige Toteranz fur den Flieh-
kraftversteller betragt = 1°.

4. Zundverteiler mit niedriger Drehzahl fahren und

die Gradscheibe so einstellen, dal} eine Markie-
rung bei 0° erhalten wird.
Den Unterdruckschlauch des Prifstandes am
Unterdruckversteller anschlieBen.
Unterdruck alimahlich erhshen und die Werte '
bei der vorgeschriebenen Gradzahl ablesen.

. Einbau
1. Zindverteiler auf seinen Platz setzen.

- ‘,’g‘,‘{‘;" 2. Zindverteiler nach unten driicken und gleich-

- Abb. 110 Ausnehmung fiir Einsteliung der Unterbrecher- zeftig den Verteilerldufer drehen. Wenn der

kontakte . Zindverteiler ca. 5 mm sinkt, und der Verteiler-

laufer nicht langer gedreht werden kann, be-

" findet sich der Mitnehmer des Verteilers in der
Nut auf dem Verteilerritzel.

5 Die neuen Unterbrecherkontakte einbaueh. b

Kabel am Primaranschiuf einbauen. - 3. Verteilergehause so drehen, daB es die gleiche
7. Kontrollieren, dafl die Unterbrecherkontakte in Lage wie vor dem Ausbau einnimmt. (-
richtiger Héhe und eben liegen. “ 4. Primarkabel anschlieBen. Verteilerdeckel auf- -

Das Planschréanken erfolgt mit einem Schrank-
werkzeug (2.8. Bosch EFAW 57 A). Nur der 5. Moter anlassen und. Ziindung einstellen. (Springt
feste Kontakt darf geb"@_’e” vs.rerden. . ' der Motor nicht an, so kann das Verteilerge- - ~
Unterbrecherkontakte mit Tri oder chemisch hause gedreht werden, bis der Motor Iauft)

reinem Benzin waschen.

Zindverteiler in einem Priifstand fahren und

nach den technischen Daten einstellen.

setzen.

Priifung des Ziindverteilers im

Priifstand

1. Zindverteiler mit etwa 500 U/min in der rich-
tigen Drehrichtung (entgegen dem Uhrzeiger-
sinn} fahren und den SchiieBwinkel der Unter-
brecherkontakte nach den technischen Daten
einstellen.

2. Hierzu wird die Schraube fiir die Unterbrecher-
kontakte etwas geldst und danach ein Schrau-
benzieher in die ‘Ausnehmungen gesetzt (Abb.
110).

Dann wird gedreht, bis der SchlieBwinke! richtig
ist. :

Abb. 111 Ziindeinstellung

3. Zﬁndverteiler fahren und die Gradscheibe auf
dem Pritfstand so einstellen, daB eine Markie-

rung vor 0° bei so niedriger Drehzahl (unter ZUNDEINSTELLUNG

200 Verteiler-U/min) kommt, daB der Fliehkraft- Die Zundeinstellung soll immer bei laufendem

versteller noch nicht in Funktion getreten ist. Motor und mit Hilfe einer Zindeinstellampe (Stro-

Drehzah! Iéngsam erhdhen und die Werte bej boskop) vorgenommen werden. .

der vorgeschriebenen Gradzahl ablesen. Ein 1. Riemenscheibe reinigen, damit die Gradein-

frischgeschmierter Zundverteiler soll zuerst teilung sichtbar wird (Abb. 111). _

einige Male bis zur Héchstdrehzahl gefahren 2. Schlauch vom Unterdruckversteller abnehmen. =~
3—52
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(Bei B20B soll der Schlauch zurm Ansaugrohr
z.B. durch Abklemmen oder Eimsetzen eines
Stopfens verschlossen werden, dammit keine Luft
zum Motor kommt.)

- Zindlampe an der Zindkerze dews Zylinders 1

und an der Batterie anschlieBen.

Motor anlassen und mit einer Drehzahl It
..Technische Daten” fahren. (Dreshzahimesser

120

verwenden,) Die Zundlampe gegen die Grad-
einteilung auf der Riemenscheibe richten. Ziing-
verteiler |8sen und drehen, bis die Zindlage
mit den technischen Daten libereinstimmt. Zind-
varteiler festsetzen und Oberprifen, daB sich
Zindiage und Drehzahl nicht geandert haben.

. Zundiampe entfernen und den Schlauch auf

dem Unterdruckversteller einbauen.

3—53
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GRUPPE 35

BELEUCHTUNG
BESCHREIBUNG

12

n

vOoLYO
A 1TE

Abb. 112 Scheinwerfer

1 Befestigungsschraube fir Schein-
werfereinsatz ‘
2 Lampe fiir Fern- und Abblendlicht,
asymmetrisch
'3 Reflektor
Streuscheibe
5 Dichtring

E-3

Die Beleuchtung besteht aus Scheinwerfern fiir
Fern- und Abblendlicht, Blink- und Standleuchten,
Rickleuchten und Kennzeichenbeleuchtung.

Die Scheinwerfer fiir Fern- und Abblendlicht sind
in den Kotfligeln -eingebaut. Die Scheinwerfer
werden mit dem Lichtschalter am Armaturenbrett
aus- und eingeschaltet. Das Umschalten von Fern-
auf Abblendlicht erfolgt durch Betatigung des

354

6 Scheinwerferring

7 Schraube fir Scheinwerferring
8 Feder

9 Schutzgehause

10 Steligehsuse

11 Stellschraube, Seitenrichtung
12 Stellschravbe, Héhenrichtung

FuBabblendschalters.

Die Standleuchten sind unter den Scheinwerfern
eingebaut und enthalten Giiihlampen fiir Standticht
und Blinker.

Die Ruckleuchten haben =zwei Glithiampen fur
SchluBlicht, Bremslicht und Blinker. {Spat. Ausf.
auch Glihlampe fur Rockfahrscheinwerfer.)
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REPARATURANWEISUNGEN

R et

51
1R
Abb. 115 Ausbau des Steckers, asymmetrischer

Abb. 113 Ausbau des Scheinwerferringes Scheinwerfereinsatz

Y

2. Schrauben des Halterringes fUr den Schein-

SCHEINWERFER werfereinsatz etwas lésen, giehe Abb. 114
Auswechseln Halter drehen, bis sich die Haken wvon den
1. Schraube fir den Scheinwerferring ausbauen.. Schrauben I6sen. Halter und Einsatz mit Lam-
siehe Abb. 113. Unterteil des Ringes etwas penhalter herausheben.
herausziehen, dann anheben und den Ring
abnehmen.
2

Abb. 116 Scheinwerfergehsuse

1 Stellschraube 4 Feder 7 Steligehiuse
LW
_ Ly 2 Stellschraube 5 Feder 8 Schutzgehause
Abb. 114 Ausbau des Halterringes 3 Feder " 6 Feder

3—55
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3. Steckkontak! gerade nach hinten abziehen,
siehe Abb. S0.

4. Die Stellschrauben fir den Scheinwerfer (1 und
2, Abb. 116) 8—10 Drehungen lésen. Die Federn
(3—6) vom Stellgehduse (7) aushaken. Stell-
gehause vom Schutzgehduse (8) trennen.

5. Federn und Stellschrauben vom Schutzgehsuse
abnehmen.

6. Schutzgehsuse aus dem Kotfligel nehmen,
Kabel und Gummibuchse herausziehen.

7. Der Einbau erfalgt in umgel-'tehrter Reihenfolge.
Darauf achten, daB die Kabel richtig ange-
schiossen und die Schrauben gut angezogen
werden.

8. Die Scheinwerfer einstelien.

Auswechseln des Scheinwerfer-

einsatzes

1. Scheinwerferring und Haltering ausbauen, siehe
Abb. 113 und 114,

2. Stecker aus dem Einsatz herausziehen.

Einsatz auswechseln.

4. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Vor Einbau des Scheinwerferringes sind die
Scheinwerfer einzustelien,

w

Auswechseln der Glithlampe

1. Scheinwerfereinsatz ausbauen, siehe obhen.

2. Gummischutz abziehen.

3. Haltefeder fir die Glihlampe zusammendricken
und abheben, siehe Abb. 117.

4. Glihlampe auswechseln. Darauf achten, daf3 |

die Rippen auf der Glihlampe in die Aus-
nehmung im Einsatz passen.
ZUR BEACHTUNG! Berihren Sie niemals das
Glas der Glihlampe mit den Fingern. Fett und
Ul kénnen auch in kleinen Mengen die Licht-
stirke der Glihlampe verschiechtern. Verwen-
den Sie die Verpackung der Lampe als Schutz
beim Einbau. '

5. "Gummigchutz auf dem Einsatz einbauen. Einsatz
einbauen und Scheinwerfereinstellung iiber-
prifen.

Kontrolle und Einstellung
Die Scheinwerfer sind auf Beschaffenheit von

Streuscheibe, Reflektor und Glihlampe zu Uber-
prifen. Wenn die Streuscheibe zu viele Stein-
schlage aufweist, gesprungen oder auf andere
Weise beschadigt ist, ist der Einsatz auszuwech-
seln. Scheiben, die durch aufprallenden Sand be-
schédigt wurden, haben einen bedeutend sc’:lech-
teren Lichtdurchlal® und kénnen auBerdem blenden.
st der Reflektor matt, verbeult oder auf andere
Weise beschadigt, so ist der Einsatz auszuwech-
seln. Die QGlihlampe darf auf der Innenseite des
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Abb. 117  Ausbau der Hahefeder fiir Glihlampe

Glases nicht schwarz- oder braunoxydiert sein. Die
Lichtabgabe wird normalerweise nach 100—200
Betriebsstunden derart schlechter, daB die Lampe
ausgewechselt werden mul. -~ :

Bei eingeschalteten Scheinwerfern und mit. dem
Motor auf Ladedrehzahl mu8 die Spannung an der
Glihlampe mindestens 12,5 Volt betragen, Hamit
eine geniigende Lichtabgabe gewahrleistet ist.

Die Scheinwerfer sind nach den geltenden Vor-
schriften einzustellen. Bei der Einstellung soll ein
zugelassenes Lichteinsteligeradt verwendet werden.

BLINK- UND STANDLEUCHTEN

Auswechseln der Glithlampen
1. Die Schrauben fur die Einfassung losen, siehe

Abb. 118. Einfassung und Glas entfernen.

Abb. 118 Ausbau der Einfassung
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2. Glihlampe auswechseln. Einfassung und Glas
einbauen. '

3. Schrauben lose einsetzen. Uberpriifen, dal die
Dichtung richtig liegt, und die Schrauben fest-
zichen.

Abb. 120 Lage der Gliihiampen in der SchluBleuchte,

YOLVO
26549 friih. Ausf.
Abb. 119 Anschlisse der Blink- und Standleuchten 1 Blinkleuchte 2 Brems- und SchluBleuchte
. (spit. Ausf)}
1 Blinkleuchte 2 Masseleitung .
3 Standleuchte : Auswechseln der Gliihlampen
Bei fritheren Ausfihrungen sind die Gliihlampen in
der Riickleuchte innen vom Kofferraum aus zu-
c . ganglich. Hierzu ist der Lampenhalter zur Seite
RUCKLEUCHTEN 20 biegen.
Auswechseln des Glases, friih. Ausf. Bei Rickleuchten von spaterer Ausfiihrung sind die
1. Die vier Muttern von der Innenseite des Koffer- Lampen nach Losen des Glases zugéanglich.

raumes aus losen.

2. Reflektor nach innen im Kofferraum und das
Glas nach auBen abziehen.

3. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Hierbei beachten, daB die Gummidichtung gut
gegen den Kotfliigel abdichiet und daB die
gezahnten Scheiben zwischen Reflektor und
Kotfliige! angebracht werden. Ohne diese _ ‘
Scheiben wird keine oder nur schlechte Masse- RN\ AL A

verbindung der Giiihiampen erhalten. N g T

Auswechseln des Glases, spat. Ausf.

1. Das Glas wird ausgebaut, indem die beiden
Halteschrauben des Glases am Reflektor geldst
werden. Die Schrauben sind von der Aufen-
seite des Glases zuganglich. '

2. Darauf achten, dal3 die Gummidichiung beim Abb. 121 Rickleuchte, spit. Aust.
Einbau gut abdichtet und dal} die Schrauben 1 Blinkleuchte 2 Brems- und SchluBleuchte
gleichmaBig angezogen werden. : 3 Ruckfahracheinwerfer

3—57
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Abb. 122 Ausbau der Glithlampe, frith. Ausf.

KENNZEICHENBELEUCHTUNG |,

Die Kennzeichenbeleuchtung ist von der Unterseite
des Kofferraumdeckels aus zugénglich. Bei frihe-
ren Ausfuhrungen wird die Glithlampe mit Lampen-

3—58
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Abb. 123 Ausbau der Gliithlampe, spat. Ausf.

halter durch Einpressen der Feder und Heraus-
ziehen des Lampenhalters gelost, ciche Abb. 122.
Bei Fahrzeugen spaterer Ausfihrung ist die Glih-

lampe nach Lésen des Glases zugénglich, siehe
Abb. 123,
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- 'GRUPPE 36

UBRIGE ELEKTRISCHE
STANDARDAUSRUSTUNG

BESCHREIBUNG

Abb. 124 Schaltergehiuse

BLINKER

Die Blinkanlage besteht aus einem thermischen
Blinkrelais, dem Blinkerschalter, Blinkleuchten auf
den Vorderkotfligeln und Blinkleuchten in den

Abb. 125 ZiindschloB, friih. Ausf.

Ruckleuchten. Das Blinkrelais befindet sich unter
dem Armaturenbreti. Der Blinkerschalter, der von
selbst in Ausgangslage zuriickgeht, ist unter einer
Kunststoffhaube auf der Lenkséule angebracht. Die

-Kontrolleuchte fir die Blinker ist Gber den Blinker-

schalter parallelgeschaltet.

Nppe

- YOLV
o4 |

Abb. 126 Stellungen des Ziindschliissels, friih. Ausf.

—_

Elektrische Anlage des Fahrzeuges mit Ausnahme der
Zindanlage eingeschaltet.

2 Neutralstellung, alles ausgeschaltet,

3 Fabrstellung, Strom zur Ziundanlage und zur {brigen
elekirischen Anlage des Fahrzeuges.

4 AnlaBstellung, wie bei Stellung 3, jedoch auch Strom

zum Magnetschalter des Anlassers.
Wenn der Zindschlissel in Stellung 4 losgelzssen
wird, geht er automatisch auf Stellung 3 zurick.

ZUNDSCHLOSS, frith. Ausf.

In der fritheren Ausfihrung ist das ZiindschloB mit
der Zindspule durch ein Panzerkabel! verbunden.
Das ZindschloB ist im Armaturenbrett eingebaut,
siehe Abb. 125.

3-—59



Abb. 127 ZiindschloB, spit. Ausf.

ZUONDSCHLOSS, spit. Ausf. »
ln der spateren Ausfilhrung ist das ZiindschloB
mit dem LenkradschloB als eine Einheit auf der
Lenkséule eingebaut.

1 3
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Abb. 128 Stellungen des Ziindschliissels, spit. Ausf.

RadioanschiuB (75) stromfihrend.

Strom zu Zindspule und Sicherungsdose (Fahrstellung).
Wie bei Stellung 2, jedoch auch Strem zum Magnet-
schalter des Aniassers (AnlaBstellung).

Wenn der Zindschlussel in Stellung 3 losgelassen
wird, geht er automatisch auf Steltung 2 zurick.

WK =0

SIGNALHORN

Die Signalhérner, Abb. 124, sind vor dem Kohler
eingebaut. Das eine Horn gibt einen Ton mit nied-
riger Frequenz, das andere einen Ton mit hoher
Frequenz ab. Die Hérner werden mit dem Horn-

. druckring auf dem Lenkrad bedient.

“~Bei falschem Ton eines Signalhornes kann versucht
werden, diesen mit der Stellschraube (4, Abb. 130)
einzustellen. Der Ton des Signathornes ist von der
Aufhangung abhéangig, die tberprift werden solite.

3—60

Alles ausgeschaltet, Lenkradschlef3. abgesperrt. . e

1
.
S
.
[y
'

ety

Abb. 129 Signalhorn

Abb. 130 S.ignalhom

5 Wickiung

6 Unterbrecherkontakte
7 AMP-AnschiuB

8 Eisenkern

1 Membrane
2 Anker

3 Feder

4 Stellschraube
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Abb. 131 Schaliplan fiir Scheibenwischer

" 1 Scheibenwischermotor a Schwarz
2 Schalter -~ b Grin
| Zu Scheibenspiler ¢ Rot -
Il Von Sicherung 25 A
r
] L4
SCHEIBENWISCHER

Die Scheibenwischer werden von  einem Elektro-
motor angetrieben. Der Motor ist unter dem Arma-
turenbrett eingebaut und steht mit den Wischer-
blattern iiber ein Gestange in Verbindung,

Der Scheibenwischermotor ist ein zweipoliger

. DoppelschluBmotor mit einem im: Ubersetzungs-

gehduse eingebauten Schalter fir die Ruhelage.
Der Motor hat zwei Geschwindigkeiten. Zwei Auys-
fihrungen sind vorhanden: SWF und Electrolux.

Abb. 132 Scheibenspiiler, friih. Ausf.
i AnschluB
2 Elektromotor .
3 Zahnradpumpe
4 Einfilldeckel

§ Flussigkeitsbehalter
6 Schlauch

7 Rickschlagventil

& Schlauch zu Dase

120

SCHEIBENSPULER, frith. Ausf.

Der Scheibenspiiler ist auf dem rechten Radkasten
eingebaut und besteht aus einer Zahnradpumpe,
die durch einen Elektromotor angetrieben wird, und
aus einem Behalter fur die Spalflussigkeit (Abb.
132). .

VOLVO
26211

Abb. 133 Scheibenspiiler, Motor und Pumpe

1 Anschiag 9 Gehause

2 Kollektor 10 Feldwicklung
3 Burstenhalter 11 Anschlub

4 Kohlebiirste 12 Polschuh

5 Anker 13 Ankerwelle
6 Zahnrad (Pumpenrad) 14 Dichtung

7 Pumpengehause 15 Auslaufrohr
8 Einlaufrohr 16 Pumpenrad

SCHEIBENSPULER, spat. Ausf.

Der Scheibenspiler ist auf dem linken Radkasten
eingebaut. Der Scheibenspller besteht aus einer
Fliehkraftpumpe, die von einem Elektromotor ange-
trieben wird. Die- Pumpe befindet sich im Behalter
fir die Spilerflissigkeit, siehe Abb. 134.

3—6t




Abb. 134 Scheibenspiiler, spit. Ausf.

Abb. 135 Scheibenspiiler

Birstenhalter
Kollektar
Kohlebirste
Thermosicherung
Feder
AnschluBstift
Wasserauslauf
Pumpenrad

XN bs WK =
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9
10
1
12
13
14
15
16

Pumpengehause
Weile

Schlauch
Behilter
Mitnehmer
Polgehiuse
Anker
Feldwickiung

SCHALTER

Alle Schalter sind Zugschalter. Die Schalter fir
Beleuchtung und Entliftung haben drei Lagen. Der
Schalter fir den Scheibenwischer hat vier Lagen.

yoLvo
104 1681
Abb. 136 Innenbeleuchtung
1 Lampe bei Offnen 2 Lampe immer aus-
einer Vordertir einge- geschaltet
schaltet 3 Lampe immer ein-
geschaltet
INNENBELEUCHTUNG
Die Innenbeleuchtung besteht aus einer im Fahr- (

zeugdach eingebautem Lampe. Die Lampe wird mit
einem in der Einfassung eingebauten Knopf ke-
dient. '

C

SCHALTRELAIS

Die Fahrzeuge der Serie 120 sind mit zwei Schalt-
relais ausgeristet, eines fir den Rickfahrschein-
werfer und eines fur die Lichthupe. (Fahrzeuge mit
Overdrive haben auch ein Schaltrelais far diesen.
Dieses Relais ist jedach nicht bei B 20 vorhanden.)
Die Schaltrelais sind auf dem linken Radkasten
eingebaut.

.
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Abb. 137 Schaltrelais "

1 Relais for Ruckfahr- 2 Relaid' far Lichthupe
scheinwerfer

‘e .

BREMSLICHTSCHALTER

Zwei Ausfiihrungen des Bremslichtschalters sind
vorhanden. In friiherer Ausfiihrung ist der Brems-
lichtschalter auf der Vorderseite der Zwischenwand
eingebaut (Abb. 138). Der Schalter wird hydrau-
lisch durch den Druck in den Bremsieitungen be-

 tatigt.

In der spiteren Ausfihrung ist der Bremslicht-
schalter in der Pedalaufhiangung eingebaut. Die
Betdtigung erfolgt hier mechanisch durch das
Bremspedal, '

VOLYOD
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Abb. 138 Bremslichtschalter, frith. Ausf.

SICHERUNGEN

Die Sicherungen sind in einer Sicherungsdose
gesammelt. Die Dose befindet sich rechts auf der
Vorderseite der Zwischenwand. Eineé Sicherung,
die durchgebrannt ist, ist gegen cine neue aus-
zuwechseln,

ZUR BEACHTUNG! Keinen Nagel oder adhnliches
verwenden,

Wenn die neue Sicherung sofort wieder durch-
brennt, missen die betreffenden Leitungen und
Einheiten untersucht werden. '

REPARATURANWEISUNGEN

AUSWECHSELN DES BLINKER-
SCHALTERS

1. Lenkrad ausbauen, siehe Abt. 6.

2. Die Schrauben (5, Abb. 139), die das Schutz-
gehduse am Mantelrohr halten, ausbauen und
das Gehause abheben. - _

3. Kabel vom Schalter ldsen. (Gerade abziehen.)
Die Halteschrauben des Schalters am Mantel-
rohr entfernen. Schalter abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Abb. 138 Blinkerschalter *.
{ Mantelrchr 5 Schraube

2 Gehéuse 6 Blinkerhebel
~ 3 Schraube 7 Kabel zu Masse
4 Schaiter

h aWrNa -

~I o
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AUSBAU VON ZUNDSCHLOSS

UND ZUNDSPULE, frith. Ausf.
1.
2.

bl

MinusanschluB der Batterie losen.

Die beiden Schrauben, die das ZiindschloB am
Armaturenbrett halten, ausbaven und das Ziind-
schlof3 herausziehen.

Kabel vom Zindschlof ausbauen.

Kabe! von der Zandspule ausbauen.

Die Halteschrauben der Zindspule ausbzuen,
Zundspule und ZiindschloB. herausheben.

Der Einbau erfolgt in umgekeﬁrter Reihenfolge.

AUSWECHSELN DER SCHEIBEN-
WISCHER

1

2.

3

4.
5.

MinusanschluB der Batterie losen.
Wischerarme, Muttern und Dichtungen auf den
Wellen ausbauen.

Schalter fir den Scheibenwischer ausbauen.
Kabel vom Schalter ausbauen.

Heizungsregler lésen und beiseite fihren,
Halteschrauben des Wischers an der Zwischen-
wand ausbauen und Wischer herausheben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Uberpriifen, daB die Dichtungen fiir die Wellen
fehlerfrei sind.

7

ZERLEGUNG DES SCHEIBEN-
WISCHERMOTORS, ELECTROLUX

1.

Kurbelhebel von der Welle ausbauen.

2. Schrauben fir den Deckel Uber dem Uberset-
zungsgeh&use auvsbauen, Deckel und Zahnrad
abheben.

3. Die beiden langen Schrauben, die den Motor
zusammenhalten, ausbauen. Kollektorlager-
decke! entfernen.

4. Haltefeder der Kohlebiirsten entfernen.

ZUR BEACHTUNG! Daraul achten, dab die
kleinen Gummischitze an der Befestigung der
Kohlebiirsten nicht verloren gehen.

5. Anker herausziehen.

Schrauben zum Deckel ber dem Parklagen-
schalter entfernen und den Deckel abheben.

Polgehiuse, Anker und Biirstenhalter mit Kohle-
- borsten wberprifen. Fehlerhafte Teile aus-
wechseln.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Beim Einbau ist das Obersetzungsgehiuse mit Fett,
z.B. Bosch Ft 1 V 35, zu schmieren.

b 5

Abb. 140 Schelbenwischermotor, Electrolux

1 Birstenhalter
2 Anker

4 Zahnrad (Kunststoff)

3—64
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5 Parklagenschalter
6 Federscheibe
7 Feldwickiung
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Abb. 141 Scheibenwischermotor, SSWF

1 Lagerdeckel
2 Kohlebtrste
3 Feldwicklung
4 Anker

ZERLEGUNG DES SCHEIBEN-
WISCHERMOTORS, SWF

1.
2.

Kurbelhebel von der Welle ausbauen.
Schrauben far den Deckel Uber dem Uberset-
zungsgehause ausbauen, Deckel zur Seite
biegen und Zahnrad herausheben.

Die beiden langen Schrauben, die den Motor
zusammenhalten, ausbauen. Ubersetzungsge-

hause zur Seite biegen und Anker heraus-

ziehen.

Polgehause, Anker und Biirstenhalter mit Kohle-

bursten berprifen. Fehlerhafte Teile aus-
wechseln.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Beim Zusammenbau ist das Ubersetzungsgehéuse
mit Fett, z.B. Bosch Ft 1 V 35, zu schmieren.

AUSBAU VON SCHALTERN

1.

Knopf des Schalters abschrauben.

2. Mutter des Schalters mit .einem geeigneten

Schiitzschraubenzieher abschrauben, siehe Abb.
142.

5 Kontaktr=iedern fir
Parklagerenschalter

6 Kontakicmolatte

7 Kollektorr

Abb. 142 Ausg;; von Schaltern

VOLvVO
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AUSWECHSELN DER GLUHLAMPE -

23T
Abb. 143 Ausbau der Kunststoffschale

FUR DIE INNENBELEUCHTUNG

1.
2.

Kunststoffschale abziehen, siehe Abb. 143,

Glihtampe auswechseln. .

3. Kunststoffschale vorsichtig aufdriicken.

AUSWECHSELN DES BREMSLICHT-
SCHALTERS, frith. Ausf.

1.

nosAwmN

Kabel vom Schalter ausbauen.
Schaiter abschrauben.

Neuen Schalter einbauen.
Kabel einbauen.

Bremsanlage nach den Anweisungen in Abt. 5
.Bremsen”, auswechseln.

Funktion des Schalters Uberprifen.

AUSWECHSELN DES —BREMSLICHTw
SCHALTERS, spat. Ausf.

f.

Kabel vom Bremslichtschalter ausbauen.

3—66

Abb. 144 Bremslichtschalter, spit. Ausf.

2. Die Mutter, mit der der Schalter am Tréger

befestigt ist, ausbauen und Schalter abheben.

Neuen Schalter einbauen.

4. Uberpriifen, daB der Abstand zwischen dem

losgelassenen Bremspedal und dem Messing-
schaft (A, Abb. 144) 4 = 2 mm betragt. Bei
falschem Abstand ist der Trager zu versetzen,
bis der richtige Abstand erhalten wird.

i
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Blink- und Standleuchte, links
Scheinwerfer, links
Signalhorn, links

Signalhorn, rechts
Scheinwerfer, rechts

. Blink- und Standleuchte, rechts

Leitungsverbinder

Bremslichtschalter

Relais fir Lichthupe

Zindverteiler, Zundfolge 1--3—4—2
Oldruckschalter

Lichtmaschine 12 V 30 A

Reglerschalter

FuBabblendschalter

Sicherungsdose

Tirschalter, links

Horndruckring

Zindspule .
Anlasser i "
Batterie

Deckenleuchte - -
Schalter .
Schalter

Tirschalter, rechts
Ablagefachbeleuchtung

Leitungsverbinder

Biinkerschalter mit Lichthupe

4 Kontrofleuchten
Femnlicht-Kontrolieuchte
Ladestrom-Kontrolleuchte
Blinker-Kontrolieuchte
Otdruck-Kontrolleuchte

Blinkgeber

Kraftstoffmesser

Scheibenspiler

Scheibenwischer

Beteuchtung fir Instrumente und Heizungsregler

Heizgeblase

Schaiter fir Scheibenwischer und -spiler
Lichtschalter

Zondschlof

Zigarrenanzinder

Schalter fiir Geblése

Leitungsverbinder
Kennzeichenbeleuchtung .
Kraftstoffstandgeber

Rickleuchte, links

Hﬁckleuéhte. rechts

brown = braun

black

schwarz .

white = weil}

blue

grey
red

biau

grau

T @ rot

BN
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BILDTAFEL 1 SCHALTPLAN
Ab Fahrgestell-Nr. 1 big Fahrgestell-Nr. 10409, 2tiirig
Ab Fahrgestell-Nr. 84300 bis Fahrgestell-Nr. 112799, 4tirig
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57 Kennzeichenbeleuchtung
58 Ruockleuchte, rechts

Blink- und Standleuchte, links
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Scheinwerfer, links

Signathorn, links

Signathorn, rechts

Scheinwerfer, rechts _

Only for P 2200 = Nur fir P 2200

Blink- und Standleuchte, rechts brown = braun

Leitungsverbinder black = schwarz

Relais fir Lichthupe white = weifl

Relais fiir Rickfahrscheinwerfer blue = blau

Relais fir Overdrive grey = grau
red = rot

Schalter fir Ruckfahrscheinwerfer auf dem Getriebe
Schalter fir Overdrive auf dem Getriebe
Zindverteiier, Ziindfolge 1—3-—4-—2

Lichtmaschine 12V 30 A

Regterschalter

FuBlabblendschalter

Sicherungsdose

Magnetschaiter fir Ovérdrive

Bremslichtschalter C e w
Schaltcr fur Saxomat am Schalthebel
Zindspule -
Anlasser

Uldruckschalter

Scheibenspiiler

Batterie

Tarschalter, links

Leitungsverbinder

Blinkerschatter mit Lichthupe
Horndruckring

Overdrive-Schalter an der Lenksaule
Deckenleuchte

Schalter

Blinkgeber

Tarschalter, rechts

4 Kantrolleuchten
Ladestrom-Kontrolleuchte
Fernlicht-Kontrolleuchte
Blinker-Kontrolleuchte
Oldruck-Kontrolleuchte
Kraftstoffmesser

Scheibenwischer
Instrumentenleuchten

Heizgeblase

Heizungsreglerleuchte

Schalter fir Scheibenwischer und -spiiler
Kontrolleuchte fiir Overdrive i
Lichtschalter

Zindschlof

Zigarrenanziinder

Schalter fiir Geblase
AblagefachBeléuchtung

Schalter fiir Ablagefachbeleuchtung
Leitungsverbinder

 Kraftstoffstandgeber

Leitungsverhinder

Riickleuchte, links

W




i bime R il o ey

PR T STV

PET P

amimnbin

AU ALMTE MO SAIO AT LTE G AL L om R o o 10 AR B el RN O PG LD
R el @ @ " 1= g

= . E £

i 3 [ ar macs B
ATE oy B ;
AT WHITE ’¥l
10 K
0o
X e

=2

R
JTHAN

x

@

=5 e
Fyroer

~——
TR
g St
ot
T THYT

EHTT
TR

E .
| : ncous st
= =8
al
weecrcnytn Fy o 0 ]
|
1
“ L
211
N
|
|
EEEE kEpkEkl
BIER Hppiups
FRRF ERERES :
: 2
i o
I."_\
10
v rom e bﬁﬁmﬁ;m

292008

= A7 BACH % 'mEA
(&V FOR Pap0c

Lp wHITE £33 whing & d&- Vhit
%l Q% BED EHr—p
296507 — - oo -~ B
AT whiE =
o e ] )
=

TR

}M‘Lé !“:X"—&@:)ﬁ_ksﬂilm é;n_‘ ;_

o
i

BILDTAFEL 2 SCHALTPLAN

Ab Fahrgestell-Nr. 10500 bis Fahrgestell-Nr. 39099, Ztirig
Ab Fahrgestell-Nr. 112800 bis Fahrgestell-Nr. 139999, 4tiirig
Ab Fahrgestell-Nr. 1 bis Fahrgestell-Nr. 8274, Kombi
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Blink- und Standleuchte, links 57 Rickleuchte, rechis
Scheinwerfer, links

Signalhorn, links brown = braun

Signalhorn, rechts black = schwarz

Scheinwerfer, rechts - white = weil

Blink- und Standleuchte, rechts blue = blau

Leitungsverbinder arey = grau

Relais far Lichthupe red = rot
Schalter fir Rickfahrscheinwerfer auf dem Getriebe
Zindverteiier, Ziindfolge 1—3—4—2
Lichtmaschine 12V 30 A

Reglerschalter '

Relais fir Rickfahrscheinwerfer

Schaiter fur Overdrive auf dem Getriebe

Zindspule '
Uldruckschzlter

FuBabblendschalter

Relais fir Overdrive ) . T
Magnetschalter fir Overdrive -

Anlasser

Scheibenspiiler . .

Batterie ,

" Sicherungsdose

Bremslichtschalter

Tirschalter, links

Blinkerschalter mit Lichthupe
Horndruckring

Overdrive-Schalter an der Lenksaule
Deckenleuchte

Schalter

Blinkgeber

Turschalter, rechts

{ eitungsverbinder

4 Kontrolleuchten
Ladestrom-Kontrolleuchte
Fernlicht-Kontrolleuchte
Blinker-Kontrolleuchte
Oldruck-Kontrofleuchte
Kraftstoffmesser

Scheibenwischer
Instrumentenleuchten

Heizgeblase

Heizungsreglorleuchte

Schalter fir Scheibenwischer und -spiiler
Kontrolleuchte fir Overdrive .
Lichtschalter

Zandschiol

Zigarrenanzinder

Schalter tir Geblédse
Ablagefachbeleuchtung

Schalter fur Ablagefachheleuchtung
Leitungsverbinder
Kraftstoffstandgeber
Leitungsverbinder )

Riickieuchte, links
Kennzeichenbeleuchtung
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BILDTAFEL 3 SCHALTPLAN
Ab Fahrgestell-Nr. 40000 bis Fahrgestell-Nr. 84599, 2tirig
Ab Fahrgestell-Nr. 134000 bis Fahrgestell-Nr. 166399, 4turig
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o

1"
12
13
14
15
16
17
18
19

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37

39
47
a1
42
43
44
45
46
a7
48
49

51
52

53.

Blink- und Standieuchte, links brown = braun
Scheinwerfer, links black = schwar
Signalhorn, links white = weil
Signalhorn, rechts blue = blau
Scheinwerfer, rechts - grey = grau
Blink- und Standleuchte, rechts red = rot

Leitungsverbinder
Relais fir Lichthupe
Relais fur Rickfahrscheinwerfer

AnlaBsperre und Riickfahrscheinwerferschalter
auf dem Getriebe

Zundverteiler, Zondfolge 1—3—4—2
Zondspule

Oldruckschalter

Lichtmaschine 12V 30 A
Reglerschalter

FuBabblendschalter
Sicherungsdose
Bremslichtschalter e .
Anlasser

Scheibenspiiler

Batterie

Torschalter, links
Leitungsverbinder

Blinkerschalter mit Lichthupe
Horndruckring

Deckenleuchte

Schalter

Blinkgeber

Tirschalter, rechts

4 Kontrolleuchten
Ladestrom-Kontrolleuchte
Férnlicht-KontrolIeuchte
Blinker-Kontrolleuchte
Oldruck-Kontrolleuchte
Kraftstoffmesser

Scheibenwischer

Anzeiger fir Lage des Wahlhebels
instrumentenleuchten

Heizgeblase

Heizungsreglerleuchte

Schalter fir Scheibenwischer und -spiiler
Lichtschalter

Zindschlofl

Zigarrenanziinder

Schalter fir Geblase
Abiagefachbeleuchtung

Schaiter fir Ablagefachbeleuchtung
Leitungsverbinder
Kraftstoffstandgeber
Leitungsverbinder

Rickleuchte, links
Kennzeichenbeleuchtung
Rickleuchte, rechts
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Ab Fahrgestell-Nr. 40000 bis Fahrgestell-Nr. 84599, 2tiirig mit automatischem Getriebe
Ab Fahrgestell-Nr. 134000 bis Fahrgestell-Nr. 166399, 4tirig mit automatischem Getriebe
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Blink- und Standleuchte, links
Scheinwerfer, links

Signalhorn, links

Signalhorn, rechts
Scheinwerfer, rechts

Blink- und Standieuchte, rechts
Leitungsverbinder

Relais fiir Lichthupe

Relaig fiir Riickfahrscheinwerfer

Schaiter fir Ruckfahrscheinwerfer auf dem Getriebe

Ziondverteiler, Zindfolge 1—3—4—2
Lichtmaschine 12V 30 A
Reglerschalter

FuBabblendschalier

Relais fir Overdrive

Schalter fir Overdrive auf dem Getriebe
Zindspule

Oidruckschalter

Sicherungsdose

Magnetschalter fur Overdrive
Bremslichtschalter .
Anlasser ‘.
Scheibenspller

Batterie

Tirschalter, links

Leitungsverbinder

Blinkerschalter mit Lichthupe
Horndruckring

Overdrive-Schalter an der Lenksiule
Schalter

Deckenleuchte

Blinkgeber

Turschalter, rechts

4 Kontrolleuchten
Ladestrom-Kontrolleuchte
Fernlicht-Kentrolleuchte
Blinker-Kontrolleuchte
Oldruck-Kontrolleuchte
Kraftstoffmesser

Scheibenwischer
lnstrumentenlleuchten

Heizgeblase

Heizungsrerlerleuchte

Schalter fir Scheibenwischer und -spiiler
Kontrolleuchte fiir Overdrive -
Lichtschalter

ZiindschloB

Zigarrenanziinder

Schalter fir Geblase
Ablagefachbeleuchtung
Leitungsverbinder
Kraftstoffstandgeber
Leitungsverbinder

Rickleuchte, links
Kennzeichenbeleuchtung
Riickleuchte, rechts

brown
black
white
blue
grey
red

braun
schwarz
weild
blau
grau

rot
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BILDTAFEL 5 SCHALTPLAN
Ab Fahrgestell-Nr. B4600 bis Fahrgestell-Nr. 312488, 2tiirig
Ab Fahrgestell-Nr. 166400 bis Fahrgestell-Nr. 234653, 4tirig
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1
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
K1
32
33
34
35
36
37

39
47
41
42
43
44

46
47
48
49
50
51
52
53

Blink- und Standleuchte, links brown = braun

Scheinwerfer, links *  black = schwarz
Signathorn, links white = weil}
Signalhorn, rechts blue = blau
Scheinwerfer, rechts - grey = grau
Blink- und Stendleuchte, rechts red = rot

Leitungsverbinder
Relais for Lichthupe
Relais fir Riackfahrscheinwerfer

AnlaBsperre und Rickfahrscheinwerferschalter
auf dem Getriebe

Ziindverteiler, Zindfolge 1—3—4—2 b
Lichtmaschine 12V 30 A

Reglerschaiter

fubabblendschalter

Zindspule

Oldruckschalter '
Sicherungsdose

Bremslichtschalter | T
Anlasser

Scheibenspiler

Batterie

Torschalter, finks

Blinkerschalter mit Lichthupe

Hoemdruckring

Deckenleuchte

Schalter

Blinkgeber

Tarschalter, rechts

Leitungsverbinder

4 Kontrolleuchien

Ladestrom-Kantrolleuchte
Fernlicht-Kontrolleuchte

Blinker-Kontrolleuchte

Tldruck-Kontrolleuchie

Kraftstoffmesser

Instrumentenleuchten

Scheibenwischer

Anzeiger fir Lage des Wahlhebels
Heizgeblase

Heizungsreglerleuchte

Schaiter fiir Scheibenwischer und -spiler
Lichtschalter

Zundschlof
Zigarrenanzinder
Schalter fiir Geblise
Ablzgefachbeleuchtung
Schalter fiir Ablagefachbeleuchtung
Leitungsverbinder
Kraftstoffstandgeber
Leitungsverbinder
Riackleuchte, links
Kennzeichenbeleuchtung ) i
Rilekleuchte, rechts
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BILDTAFEL 6 SCHALTPLAN ‘
Ab Fahrgestell-Nr. 84800 bis Fahrgestell-Nr. 144309, 2tiirig mit automatischem Getriebe
Ab Fahrgesteil-Nr. 166400 bis Fahrgestell-Nr. 193799, 4tirig mit automatischem Getriebe
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Blink- und Standleuchte, links
Scheinwerfer, links

Signalhorn, links

Signalhorn, rechts
Scheinwerler, rechts

Blink- und Standleuchte, rechts
Leitungsverbinder

Relais fur Lichthupe

Relais fir Rickfahrscheinwerfer
Anlasserrelais

AnlaBsperre und Ruckfahracheinwerferschalter
suf dem Getriebe

Zindverteiler, Zindfolge 1—3—4—2
Zundspule

Uldruckschalter
Lichtmaschine 12V 30 A
Reglerschalter
FuBabblendschalter
Sicherungsdose
Bremslichtschalter

Anlasser

Scheibenspiiler

Batterie

Tiorschalter, links
Leitungsverbinder
Blinkerschalter mit Lichthupe
Homdruckring
Deckenieuchte

Schalter

‘Blinkgeber

Tirschalter, rechts

4 Kontrolleuchten
{adestrom-Kontrolleuchte
Fernlicht-Kontrolleuchte
Blinker-Kontrolleuchte
Uldruck-Kontrolleuchte
Kraftstoffmesser

Scheibenwischer

Anzeiger fir Lage des Wihlhebels
Instrumentenleuchten

Heizgeblase

Heizungsreglerleuchte

Schalter fir Scheibenwischer und -spiler
Lichtschalter

ZundschioB3

Zigarrenanzinder

Schalter fiir Geblise
Ablagefachbeleuchtung

Schaiter fur Ablagefachbeleuchtung
Leitungsverbinder
Kraftstoffstandgeber
Leitungsverbinder

Riickleuchte, links
Kennzeichenbeleuchtung

Riuckleuchte, rechts

brown
black
white
blue
grey
red

braun
schwarz
weill
blau
grau

rot
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BILDTAFEL 7 SCHALTPLAN

Ab Fahrgestell-Nr. 144400 bis Fahrgeste!l-Nr. 312499, 2tlrig mit automatischem Getriebe
Ab Fahrgestell-Nr. 193800 bis Fahrgestell-Nr. 234653, 4tirig mit automatischem Getriebe
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Blink- und Standieuchte, links

Scheinwerfer, links

Signalhorn, links .
Signalhorn, rechts

Scheinwérfer, rechts

Blink- und Standleuchte, rechts
Lefungsverbinder

Relais Fir Lichthupe

Relais fiir Riickfahrscheinwerfer

Schalter fir Rickfahrscheinwerfer auf dem Getriebe
Zundverteiler, Zindfolge 1—3—4—2
Lichtmaschine 12V 30 A
Reglerschaiter
FuBabblendschalter
Sicherungsdose
Bremslichtschalter
Zindspule

Anlasser
Otdruckschalter
Scheibenspiiler
Batterie

Tirschalter, links
Leitungsverbinder
Blinkerschalter mit Lichthupe
Horndruckring
Deckenleuchte

Schalter

Blinkgeber

Turschalter, rechts

4 Kontrolleuchten
Ladestrom-Kontrolleuchte
Fernlicht-Kaontrotleuchte
Blinker-Kontrolleuchte
UOldruck-Kontrolleuchte
Kraftstoffmesser
Scheibenwischer
Instrumentenleuchten
Heizgebldse
Heizungsreglerleuchte
Schalter fir Scheibenwischer und -splier
Lichtschalter

ZindschloB

Zigarrenanzinder

Schalter for Geblise
Ablagefachbeleuchtung . B
Schalter fur Ablagefachbeleuchtung
Leitungsverbinder
Kraftstoffstandgeber
Leitungsverbinder

Rickleuchte, links
Kennzeichenbeleuchtung

Rickleuchte, rechts ¢

brown
black
white
blue
grey
red

braun
schwarz
well
blau
grau

rot
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BILDTAFEL 8 SCHALTPLAN
Ab Fahrgestell-Nr. 8275 bis Fahrgestefl-Nr. 17948, Kombi
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Blink- und Standleuchte, links
Scheinwerfer, links

Signalhorn, links

Signalhorn, rechts
Scheinwerfer, rechts

Blink- und Standleuchte, rechts
Leitungsverbinder

Relais fir Lichthupe

Relais fir Ruckfahrscheinwerfer

Schalter fur Ruckfahrscheinwerfer auf dem Getriebe

Zindverteiler, Zindfolge 1—3—-4--2
Lichtmaschine 12V 30 A
Reglerschalter

FuBabbiendschalter
Sicherungsdose
Bremsiichtschalter

Zundspule

Anlasser

Uldruckschalter

Scheibenspiler

Batterie .
Tarschalter, links
Leitungsverbinder

Blinkerschalter mit Lichthupe
Horndruckring

Deckenleuchte

Schalter

Blinkgeber

Tirschalter, rechts

4 Kontrolleuchten
Ladestrom-Kontrolleuchte
Fernlichi-Kontrolleuchte
Blinker-Kontrolleuchte
Uldruck-Kontrolleuchte
Kraftstoffmesser

Scheibenwischer
instrumentenleuchten

Heizgeblise

Heizungsreglerleuchte

Schalter fir Scheibenwischer und -spiiler
Lichtschalter
Zindschlol
Zigarrenanziinder
Schalier fir Geblése
Ablagefachbeleuchtung _
Schalter fur Ablagefachbeleuchtung
Leitungsverbinder
Kraftstoffstandgeber
Leitungsverbinder

Rickleuchte, links
Kennzeichenbeleuchtung
Ruckleuchte, rechts

brown
black
white
blue
grey
red

braun
schwarz
weil
blau

= grau
= rot
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Ab Fahrgestell-Nr. 17950 bis Fahrgestell-Nr. 70289, Kombi
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Biink- und Standieuchte, links 57 Kraftstoffstandgeber -
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Scheinwerfer, links 58 Ruckleuchte, links
Nebelscheinwerfer 59 Kofferraumbeleuchtung
Signalhorn 60 Kennzeichenbeleuchtung
Nebelscheinwerfer 61 Rickleuchte, rechts
Scheinwerfer, rechts
Blink- und Standleuchte, rechts ' brown = braun
Leitungsverbinder black = schwarz
Relais fir Nebelscheinwerfer white = weifi
Leitungsverbinder blue = blau
Hilfsrelais grey = grau

red = rot

Relais fur Lichihupe

Schalter fir Rickfahrscheinwerfer auf dem Getriebe

Ziundvertailer
Relais fiur Signalhorn

Relais firr Rickfahrscheinwerfer

Sicherungsdose
Relais fir Qverdrive ~

Schalter fiir Overdrive auf dem Getriebe‘ v

Ziindspule
Uldruckschalter
Lichtmaschine
Reglerschalter
FuBabblendschalter
Magnetschalter fiir Overdrive
Motorraumbeleuchtung
Anlasser

Scheibenspiler

Batterie

Drehzahlmesser
Bremslichtschalter
Turschalier, links
Blinkerschalter mit Lichthupe
Signalhorn
Overdrive-Schalter
Deckenkeleuchtung

Schalter fir Deckenbeleuchtung

Blinkgeber

Tirschalter, rechts
Ladestrom-Kontrolleuchte
Fernlicht-Kontrolleuchte
Blinker-Kontrelleuchte
Uldruck-Kontrolleuchte
Kraftstoffmesser
Instrumentenleuchte
Scheibenwischer
Heizgeblase

Kontrolleuchte fir Overdrive

Schatlter fir Nebelscheinwerfer
Schatter fur Scheibenwischer und -spiiler
Schaiter fir Scheinwerfer und Standlicht

Zindschlof
Zigarrenanzindar
Schal:er fur Heizgeblise
Ablagefachbeleuchtung

Schalter fir Ablagefachbeleuchtung
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Blink- und Standieuchte, links
Scheinwerfer, links
Signalhorn

Scheinwerfer, rechts

Blink- und Standleuchte, rechts
Verbindungshiilse
Leitungsverbinder

Relais fir Lichthupe

Schalter fur Rickfahrscheinwerier
Zindverteiler
Drehstrom-Lichtmaschine
Reglerschalter

Warnventil

Relais fir Rickfahrscheinwerfer
FuBabblendschalter

Schalter fir Overdrive auf dem Getrisbe
Zindspule

Oldruckschalter
Handbremse-Kontrolleuchte
Handbremsschalter
Sicherungsdose .
Overdrive-Schalter .
Bremslichtschalter
Magnetschalter fir Overdrive
Anlasser

Scheibenspiler

Batterie

Drehzahimesser

Tirschalter, links
Blinkerschalier mit Lichthupe
Horndruckring

Deckenleuchte

Blinkgeber

Turschalter, rechts
Ladestrom-Kontrolleuchte
Fernlicht-Kontrolleuchte
Blinker-Kontrolleuchte
Oidruck-Kontrolleuchte
Kraftstoffmesser
Instrumentenbeleuchtung
Scheibenwischer

Geblase
Overdrive-Konatrolleuchte

Schalter fir Scheibenwlscher und -spiiler

Lichtschalter

ZiandschloB

Zigarrenanzinder

Schalter fur Geblase
Ablagefachbeleuchtung

Schalter fiir Ablagefachbeleuchtung

Kraftstoffstandgeber
Rickieuchte, Iinl-_fr:
Kennzeichenbe!eu'chtung
Rickleuchte, rechis

brown
black
white
blue
grey
red

‘braun

schwarz
weil
blau
grau

rot
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