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Handelstryckeriet, Goteborg 1954

FORORD

Avsikten med denna instruktionsbok &r att i koncentrerad
form ge Eder de anvisningar, som behévas for vagnens hand-
havande och vard. Vara egna samt tusentals vagnagares erfa-
renheter dro hiar sammanférda pa ett fital sidor, som Ni vid
behov kan radfraga. ‘

Instruktionsbokens férsta avsnitt innehaller, dels en redogo-
relse for de olika instrumenten och manoverorganen, dels kor-
ningsforeskrifter. Sista avsnittet innehaller skotselanvisningar
samt specifikationer. Endast sddana justeringar av tillfallig
art, som kunna utfoéras av vagnigaren sjélv, ha medtagits.

For att 1att fa en 6verblick av de skotselatgarder, som med
regelbundna mellanrum bér vidtagas, inledes kapitlet Skotsel-
instruktioner” med ett skotselschema, som i sammandrag inne-
héller samtliga i instruktionsboken berérda skotselatgarder.

Vi framhalla sarskilt vikten av en systematisk driven skotsel.
Uraktlatenhet ifriga om smorjning eller till synes bagatellar-
tade reparationer kan snabbt férorsaka stérre fel, som bli dyr-
bara att avhjilpa.

For storre reparationer be vi att fa hinvisa till vara aterfér-
siljare, vilka &ro specialiserade pd V olvoreparationer och dess-
utom garantera Eder Volvo original reservdelar.

De i denna instruktionshok angivna specifikationerna éro
icke bindande. Vi forbehalla oss ritt att utan meddelande fore-
taga fordandringar.

Akfiebolaget VOLVO Géteborg

Serviceavdelningen
Telegramadress: VOLVO, Géteborg Telefon 222000
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VOLVO SERVICE

D& Ni nu tager Eder nya PV 444 i bruk, ar det var forhoppning, att
den till fullo skall motsvara Edra forviantningar.

En bil dr dock en relativt komplicerad maskinell anordning. Detta
i férening med de stora pafrestningar den utsiittes fér har till foljd,
att viss skétsel maste utforas, om man skall vara siker pa att den skall
arbeta klanderfritt.

Den dagligen aterkommande skotseln utféres ofta av bilféraren sjalv
efter de anvisningar, som ges i instruktionsboken, men fér att bista
denne vid justeringar och reparationer, som erfordra specialutrust-
ningar, eller da allvarligare funktionsfel upptrida, har Volvo byggt
upp en vitt férgrenad serviceorganisation.

Av kartan pa omslagets andra sida kan Ni se, péa vilka orter det finns
en auktoriserad Volvo aterforsiljare och alltsa en verkstad, som ir spe-
cialiserad p& Volvoservice. Volvos aterforsiljare éro forsedda med mo-
derna verkstiider samt montdrer, som erhallit sin utbildning pa Volvo-
fabriken och dirfor dro specialister pa Volvoreparationer. Villordnade
och vélférsedda reservdelslager garantera Eder dessutom alltid iikta
reservdelar. Just Volvos aterférsiljare dro dirfor biist skickade att ge
Eder vagn forstklassig service.

VOLVO SERVICE

Serviceinspektioner

Varje vagn undergar, innan den Limnar fabriken, noggrann prov-
kérning och justering. Fore leverans till kunden utfér dessutom ater-
forsdljaren som kontroll en s. k. leveransjustering enligt en for detta
andamal upprittad inspektionslista.

D4 det emellertid ar av stor vikt, att vagnen sirskilt i bérjan under-
kastas regelbunden vard, limnar Volvo kostnadsfritt tva serviceinspek-
tioner efter 800 resp. 2500 km:s kérning. Kupongerna i den servicebok,
som medfdljer varje vagn, beriittiga till dessa serviceinspektioner. Ser-
viceinspektionerna boéra helst utforas av den aterforsiljare, som leve-
rerat vagnen, men de kunna, om si erfordras, dven utféras av nagon
annan av Volvos aterforsiljare.

Observera! Det dr ett absolut villkor, for att vir sexmanaders garanti
skall gilla, att ovannidmnda tva serviceinspektioner foretagas vid unge-
fiar ritt kilometerantal.

For att vagnen idven i fortsittningen skall fa regelbunden vard boér
Ni komma O6verens med Aaterférsiljaren om ”Underhéllsjusteringar”
enligt kupongerna, som aterfinnas sist i serviceboken.

gratisinspektioner

SERVICE

underhdl

SERVICE




Typbeteckning

Vagnens typbeteckning och chassinummer finnas instamplade pé en
skylt, fastsatt till hoger pa torpedens framsida. Motortyp och motor-
nummer finnas instimplade pa en skylt, fastsatt baktill P4 motorns
hogra sida. Om méjligt bor Ni i férsta hand vinda Eder till nirmaste
auktoriserade Volvo aterforsiljare, si att denne har tillfille undersdéka

Eder vagn eller om mojligt ge de upplysningar Ni 6nskar, innan Ni
vinder Eder till fabriken.

Vid all korrespondens om Eder vagn med aterforsidljaren eller Volvo-

fabriken samt vid bestillning av reservdelar skall typbeteckning samt
chassi- eller motornummer uppgivas.

‘nummer

BESKRIVNING AV VAGNEN

Huvuddata. Vagnen karakteriseras av féljande huvuddata:

Motoreffekt ......... 44 hkr vid 4000 varv/min.
Hiulbas s ..o e -ninin: 2600 mm

Sparvidd, fram ...... 1295 mm

Sparvidd, bak ....... 1315 mm

Tjanstevikt ...... c:a 1025 kg

Ovriga data aterfinnas i ”Specifikationen” sid. 47.

Motorn ar fyrcylindrig och av toppventiltyp. Vevaxeln ér trelagrad
med utbytbara ramlagerskalar. Kolvarna iro av littmetall. Smorjningen
skotes av en kugghjulspump, som drives fran kamaxeln. Motorn ar for-
sedd med fallforgasare. Kylsystemet dr forsett med termostat och forbi-
ledning, varigenom kylvitskan snabbt uppnar limplig temperatur.

Karossen ir sjalvbiarande och chassiram som sjilvstindig enhet saknas.
Detta har mojliggjort 1ag vikt och ldg tyngdpunkt. Motorhuven, som
ar av alligatortyp, har gingjiarnen placerade i framénden, vilket elimi-
nerar risken for att den skall blasa upp under korning.

Fjadringen édr av individuell typ fram. Vagnen ir féorsedd med spiral-
fjadrar runt om. Samtliga hjul ha hydrauliska teleskopstétdimpare.



Kopplingen ér av torrlamelltyp.

Vixelladan ir treviixlad. Andra och tredje vixeln dro synkroniserade.
Samtliga viixlar éro tystgidende.

Bromsarna, som iiro av hydraulisk typ, dro sjilvjusterande och sjalv-
centrerande. Handbromsen #r av mekanisk typ och paverkar bakhjulen.

Det elektriska systemet har sex volts spinning och #r férsett med
spianningsreglerande generator. Startmotorn mandévreras fran instru-
mentbridan med en nyckel, med vilken samtidigt strommen till ovrig
elektrisk utrustning kan till- och frankopplas. Vagnen #r stoldskyddad

genom att tindningslds och tandspole iro férenade med en armerad
kabel.

10

INSTRUMENT OCH MANOVERORGAN

(Numren inom parentes hinvisa till bild pa sid. 12).

Till instrumentbridan ha sammanforts ett antal instrument, vilkas
utslag ge en bild av vagnens funktion. Tag for vana att da och da kasta
en blick pa instrumenten, si att onormala utslag i god tid upptickas.

Undersok, innan Ni borjar kéra Eder nya vagn, var de olika mandver-
organen iro placerade samt deras handhavande.

For att underlitta sokandet efter forklarande text till de olika instru-
menten ha de pa bilden ”Instrument och mandverorgan” sid. 12 an-
vianda sifferbeteckningarna satts inom parentes efter resp. rubrik.

Oljetryckmaitare (1).

Oljetryckmitaren anger trycket
pa oljan i motorns smorjsystem.Den
visar didremot ej den méngd olja,
som finnes i vevhuset. Trycket an-
ges i kg/em® och skall vid normal
koérning, sedan motorn blivit varm,
vara 1,5—2,5 kg/cm?®.

Skulle oljetrycket ga tillbaka till T o
0, under det att motorn &ir igang,
miaste denna omedelbart stoppas och
orsaken faststillas.

Kylvitsketermometer (8). K
Kylvatsketermometern anger kyl- ®

vitskans temperatur och dirmed
motorns arbetstemperatur.

Normalt bor kylvitsketemperatu-
ren vara c:a +80° (C, vilket mot-
svarar den mittersta punkten pa in-
strumentet. For 1ag temperatur re-
sulterar i onormalt hastig férslit-
ning av motorn.

Om kylvitsketermometern under
lingre tid visar fér hog temperatur,
kan detta bero pa att kylsystemets
kanaler iiro igensatta och hindra
cirkulationen.

Brinslemaétare (9). :
Bréinslemitaren anger huru mye- — =

ket brinsle, som finnes i brinsle- el
tanken. Den fungerar endast, da ST —
tindningen ir tillkopplad. e\ = - — )




Ampeéremeter (3).

Ampéremetern visar huru stor
laddningsstromstyrkan respektive
urladdningen av batteriet dr i varje
o6gonblick.

Vid laga motorvarvtal dr negativt
(—) utslag normalt. D& motorn ko-
res med hogt varvtal, skall ampére-
metern ge positivt (4) utslag, om
ej batteriet redan férut dr fulladdat

|

s 0
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eller om ej exceptionellt manga stréomférbrukare dro inkopplade.

1 2 3 4 5 6
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Instrument och manoéverorgan.

1. Oljetryckmitare 13.
2. Chokereglage 14.
3. Ampéremeter 15.
4. Belysningsomkopplare 16.
5. Kontrollampor for kérriktnings-  17.
visare 18.
6. Kontrollampa for stralkastare 19.
7. Handgasreglage 20.
8. Kylviitsketermometer 21
9. DBrinslemitare 22.
10. Cigarrtindare {extra utrustning) 23.
11. Kombinerat tindningslas och
startkontakt 24.
12.  Askkopp 25,

Handskfack

Vixelspak

Reglage for kylargardin
Ratt

Gaspedal

Bromspedal

Kopplingspedal
Fotavblindare
Signalhornsring
Handbromsreglage
Strombrytare for instrument-
belysning

Omkopplare for korriktningsvisare
Reglage for vindrutetorkare

Nycklar

Med varje vagn foljer fyra nyck-
lar, varav tva aro dubblettnycklar.

Det ena nyckelparet passar till
det kombinerade tindningslaset och
startkontakten medan det andra
nyckelparet passar till dorrlaset och
bagageutrymmet.

Nyckelparet, som passar till det
kombinerade tindningslaset och
startkontakten kan lLitt skiljas fran
det andra nyckelparet, genom att
nycklarnas handtag éro sexkantiga.

S4 snart som mojligt bor nyckel-
numren antecknas pa diarfér avsedd
plats p& omslagets niist sista sida, s&
att mojligheter finnas att vid behov
anskaffa nya nycklar. Om Ni férlo-
rat Edra nycklar, hinvind Eder till
nirmaste Volvo aterforsiljare.

Las

Hoégra dorren lases, genom att
dérrhandtaget tryckes nedat,se vid-
stdende bild.

Vanstra dorren lases utifrdn med
samma nyckel,som anvéandes for ba-
gageutrymmet. Dorrarnas lashand-
tag dro automatiskt sammankoppla-
de med lasanordningen, varfor Ni
ej kan lasa Eder ute ur vagnen.

Om vid stark kold 1aset skulle fry-
sa ihop, var forsiktig, sd att Ni ej
bryter sonder nyckeln. Anvénd i
stillet en cigarrettindare eller en
tandsticka och virm upp nyckeln.
Anbringa sedan snabbt nyckeln i 1a-
set, varigenom den is, som bildats,
snart smilter, och dorren kan 6pp-
nas.

Kombinerat tindningslas och
startkontakt (11).

Startkontakten #r inbyggd i tand-
ningslaset. D& nyckeln vrides si
langt det gar medsols (lige 4),kom-
mer den i startlige. Slapp nyckeln,
s& fort motorn startat. Nyckeln in-
tager da korliaget (3).

13



D& nyckeln vrides motsols (lige 1), inkopplas elektriska utrustningen
med undantag av motorns elekiriska system utan att motorn startar.

Chokereglage (2).

Nir motorn startas, medan den ér kall, behover den en bréanslerikare
blandning dn da den ir varm. Till vénster pa instrumentbridan finnes
en knapp, mirkt ”Choke”, vilken paverkar ett luftspjall i forgasaren.

»Chokning” av motorn bor ske med forsiktighet och skall endast
térekomma vid startning av kall motor. Chokeknappen skall alltid vara
intryckt, dd motorn erhllit normal arbetstemperatur.

Gasreglage (7, 17).

Gasreglaget manovreras, dels med gaspedalen (fotgas), dels med en
knapp till hoger under instrumentbridan (handgas). (Vagnar, som &ro
torsedda med Zenithforgasare saknar handgasreglage).

Handgasreglaget (”Gas”) anvindes tor att ge motorn onskat varvtal i
tomgang samt vid start i backe, da man har bada fotterna upptagna med
att manévrera kopplings- och bromspedalerna.

Obs! Vid startning av genomvarm motor skall gaspedalen hallas ned-
tryckt och ”chokning” far ej forekomma. Pumpa ej heller genom hiiftiga
rorelser med gaspedalen in extra brinsle i forgasaren, da detta forsvarar
starten!

Belysningsomkopplare (4, 20, 23).

Belysningssystemet —mandvreras
med hjilp av tva skilda omkopplare,
en till viinster pa instrumentbridan i ST
(”LJUS”) samt en till vinster pa '@m
durken for mandvrering med foten. i

Handomkopplarens olika ligen
framga av bredvidstaende bild.

Omkoppling fran hel- till halvljus
eller vice versa sker genom att den o
pa durken placerade omkopplaren
nedtryckes. Genom inkoppling av
halvljuset riktas stralkastarnas ljus-
kiiglor nedit mot vigbanan, var- ¢
igenom blandning av motande tra-3.
fikanter forhindras. ==

Strax ovanfor hastighetsmitarens
centrum finnes en rod kontrollampa, ¢
som lyser, di helljuset ar tillkopplat.

Till vinster under instrumentbré- 4.
dan finnes en manoverknapp for den | Parkeringsljus. 3. Halvljus.
indirekta belysningen av instrumen- 2. Helljus. 4. Bromsning.
ten. Knappen paverkar ett reglerbart motstand, varigenom man kan
reglera ljusstyrkan. Da knappen vrides sd langt det gar motsols, ar
instrumentbelysningen frankopplad. Ju mera medsols knappen vrides
ju starkare instrumentbelysning erhalles.

14

D4 vianstra dorren éppnas, tindes taklampan.
Takbelysningen manovreras med en strombrytare pa vinstra dorr-
stolpen.

Reglage fér vindrutetorkare (25).

Vindrutetorkarna #ro vakuumdrivna. De man&vreras med en knapp
langst till vinster pa instrumentbridan. Vindrutetorkarnas hastighet kan
regleras, genom att knappen vrides mer eller mindre frin stoppliget.

Som extra utrustning levereras vakuumtank, varigenom vindrutetor-
karnas funktion bli oberoende av motorns belastning.

Omkopplare for korriktningsvisare (24).

Korriktningsvisarna mandvreras med en omkopplare placerad till
vinster om ratten. De atergd automatiskt, da ratten vrides tillbaka
for korning rakt fram.

Korriktningsvisarna éro forsedda med en akustisk och en optisk kon-
troll. D4 nigon av visarna ir tillkopplad, hores ett tickande ljud, sam-
tidigt som en gron pil strax ovanfor hastighetsmétarens centrum
blinkar.

Kopplingspedal (19).

Tag for vana att alltid flytta bort foten fran kopplingspedalen, dé
Ni icke anvinder denna. Slirande koppling fororsakar hastig forslitning
av urtrampningslager och lamell-
beligg.

Vaxelspak (14).

Vixelspaken anvindes for att for-
andra utvaxlingsforhallandet mellan
motor och bakaxel. Vagnen ar for-
sedd med en 3-vixlad vixellada
med synkronisering pa 2:dra och
3:dje véxeln, varigenom vixlingen
blir latt att utfora. Vid viaxling bor
vixelspaken hallas stilla ett 6gon-
blick i neutralliaget, innan avsedd
vixel ldgges in. De olika vixlarnas
lagen framga av bredvidstaende bild.
Bromspedal (18).

Bromspedalen paverkar medelst det hydrauliska bromssystemet alla
fyra hjulen. v
Handbroms (22).

Handbromsreglaget, som dr av dragstangstyp, ar placerat till véanster
under instrumentbridan. Det paverkar mekaniskt bromsbackarna pa

bafkhjulen. Handbromsen anvindes normalt endast for att halla vagnen
stillastaende.

s Da handbromsen drages at, spirras reglaget automatiskt i atdraget
age. Reglaget lossas, genom att det vrides c:a 1/4 varv motsols.

15



Reglage for kylargardin (15).

Vagnen dr som standard forsedd med kylargardin. For att snabbt
uppna normal driftstemperatur (c:a +80° C) boér gardinen, di4 mo-
torn startas kall, dragas upp ungefér till halften. Under korning skall
kylaravskirmningen medelst gardinen avpassas si, att motorn héaller
ovannimnda temperatur. Vintertid far ofta gardinen dven under kor-
ning vara uppdragen ungefir till hilften.

Cigarrtandare (10).

Som extra utrustning levereras cigarrtdndare. Denna &r da placerad
pa instrumentbridans hogra del. D4 man onskar anvianda cigarrtinda-
ren, tryckes den in sa langt det gir. Niir cigarrtindaren erhallit till-
ricklig temperatur, skjutes den automatiskt ut.

Askkoppar (12).

Vagnen #r forsedd med tre askkoppar, varav en ar placerad pa in-
strumentbridans 6versida samt de tva andra i baksitets armstod. Ask-
kopparna tagas loss for rengéring genom att de dragas uppét.

Handskfack (13).
Ett handskfack finnes inbyggt till héger i instrumentbridan. Genom
att trycka in lasknappen oppnas handskfacket.

Instdlining av framsdtena

Framsiitena kunna flyttas framét
eller bakat, s att en bekvam kor-
stallning erhélles.

Framsitena éro flyttbara sedan
ett handtag, som sticker fram under
sitet, forts at sidan. Se vidare vid-
stiende bild.

Framsitenas ryggstéd kunna in-
stillas i onskad vinkel genom att
storre eller mindre antal brickor
liggas dit eller tagas bort mellan ;
stodskruvarna och ryggstodets ramsidor. Se vidare ovanstdende bild.

voLvo
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Motorhuvens las ' )
Motorhuven &r férsedd med en lasanordning, som manovreras

inifran forarsiatet. Manoverspaken #r placerad mitt under instrument-
bridan. DA mandverspaken drages bakat, frigéres motorhuvens bakre
del, sd att den kan fillas upp.

Ventilationsfonster _ o
Medelst ventilationsfonstren kan man erhalla dragfri ventilation av

vagnen. DA ventilationsfénstren #ro stingda och handtaget nedfilit,
spéarras detta av en lastapp. For att kunna filla upp handtaget maéste
forst lastappen tryckas in.

16

KORNINGSFORESKRIFTER

Eder nya vagns livslingd beror, féorutom pa skétseln av vagnen, till
stor del pa huru Ni kor den. T detta kapitel ha vi sammanstillt ett an-
tal rad och anvisningar, som, om Ni féljer dem ge till resultat, att
Eder vagns livslingd okar samtidigt som Edra driftskostnader minska.

Hur man kér, da vagnen &r ny

En vagns inkorningsperiod ir den viktigaste under hela dess livs-
lingd. Under denna period, d. v. s. de forsta 1500 km, maste Eder vagn
koras med viss forsiktighet. Avsikten med denna forsiktiga inkorning
ar, att cylinderviiggar, kolvar och lagerytor i motorn samt lager och
kugghjul i viixelladan och bakaxelviixeln skola erhalla en hard och
blank yta for att ernéd storsta mojliga livslangd.

Under de férsta 500 km bor vagnen icke koras fortare dn c:a 60
km/tim. p& hogsta viixeln. Under de nésta 500 km koérning kan hastig-
heten Okas upp till 75 km/tim. Melian 1000 och 1500 km kan hastig-
heten dérefter successivt 6kas ytterligare, dock med iakttagande av for-
siktighet. Cirka 90 km/tim. kan anses som maximum under denna kor-
period. Kontrollera dia och da under kérningen, att kylvitsketempera-
tur och oljetryck dro normala. Motorn far icke under denna inkérnings-
period utsittas for lingre perioder av héard belastning. Emellertid bor
4 andra sidan motorn icke koras alltfor langsamt, di kolvringarna kunna
sota igen och fororsaka hog oljeférbrukning. Under f6rsta delen av in-
korningsperioden,da kolvringarna innu ej hunnit slita in sig,ir oljefor-
brukningen normalt storre in vid inkérd motor. Efter 1500 km korning
ir den egentliga inkdrningsperioden slut,men déirmed ir dock icke sagt,
att motorn nu kan kéras med hard belastning under langa strickor. Vi
rekommendera fortsatt forsiktighet under ytterligare ett par tusen kilo-
meters korning. Under inkdrningsperioden skall motoroljan bytasoftare
an vad som senare blir normalt. Byt olja forsta gangen efter 800 km kor-
ning i samband med forsta serviceinspektionen. Vid detta oljebyte bor
oljesumpen nedtagas, rengdéras och noggrant skoéljas. Efter 2500 km kor-
ning bytes oljan 4nyo i samband med andra serviceinspektionen. Olje-
byte sker dérefter med normala mellanrum efter varje 4000 km korning.

Anvind icke vanlig motorolja i bensinen, ty denna astadkommer en-
dast koksbildning pa kolvar, kolvringar och ventiler utan att forbittra
smorjningen. :

Alla motorer provkoéras pa fabriken, forst i provbink och sedan
vagnen dr fardigmonterad pa landsviig. Vi ha dirigenom erhallit kon-
troll p4, att alla passningar éro tillfredsstillande, och vi fransiiga oss
allt ansvar for eventuell skiirning av kolvar och lager.

De tva cellofanlapparna “En ny Volvo under inkérning”, anbragt pa
bakrutan, och ”Inkérning”, anbragt pa vindrutan, kunna efter inkor-
ningsperiodens slut borttagas med hjilp av varmt vatten.




Hur man startar motorn
Innan man startar motorn hoér man forst :
kontrollera: 1 \

1. att kylaren #r fylld med vatten (vintertid (
tillsatt med koldbestindig vitska). :

2. att motorns vevhus innehaller foreskriven ! S
mingd olja. T

3. att det finns tillrickligt med brinsle i 2
briinsletanken. ()

Start av kall motor.
1. Se till att handbromsen &r atdragen. 3
2. Kontrollera att vixelspaken star i neutral- :
liget. m

3. Drag ut chokeknappen nagot mer &n till

hiilften. \,
4. Trampa ned kopplingspedalen. 4
5. Vrid nyckeln till startliget. Vid upprepade

startforsok skall bade motor och startmotor
tillatas stanna fullstandigt, innan nytt start-
forsok gores.

6. Da motorn startat, regleras varvtalet med
hjalp av gaspedalen.

7. Efter hand som motorn boérjar bli varm

tryckes chokeknappen in. Da motorn ar
varm, skall chokeknappen vara helt in- 6
tryckt.

Start av varm motor.

D& motorn ar varm, startas den enligt ovan,
bortsett fran att punkterna 3 och 7 utga. 7
Vid startning av genomvarm motor skall gas-

pedalen hallas helt nedtryckt.

“‘IOLVO
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Uppvarmningsperiod.
Erfarenheten visar, att motorer
i vagnar, som ga i s. k. distribu-
tionstrafik, d. v. s. korningar med
oupphdérliga stopp, forslitas onor-
malt fort. Orsaken dartill ar den,att
motorerna i dessa vagnar ej hinna
uppna normal arbetstemperatur, vil-
ket har till £6ljd att de fritande sy-
ror, som bildas av de kvarvarande
forbrinningsresterna, ha tillfille att Rusa ej kall motor!
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paverka cylindrarna under lingre tid. Det giller alltsa, att da motorn
startas kall, s snart som méjligt uppna normal arbetstemperatur.

L&t motorn férst gd ndgon minut pa snabb tomgang. Skirma dirvid
for kylaren med hjilp av kylargardinen. Ni kan sedan igangsitta kor-
ningen. Se dirvid till att motorn ej belastas for hart, innan den upp-
natt normal arbetstemperatur.

Innan Ni sitter igang kérningen, méaste Ni ovillkorligen 6vertyga Eder
om att motorn uppnatt normalt oljetryck!

Rusa icke upp motorn till hogt varvtal, da den &ar kall! Genom att
rusa upp en kall motor under endast nagon minut, kan Ni fororsaka
lika stort motorslitage, som annars uppkommer vid 100-tals mils nor-
mal kérning. Da smorjoljan ér kall, dr den nimligen sa trogflytande,
att den till att borja med ej formér tringa in i motorns alla lager.

Kor ej motorn i stingt garage!

Oppna alltid garagedorrarna innan
Ni startar Eder vagn.Avgaserna fran
motorn innehalla ndmligen den yt-
terligt giftiga koloxidgasen. Fore-
komsten av denna gas dr mycket
svar att konstatera, di den ar bade
farg- och luktlos.

Tink pa att luft, som innehaller
endast ett par promille (2/1000) kol-
oxid ar livsfarlig, om den inandas
under c:a en halv timme. Kor ej motorn i stingt garage!

Hur man kér val
Hastighet.

Eder nya vagn har sadana vigegenskaper, att den litt kan forleda
Eder till fortkérning. Kom dock ihdg: att kora fort dr litt, men att
kora vil dr svarare. Att kora fort 4r nimligen icke, som mangen tror,na-
got tecken pa skicklig kérning. Ténk ocksa pa att hastigheten begriinsas
av lagar och forordningar! Anpassa hastigheten efter de radande for-

Sakta in farten i kurvor!



hallandena. Kor alltsa ¢j sa fort pa
en krokig, smal viig som pa en rak
rikshuvudvig! Kor ej sa fort inne i
tittbebyggda samhillen, som pa
landshygden! Sakta in farten och
hall till viinster, nir Ni skall passe-
ra ett backkron. Ni vet aldrig, vilka
hinder, som kunna mota Eder pa
andra sidan kronet. P4 nedansta-
ende bild ha vi angivit de ungefir-
liga hastigheter, vi anse limpliga
under olika forhallanden.

Bromsstriackor.

Koér aldrig fortare dn att Ni kan
stanna Eder vagn pa déirfor tillgdng-
lig bromsstricka!

Bromsstrickan édr i huvadsak be-
roende av
a) bromsarnas tillstand
b) typ av vigbeliggning
¢) vat eller torr vigbana
d) dickens tillstand.

PA nedanstéaende bild ha vi angi-
vit de normala bromsstriickorna for
denna vagn vid koérning pa torr
betongviig. Denna bild anger alltsé
de minimistrickor,som dro nédvin-
diga under gynnsamma [6rhéllan-
den. Ar vigen vat, dicken hart
slitna eller bromsarna daliga, maste
man alltsd berdkna en betydligt
lingre bromsstricka.

Vixling.

De olika viixlarnas ligen framga
av bild pa sid. 15. Vid vixling bor
vixelspaken hallas stilla nagot 6gon-
blick i neutralliiget, innan avsedd
vixel ligges in.

Andra och tredje vixlarna &aro
synkroniserade, varfér dessa vix-
lar kunna liggas in pa vanligt siitt.
Onskar Ni vixla ned till forsta vix-
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Sakta in farten i tattbebyggda

Sakta in farten fore backkron!

100 *™kim Py

80 *hm -

45m

P — I

25m—=
R — I e
~—10m~
Bromsstriackor (torr betongvag).

eln, bor detta ske genom s. k. dub-
beltrampning,

Kor ¢j vagnen med for hoga has-
tigheter pa de ligre viixlarna, da
detta medfér onddigt stor brinsle-
forbrukning. & andra sidan bor ej
heller vagnen koras med alltfor lag
hastighet pa de hogre viixlarna. Att
t. ex. runda ett gathorn pa hogsta
rixeln med en hastighet av 10—15
km/tim, ir forkastligt da motor och
kraftoverforing dérvid utsiittes for
stora och ojimna belastningar. Pa
vidstaende bild ha vi angett de
ungeférliga hastigheter, som vi an-
se lampliga tor de olika viixlarna.

Startning i backe.

Om Ni fatt motorstopp eller om
Ni parkerat i en backe, finnes det i
huvudsak tva metoder att starta
vagnen pa.

1. Hall vagnen stilla med hjilp av
handbromsen. Trampa ned kopp-
lingspedalen, ligg in ettans vixel
och ge s& mycket gas med gaspeda-
len, att motorn sakta orkar draga i
gang vagnen, samtidigt som hand-
bromsen successivt lossas.

2. Hall vagnen stilla med hjéilp av
fotbromsen. Trampa ned kopplings-
pedalen, ligg in ettans viaxel och
ge sa mycket gas med handgasreg-
laget att motorn orkar sakta draga
igang vagnen, samtidigt som fot-

bromspedalen succcessivt slippes

upp.

Vi rekommendera metod 1, men
om handbromsen ér daligt injuste-
rad far metod 2 tillgripas.

Om Ni blir tvingad stanna i en
backe, sa hall ej vagnen stillastaen-
de, genom att slira med kopplingen,
da detta snabbt sliter ut kopplings-
beliggen.

Slira ej

voLvo
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med kopplingen!




Parkering.
Om Ni 6nskar parkera mellan tva =
vagnar, som sta parkerade efter var-

andra pa en parkeringsplats, sa for- j S D

sok ej att kéra direkt in pa den av-

sedda platsen, Ni kommer da sdkert k|
att bli stiende med bakiinden ute i Fel.

gatan. Iorfar pa féljande sitt:

1. Kér upp jéamsides med den | sy m mmmm m e m
- - =

framforvarande bilen.

-y
2. Vrid om hjulen kraftigt och j:] D

backa sakta in mot trottoar- j
kanten.

3. Allteftersom bakhjulen nir-
ma sig trottoarkanten, vrides
framhjulen sa, att framinden .
av vagnen kommer intill trot- ]
toarkanten.

Parkering i backe.
Vid parkering i backe, skall man
stilla in framhjulen, s att vagnen
rullar in mot trottoarkanten, ifall:
den skulle komma i rorelse. Ifall
handbromsen ér daligt justerad, sa
ar det lampligt att ligga in ettan
cller backen, om vagnen star i upp-
forsbacke resp. nedforsbacke.

Omkorning.

Tag aldrig nagra chanser vid om-
korning! Innan Ni koér om en fram-
forvarande vagn, forsikra Eder all-
tid om att Ni har tillricklig plats
framfér. For att passera en framférvarande vagn, som kor med en
hastighet av 70 km/tim., behovs en fri vigstricka framfér pa minst
130 m, om Ni sjialv kor med 90 km/tim. Niar Ni kort forbi en vagn, kor
ej in pa vinstra viigbanan igen, forrin Ni i backspegeln forvissat Eder
om att Ni helt passerat vagnen!

VoLt
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Parkering i uppforsbacke.

Hard korning.
Vid koérning i bergig terriing eller vid exceptionellt varm viderlek,
bor motorn fa ga i tomgang négon minut, sedan man avslutat korning-
o aehe B S

9] )

en. I annat fall kokar litt en del av kylvitskan bort och dessutom
kunna angbubblor bildas i brinsleledningarna och férorsaka startsva-
righeter.

Rullning i nedforsbhacke.

Undersokningar ha visat, att den brinslebesparing, man kan uppna,
genom att frikoppla motorn i nedférsbackar ir ringa. Detta i férening
med de minskade mojligheterna, att i en snabbt uppkommande situa-
tion fa 6gonblicklig kontroll av vagnen, gor, att vi ej vilja rekommen-
dera metoden.

Dackslitage.

Diickslitaget éar till stor del bero-
ende av korsittet, For att nedbringa
slitaget till ett minimum bor Ni ifra-
ga om korningen iakttaga féljande:

1. Kor aldrig fortare &n som ér

nodviandigt.

o

. Starta och bromsa in vagnen
mjukt.
3. Undvik att kora over skarpa
stenar, trottoarkanter o. dyl.
Se vidare om skotseln av dick
sid. 32.

Vinterkorning. Tvirbromsa ej!
Vid korning péa isbelagda viigar
celler annars, da det ar halt och
slirigt viiglag, maste man anviinda
en annan korteknik dn vid vanlig
landsviigskorning.
1. Starta pa tvaans vixel och
accelerera langsamt.

2. Bromsa med hjilp av motorn.

3. Undvik att anvinda bromsar-

na. L o 0873
4. Kor forsiktigt. Skav ej didcken mot trottoarkanter.
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Hur man kér ekonomiskt
Om Ni vill kéra ckonomiskt, #ir det viktigt, att Ni koér pa viitt sitt.
Samma vagn kérd under samma forhallanden men av forare med olika
korsitt kan uppvisa de mest skilda resultat. Vill Ni nedbringa Edra
kostnader per mil, f6lj da nedanstaende rad.
1. Kér ej fortare #in som ir oundgingligen nodvindigt. Hog fart
kostar pengar!

2. Undvik snabba accelerationer.

3. Hall om mdéjligt jimn fart.

4. Undvik onédiga stopp.

5. Kor ej upp motorn till onormalt higa hastigheter pi de ligre

vixlarna.
6. Anviind ej tjockare oljor éin som féreskrives i instruktionsboken.
7. Smorj vagnen regelbundet.
8. Kontrollera att ringarna ha riitt lufttryck.
Y. Se till att kylviitsketemperaturen haller sig omkring +80° C.
10. Lat ekonomijustera vagnen regelbundet, t. ex. tva ganger per ar.

KOSTNAD/MIL
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Fart kostar pengar.

SKOTSELINSTRUKTIONER

Det @r i allmiinhet tillrickligt, om vagnen far en ordentlig genom-
gang pa verkstad ett par ganger om aret. Detta kan i allméinhet ske |
samband med omstillningen fran vinter- till sommarkorning och vice
versa.

I féljande kapitel har i huvudsak endast medtagits sddana forebyg-
gande skétselforeskrifter, som kunna utféras av vagnigaren sjilv. For
att ge den nyblivne vagniigaren nagra hallpunkter, ha vi i gbrligaste
man forsokt ange vissa viigstriickor eller tidsperioder emellan de olika
skotselatgérderna.

Vi vilja dock framhalla, att de angivna perioderna iiro ungefirliga.
da behovet av skotsel varierar med korsiittet, vigarnas beskaffenhet
m. m.

Skotselschema

For att Ni litt skall fa en 6verblick av de skotselatgirder, som med
regelbundna mellanrum bor vidtagas, ha vi sammanfort dessa i nedan-
staende skotselschema.

De olika skotselatgiirderna ha givits en I8pande numrering. I den
efterféljande texten, som i huvudsak utgdres av forklaringar till skét-
selschemat, ha dessa placerats i samma ordning som skotselatgiirderna
i skétselschemat. De nummer, som referera till skotselschemat, sta
inom parentes efter rubriken.

Kontrollera dagligen, helst fore korningens borjan att:

a) det finns tillriickligt med olja i motorn.
b) det finns tillrickligt med kylviitska i kylsystemet.

¢) det finns tillriickligt med brinsle i brinsletanken.

Kontrollera varje vecka:
a) ringtrycket.
b) elektrolytnivan i batteriet.
¢) att stralkastarlampor (hel- och halvljus), parkeringslampor och
baklampor (iiven stoppljuset) fungera.
d) att korriktningsvisarna fungera.

e) att signalhornet fungerar.

1]



~ Utfores varje

halvar | 2000 ‘ 4000

| 10000 | 20000
|

(Ei;f). ‘ km ‘\ km km km
— —— _
A. Motor |
?. I}):t oljerenarens insatspatron ........ 1
‘_’. Gor ren ventilationshuvens filter 1
3. Kontrollera brinsletankslocket ...... 1
4. Gor ren brinslefiltret ................ il
5. Stiall om foérvarmningen ............ 1
6. Gor ren luftrenarens filter .......... ol
7. LAt sota mMoOtOrn .......c.ceeoeeonain. 1*
8. Lat kontrollera ventilspelen .......... 1
9. Spola rent kylsystemet .............. 1|
10. Kontrollera kylsystemet ............ |1
11. Kontrollera fliktremmens spinning 1
B. Framhjulsinstidllning
12. Lat kontrollera framhjulsinstillningen 1 1
C. Bromsar \ 1
13. Lat kontrollera bromsarna .......... 1 !
14. Kontrollera bromsvitskenivan ........ ‘ 1
D. Ringar och hjul I
15 Véﬂixla ringar mellan de olika hjulen .. \ | 1 |
16. Lat kontrollera stétdidmparna ........ ! \ 1
E. Elektriskt system ‘ ?
17. Lat kontrollera stralkastarinstillningen 1 ‘
18. Kontrollera tindstiften ........... e | L
19, Byt tandsift .....cc.omiineciisonaees ‘ 1 1
| | |
F. Karosseri ‘
20. Polera och vaxa vagnem :...:......... i 1 |
21. Dammsug och gor ren kladseln ...... o
22. Tag bort golvmattorna for torkning .. 1 1
G. Smorjningsforeskrifter | ‘
23. Byt oljg 1 motorn : c::ssssssasinasasis |1 1
24, Kontrollera oljenivan i vixellada, bak- ‘
_ axelviixel och styrinriattning ........ 1
25. Byt olja i vaxelldda .................. 1 1
26. Byt olja i bakaxelvixel .............. | 1 1
27. Rundsmérjning .............c...ooo.... : ‘ Tk
28. Smorjning enl. smérjschemat ........ 11 |1 1
B 29. Smor] karoesseriet ...coeecoiioin o ‘ 1
#)  Motorn bor forsta gangen sotas efter c:a 5000 km.
#¢)  Eller c¢:a en gang per manad.
#+k)  Smorjning av framvagnen bor dock ske var 1000:e km.
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A. Motor

Motorn ir dtkomlig, sedan motor-
huven fillts upp. Motorhuven kan
fillas upp sedan mandverspaken,
som #dr placerad mitt under instru-
menthridan, forts bakat.

I motorhuvens friamre vénstra
horn finns en sparr, som forhind-
rar motorhuven att blasa igen i
uppfillt lige. Kom ihag att falla in
spirren, innan motorhuven stinges.

Smérjoljerenare (1).

Som standard levereras smorjoljerenare. Den ir placerad pa motorns
viinstra sida.

S& smaningom f{ortitas insatspatronen, genom att {ororeningar upp-
samlas. Insatspatronen maste dirfoér bytas efter c:a 10000 km korning
eller tidigare, ifall oljan snabbt blir férorenad. Utbyte sker genom att
den skruv, som haller locket i sitt lige lossas, varefter locket och in-
satspatronen kunna lyftas upp. Se vid monteringen till att packningen
tiatar ordentligt. Byt vid behov ut den mot ny. Var forsiktig, sa att ej
smuts kommer in i ledningarna.

Ventilationshuv (2).

Oljepafyllningslocket ir forsett med en ventilationsanordning for
vevhuset. Den inkommande luften renas i ett filter. Detta maste regel-
bundet géras rent i bensin. Normalt ar def tillriickligt att gora rent filt-
ret var 4000:e km. Rengoring sker, genom att locket demonteras, var-
efter man kan taga ut insatsen. Se vidstaende bild.

Bransletankslock (3).

Briinsletankslockets tatningsskiva
ar forsedd med ett hal for luftpas-
sage. Kontrollera da och da, att det-
ta hal cj igensiittes av smuts. da
stopp i brinsletillférseln déirigenom
kan uppsta.

Branslefilter (4).
Innan briinslet nar forgasaren,
maste det passera ett filter, i vilket




vatten och andra féroreningar av-
skiljas. Briinslefiltret ir samman-
byggt med brinslepumpen  och
monterat pa motorns viinstra sida.

Ungefir en gang varannan manad
eller c:a var 4000:e km bor detta
filter demonteras och rengoras. De-
monteringen sker genom att mut-
tern (1) lossas och bygeln (2) fo-
res at sidan. Glasskalen och silen
kunna sedan borttagas och rengs-
ras.

Se vid monteringen till att pack-
ningen titar ordentligt. Byt ut den
mot ny vid behov. Var forsiktig, sa
att smuts ej kommer in i ledningar-
na.

. - 5 10068
Ifall  brinslesystemet av nagon

anledning varit isirtaget, kan nytt
brinsle pumpas fram till férgasaren
med hjalp av handtaget (3).

Férvarmning (5).

Forvarmningen av  brinsleluft-
blandningen ir automatisk. Grund-
instillningen ir reglerbar fér som-
mar- och vinterkérning (s = som-
mar, v = yvinter).

voLvo
10876

Luftrenare (¢).

Luftrenaren ir fastsatt ovanpa férgasaren. Den behéver normalt
icke rengoras oftare dn c:a var 4000 :e km. Kores vagnen huvudsakligen
pa dammiga viigar kan det dock visa sig nod rindigt att rengora filter-
insatsen nagot oftare.

Vid rengoring lossas skruven pa lockets utsida, locket borttages och
filterinsatsen uttages. Tviitta filtret noggrant i bensin och lat det
torka. Filtret doppas direfter i motorolja, som far avrinna, innan det
anyo monteras.

Sotning (7).
Under inkorningsperioden, da kolvar och kolvringar éinnu ej hunnit

slita in sig i cylinderloppen, kan det ibland hiinda att en del smorj-
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olja tringer upp i forbrinningsrum-
met och bildar koksavlagringar,
som i sin tur kunna ge upphov till
knackningar och glodtandningar. Vi
rekommendera dirfor, att Ni efter
de forsta 5000 km:s korning ldter
sota Eder motor.

I fortsiittningen #r det limpligt,
att Ni later sota motorn och samti-
digt far ventilerna slipade c:a var
20000 :e km.

Ventilspel (8).

Lat verkstad da och da kontrolle-
ra att ventilspelen éro riktiga. Ven-
tilspelen skola vara 0,30 mm f6r in-
lopps- och €,35 mm for avgasven-
tilerna. Ventilspelen fa ej vara
mindre #n ovan angivna virden.
For sma ventilspel kan litt fororsa-
ka sonderbrinda ventilsiten.

Pafyllning och avtappning av
kylsystemet

Pafyllning av kylviitska sker ge-
nom pafvllningshalet pa kylarens
oversida. Detta blir tillgingligt, se-
dan motorhuven fillts upp. Fyll al-
drig pa kallt vatten, da motorn dr
het, emedan den starka temperatur-
vaxlingen kan fororsaka att cy-
linderblocket eller cylinderiocket
spricker.

For avtappning av kylsystemet
finnas tva avtappningskranar, en
baktill pa cylinderblockets hogra
sida samt en pa kylarens nedre
vinstra del, atkomlig fran vagnens
vanstra sida under motorhuven.

Fyll ej pa kallt vatten i het kylare!

9% _-
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C. Bromsar
For undvikande av olyckor dr det av synnerligen stor vikt, att brom-
sarna hallas i god kondition. De skola dirfor regelbundet Kontrolleras,
minst ett par ganger per ar.

Fotbroms (13).

Justering av bromsarna bor endast ske i undantagsfall. Frimre
bromsbackarna pa respektive hjul dro sjalvjusterande och skola dirfor
endast “roras” da bromsbanden skola bytas. Instillning och justering
av bromsarna bor utforas av verkstad.

Handbroms (13).

Ifall handbromsens bromsverkan
ar otillricklig, finnes tva justerings-
mojligheter. Dels kan den bakre
bromslinan forkortas, genom att
dess framre fiste dr forsett med tva
hal. Dels kan den frimre bromsli-
nan forkortas med hjilp av en
spinnhylsa i bromslinans bakre in-
de. Se bredvidstaende bild. Arbetet
bor helst utforas av verkstad.

10415

Justering av handbroms.

Pafylining av bromsvitska i det hydrauliska

bromssystemet (14).

Pafyllning av bromsviitska sker i det hydrauliska bromssystemets
huvudeylinder, vilken ar placerad under rattstangen och atkomlig,
sedan motorhuven fillts upp. Huvudeylindern skall vara i det nirmaste
full med bromsviitska (c:a 1 cm under pafyllningshalets kant). Kon-
trollera var 4000:e km vitskenivan.

Det iir mycket viktigt, att ingen mindervirdig bromsviitska anvin-
des, da detta utgor en stor fara ur trafiksikerhetssynpunkt. En forst-
klassig bromsviitska maste uppfylla stora krav ifraga om kold- och vir-
mebestindighet och far dessutom ej angripa de i bromssystemet inga-
ende gummidelarna. Anvind déirfér endast bromsvitskor, som uppfylla
fordringarna enl. SAE 70 R1 (s. k. HD-kvalitet).

.
D. Ringar och hjul

Ringslitage (15).

Det iir ur ekonomisk synpunkt av stor betydelse, att ringarna behand-
las varsamt och ofta efterses.

Den viktigaste skotselatgiirden ir kontroll av ringarnas Iufttryck (se
specifikationen sid. 49). For lagt lufttryck resulterar i stor forslitning
och inre skador pa cordviivnaden. Vid for hogt lufttryck forslitas diie-
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ken onormalt mycket pa mitten av slitbanan. Andra orsaker till for stort
ringslitage iro hog hastighet, for stor belastning, felaktig hjulinstill-
ning och felaktigt spdnda snokedjor.

Om trycket i ringen ir 0,5 kg/cm?
mindre dn det foreskrivna, minskar
ringens livslingd med c:a 40 %.
Vid en hastighet av 80 km/tim. ir
ringslitaget c:a 50 % storre dn vid
40 km/tim. Vid en 6verbelastning
av 20 % #r ringens livslingd endast
c:a 70 % av dess normala o. s. V.
Dessa sifferuppgifter ger en forestillning om det onddiga ringslitage,
som kan uppsta genom vardslés och obetinksam korning.

Ringarna pa bakhjulen forslitas mindre dn de pa framhjulen. Da
forslitningen 6kar med ringens alder, béra fram- och bakhjulsringarna
da och d& bytas, exempelvis vid var 10000:e km, s& att framringarna
fa ungefir samma livslingd som bakringarna, se vidare ovanstidende
bild!

DA man vintertid anviinder snokedjor, bor man tillse att dessa passa
vil och att de ej dro for hart spinda.

Reservdicket bor anvindas lika mycket som de 6vriga dicken. Om
det endast far sitta monterat som reserv en liangre tid, kommer det att
forstoras av viadrets inverkan.

10 rad for minskat ringslitage
1. Kontrollera ringtrycket minst en géng per vecka. Hall foreskrivet
lufttryck.

2. Kor aldrig fortare dn som ar nodvandigt.

3. Byt regelbundet ringarna mellan fram- och bakhjulen. Se ovan-
stdende bild.

4. Starta och bromsa in vagnen
mjukt.

5. Minska farten i kurvorna. Kor
ej igenom kurvorna med sladd
pa vagnen.

6. Undvik att kéra over skarpa
stenar, trottoarkanter o. dyl.

7. Se till att bromsarna iro vil-
justerade. Ojamn justering ger
ojamnt dackslitage.

8, Se till att framhjulen ha riktig ,
instillning. voLyo

9. Anvind regelbundet reserv-
dicket i korning.

10. Anviind icke snokedjor i onddan, och tillse vid anvéndning av

sddana, att de aro ritt spinda.

Kor ej med sladd genom kurvor!
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Byte av hjul

Om ndgot av hjulen skall bytas, drag forst at handbromsen. Har Ni

daligt injusterad handbroms, ligg

ett par stenar eller dylikt framfor

och bakom de hjul, som sta pa marken. Obs! Handbromsen verkar endast
pa bakhjulen.

voLvo
10650
1. Navkapslarna bindas loss med
hjilp av domkraftens spirrnyckel.

10651
2. Med hjilp av spirrnyckeln lossas
de fem muttrarna nagot.

Obs! Hjulmuttrarna pa vénstra sidans hjul iro vinstergingade (mirkta)
och hogra sidans hjulmuttrar dro hogergingade.

10652

3. Placera domkraften vid domkrafts-
fistet pa den sida, pa vilken négot av
hjulen skall bytas. Fastsittningen av
domkraften framgar av bild pa nista
sida. Lyft upp vagnsidan sa hogt, att
hjulen gar fritt och lossa hjulmuttrar-
na helt pa det hjul, som skall bytas.
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voLve
10665
4. Hjulen kan nu lyftas av. Vid mon-
tering av hjulet dragas muttrarna li-
tet i taget, tills alla dro vil dragna
och hjulet ligger vdl an mot nav-
flinsen. Drag icke muttrarna i den
ordning de sitta, utan drag tva
diametralt placerade muttrar
efter varandra.

P ——

Drag icke at hjulmuttrarna allt-
for hart, da hjultallrikarna dirige-
nom kunna skadas.

Observera! Vid arbeten under
vagnen, lita icke helt pa domkraf-
ten. Placera for sikerhets skull en
kraftig lada el. dyl. pa lampligt siitt \_./
som stéd under vagnen.

VOLVO

10881

Stotdampare (16).
Vagnens goda kdregenskaper iro till stor del beroende av stdtdim-
parnas riktiga funktion.
En ging per ar, dock minst var 20000:c km, bor stotdamparna kon-
trolleras av en auktoriserad verkstad.

E. Elektriskt system

Batteri

Batteriet &r placerat pa en hylla,
fastsatt pa torpedens framsida. Det
ar atkomligt, sedan motorhuven
fallts upp. Regelbunden skotsel av
batteriet &4r nédviindig. Tillse salun-
da, att elektrolyten alltid star c:a 10
re under den varma Aarstiden, da -
Kontroll bor ske var 14:e dag, ofta- SaERE., i : caoh
re under den varma Aarstiden. da BM:’::,(E’T b ‘
avdunstningen ar storre. Pafyll vid '{ra i vee”
behov destillerat vatten. Fyll ej pa
for mycket vatten i batteriet, da
syran kan skvalpa 6ver och frita
sonder motorn. Kontrollera att hat-
teriet dr vil fastsatt samt att kabelskor och polbultar iro vil atdragna
och infettade med vaselin eller dylikt. Kontrollera ej elektrolytnivan
genom att lysa med en tindsticka, da Ni kan riskera en explosion. Den
gas som bildas i cellerna ér niimligen explosiv.

Batteriets laddningstillstind kan undersékas med hjilp av en s. k.
hydrometer, vilken visar elektrolytens specifika vikt. Denna ir vid
fulladdat batteri 1,275—1,285. Niir elektrolytens specifika vikt sjunkit
till 1,230 skall batteriet omedelbart limnas till laddningsstation for
omladdning.

voive
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Vintertid dr belastningen pa bat-
teriet storre an under de andra ars-
tiderna pa grund av dkade startsva-
righeter och dirmed okad strom-
forbrukning. Da risken for sonder
fryvsning tilltager med dkad urladd-
ning, maste batteriets laddningstill-
stand undersbkas oftare vintertid.

Ifall batteriet star oanvint lingre
tid, bor det da och da sindas till Gor ej sA — det kan ga sa.
laddningsstation for laddning.

Den stromforbrukare som belastar batteriet mest, ir startmotorn. Vid
startforsok skall startstrommen dirfor ej hallas tillkopplad mer dn c:a
5 a 10 sek. at gingen. Emellan varje startforsok gores ett uppehéll
pa c:a 10 sekunder, s att batteriet far “aterhdamta sig”. Hog och ling-
varig belastning forkortar ndmligen batteriets livslingd avsevirt.

Stralkastarinstidllning (17).

Lat verkstad da och da kontrollera stralkastarinstiallningen. Felak-
tigt instillda stralkastare innebéra en fara for trafiksikerheten.

Kom ihdg att dven mindre felinstillningar av stralkastarna kan be-
tyda, dels att motande bilister blandas, dels att ljuskiiglorna ej belysa
‘dghanan exakt med risk for siikerheten.

10883

Felaktigt instii.lda stralkastare.

Riktigt instdllda stralkastare.

Byte av stralkastarglédlampor

1. Lossa skruven pa kransens under- 2. Drag ut hransens underdel en
sida. aning och lyft uppdt, si att spirren
upptill slipper.

3. Lossa de tre skruvarna, som hdller

; 4. Drag ut insatsen och lossa den lilla
fast insatsen. fidgdern, som haller glédlamps-
insatsen.

6. De tva glodlamporna iro nu dt-
komliga fér byte.

5. Sjilva glodlampsinsatsen kan nu
skiljas fran reflektor med hdllare.

oo
-3



Byte av “1011.(11111“)7 for stralkastare sker enligt omstaende bilder.

Vid montering av stralkastarglodlampan vrider man glédlampan
férst motsols samtidigt som man trycker in den sa langt det gar, Genom
att sedan vrida glodlampan medsols sa langt det gar fastsiittes den 1 sitt
rittta lige. Se till att den del av glodlampan, som pa sockeln fr mirkt
med “Top”, kommer uppéat. Vid demontering av giddlampan tryckes
den in och vrides motsols.

Vid montering av parkeringsglédlampan bor man se till att hallarna
for lampan fa god kontakt med sockeln.

Se till att Ni ej far fett, olja el. dyl. pa hinderna, da Ni byter glod-
lampor, da detta kan orsaka skador pa reflektorn.

Byte av nummerplatsglédlampa

Byte av glodlampa {6r nummerplatsbelysningen sker enligt nedan-

stdende bilder.

1. Skjut ut insatsen med glodlampa 2. Vrid lampan motsols, varvid den
framat med hjilp av en skruvmejsel kan tagas loss fran insatsen.
el. dyl.

Byte av glédlampor for korriktningsvisare
Endast foljande glodlampor fi tills vidare anvindas for korriktnings-
visarna.
Volvo det nr 182033 = Osram 7520, Philips 6407 eller Luma 613.
Byte av glédlampor sker enligt nedanstaende bilder.

1. Lossa skruvarna. 2. Tag bort over.dv‘lr(‘n, 1‘ar1'id
glodlampan blir atkomlig.

Sdkringar

&

I’@-
H

10801
Sakringar.
1. Signalhorn (25 amp.-sikring 4. Sokarlampa, backlampa, dimljus
pa specialvagnsutforandet ). 5. Korrikiningsvisare.
2. Stralkastare. 6. Varmeelement.

3. Steppljus, takbelysning.
(I tidigare utforande har sikring 1 bytt plats med sikring 6 samt 2 med 5).

Sikringarna ha till uppgift att skydda det elektriska systemet vid
eventuella kortslutningar.

Siikringarna dro placerade i en sikringsdosa, fastsatt till vinster pa
torpedens framsida. Fyra av sikringarna tala en stromstyrka av 8
ampére. De tva andra tala en stromstyrka av 25 ampére. Av ovansta-
eude bild framgar, vilka elektriska organ, som skyddas av de olika sik-
ringarna. Anvind endast riktiga siikringar och ej spikar och jirntrad
el. dyl., da detta innebér stora risker fo6r ledningarna.

For att underlitta inkoppling av extrautrustning, sisom virmeele-
ment, dimljus o. dyl finnes tva extra siikringar.

Tandstift (18, 19).

Tiandstiften skola kontrolleras var
1000:e km, varvid elektrodavstin-
det eventuellt justeras och elektro-
derna goras rena fran sot.

Vid justering av elektrodavstan-
det skall sidoelektroden bockas.
Mittelektroden far icke bockas, da
tandstiftet dérvid litt kan skadas.
Da elektroderna blivit sonderbrin-
da, skall tindstiftet omedelbart bytas.

Ungefiir var 20000 :e km skall hela uppsiittningen med tindstift bytas.
Da Ni koper nya tindstift, se till att Ni far riitt typ. De olika tindstifts-
typerna, vi rekommendera, framga av specifikationen sid. 48

vorvo
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F. Karosseri

Likavil som Ni smorjer vagnen for att halla den i god kondition bor
Ni dgna karosseriet regelbunden vard. Ni bevarar dirigenom vagnens
vackra utseende,

Om mojligt bor vagnen om nit-
terna och speciellt vintertid std i
garage. Far vagnen alltid std ute,
mister lackeringen betydligt fortare
sin glans och omlackering maste
ske efter kortare tid dn om den star
i garage.

Undvik att parkera vagnen i
starkt solljus, da detta dr skadligt
for lackering och kliadsel.

Tvdttning

Vid tvittning bor vagnen helst placeras, sa att den ej blir utsatt for
direkt solljus. Utfor tvittningen med hjélp av en mjuk svamp el. dyl.
och anvénd rikligt med rent, kallt vatten. Har mindre gruspartiklar
fastnat i smutsen pa lackeringen, bor man forst skolja av detta. Gnid
ej for hart vid tvittningen, d& ev. kvarblivna gruspartiklar kunna
skada lackeringen.

Om lackeringen endast ar tickt med damm, kan detta avtorkas med
en mjuk trasa eller dammvippa.

Polering (20).
Lackeringen har en viss benigenhet att genom luftens inverkan
oxideras. Detta yttrar sig pa sa siitt att ytan smaningom blir matt.
For att erhalla den ursprungliga blanka ytan kan man polera vagnen.
Anvind endast de vilkdnda polermedlen och f6lj tillverkarnas instruk-
tioner.

Yaxning (20).

For att skydda lackeringen ir det lampligt att da och da, t. ex. en
gang varje halvar, vaxa vagnen. Varje vaxning av vagnen bor alltid
foregds av en polering eller rengéring med speciellt for billackering
avsett rengoringsmedel. Ett flertal lampliga vaxmedel finnas i mark-
naden. Folj tillverkarnas instruktioner.

Forkromade delar

Ifall Ni ofta kér pa grusviigar, som édro belagda med dammbindande
salter och dylikt, eller om vagnen huvudsakligen anvindes i havskli-
mat, bor Ni regelbundet tviitta de férkromade delarna omsorgsfullt.
Stryk sedan pa nagot rostskyddsmedel eller eventuellt vanligt vax.
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Kladsel (21).

Vagnens klidsel bor rengoras med dammsugare minst en gang per
manad. Finns ej tillgang till dammsugare borstas klidseln med en
kraftig borste.

Har flickar uppstatt pa klidseln borttagas dessa pa foljande siitt:

Anvind en ren trasa, fuktad med litet av det rekommenderade flick-
urtagningsmedlet. Borja i ytterkanterna av flicken och ga inat mot
centrum. Diirigenom undviker man att fa en ring kvar efter flickurtag-
ningen.

Batterisyra.

Om man rakar spilla batterisyra pa klidseln, hill omedelbart éver
flicken med ammoniak. Lat detta ligga kvar nagon minut. Skélj dir-
efter bort ammoniaken med kallt vatten.

Spiller man batterisyra pa klidseln, miste man behandla flicken
omedelbart, da syran annars snabbt friter hal pa kladseln.

Bled.

Gnid flicken med en trasa doppad-i rent, kallt vatten. Efterbearbeta
med svag, nistan kall tvalflingelésning.

Cheklad.

Gnid forst med en trasa doppad i ljumt vatten. Om flicken ej gar
helt bort, gnid ytterligare med koltetraklorid.

Fett.

Borttages med koltetraklorid. Anviand ej bensin, da detta ofta efter-
lamnar mérken pa tyget. Tetraetylblyblandade briinslen fa icke anvin-
das. i

Frukt.
Gnid forst flicken med en trasa doppad i hett vatten. Om {licken ej
gér helt bort, gnid ytterligare med koltetraklorid.

Glass.
Gnid forst flicken med en trasa, doppad i hett vatten. Nir tyget ir
torrt, gnid ytterligare med koltetraklorid.

Lappstift.

Hall litet koltetraklorid pa flicken och pressa ditvefter omedelbart
ett rent liskpapper mot den. Upprepa detta, tills flicken férsvinner,
Tuggummi.

Lés upp tuggummit med koltetraklorid och skrapa sedan bort det
med en slé kniv.

Uppkastningar.
Gnid flicken med en trasa doppad i ljum tvalflingelésning. Efterar-
beta med kallt vatten. Ga slutligen 6ver ytan med koltetraklorid.
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Urin.

[vitta med varmt sapvatten och skolj darefter med kallt vatten, Ut-
spadd ammoniak (en del ammoniak och fem delar vatten) hilles sedan
pa flicken. Lat ammoniakblandningen ligga kvar nagon minut och
skolj dérefter med rent vatten.

Golvmattor (22).

Tag ut golvmattorna minst ett par ganger per ar och 1at dem torka.
Sarskilt vintertid, da man far in is och sné i vagnen, bér golvmattorna
regelbundet tagas loss for torkning. Sopa samtidigt bort eventuell sand
och smuts, som samlats under mattorna.

G. Smérjningsféreskrifter

Smorjningen ir den viktigaste at-
giarden for vagnens underhall. Ut-
giften for smoérjmedel utgér endast
en ringa del av de reparationskost-
nader, som uppsta, om smorjning-
en eftersiittes. Tag darfor som vana
att rundsmorja vagnen pa bestimda
tider eller dnnu hellre efter visst
antal korda kilometer, beroende pa
arten av korning.

Anvind endast smorjmedel av
vilkint fabrikat. Innan smérjning
utfores, se forst till att alla smorj-
stillen befriats fran smuts och dy-
likt.

Smorjningen skall utféras enligt
smorjschemat i slutet pa instruk-
tionshoken.

Motor (23).

Kontrollera dagligen att oljenivan
i vevhuset ir den rvitta. Kontroll
utfores med hjialp av oljemiitstickan
pa motorns vinstra sida. Oljenivan
skall sta mellan de tva miirkena pa
mitstickan.

Oljenivan far aldrig tilldtas sjunka under det undre mirket.
Oljenivan bor heller icke std éver det dvre mirket, da i sa fall onor-
mal oljeférbrukning blir f6ljden.
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Smorjoljerekommendationer.

Temperatur Smaorjolja
Over 0° C SAE 20 el. 20 W
Under 0°C SAE 10 el. 10 W

Anvind endast goda smorjoljor med den viskositet, som anges av
ovanstaende tabell. Av tabellen framgar, att man normalt bor anviinda
SAE 20 som sommarolja och SAE 10 som vinterolja. 20 W och 10 W
anvandas, da startsvarigheter {oreligga.

Vid utomordentligt kraftig kyla kan undantagsvis 10 W, utspiidd med
10 % fotogen, anviandas. Vi rekommendera dock andra atgiirder, sasom
anvindning av motorvirmare och dylikt for undvikande av startsvarig-
heter. En motor med fotogenutspidd smoérjolja kan nimligen liitt taga
skada, om motortemperaturen av nagon anledning stiger dver det nor-
mala.

Anvind icke tjockare oljor dn vad som forut angivits. Det ir ndm-
ligen fel att tro, att smoérjningen blir biittre med tjock olja. En tjock
olja har svarare, att da den ér kall snabbt tringa fram genom de tranga
oljekanalerna till de olika smorjstillena. Féljden blir 6kat slitage.
Motorn blir vidare svarstartad vid kall véaderlek, och bréansleforbruk-
ningen okar genom den okade friktionen.

Byt smorjolja i motorn var 4000:e km.

IForefaller oljan fororenad bor den bytas oftare. Om Ni anvinder
LEder vagn till storsta delen for kortare kérningar med upprepade kall-
starter, bor Ni, speciellt vintertid byta olja med kortare mellanrum.

Vid smorjoljebyte pafylles 3,75 lit. smérjolja.

Under inkérningsperioden skall oljan bytas oftare. Se foreskrifter
diarom péa sid. 17.

Chassiets smoérjning (24—28).
Chassiets smorjning framgar av smorjschemat i slutet av instruk-
] 8 8 ]
tionshoken. Smorj fdven alla leder f6r gasreglage, handbroms och
.] bl o] D
pedallinkar. Smérj icke forgasarens linkarmar, da detta kan fororsaka
funktionsfel pa denna.

Karosseriets smérjning (29).
Smorj foljande karossdetaljer med tunn motorolja var 4000:¢ km
(siffrorna hianvisa till bilden).
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1. Motorhuvens gangjarn och Jas. 6. Framsiitenas gejdrar och spérran-
2. Viudrutetorkarens vipparmsfisten. ordningar.
3. Déorrlaskolvar. 7. Las med draglink,avstindskontroll.
4. Bagageluckans gangjarn och las. fonsterhiss med hryttrissor och
Laset smorjes, genom att man drop- justeringsanordning. (Atkomliga se-
par litet rostskyddsolja pa nyckeln, dan dorrarnas kliddselpanel bortta-
varefter denna placeras i laset och gits. Smorjning behover endast ut-
vrides om nagra ganger. foras c:a var 20000:e km eller en
5. Ytorna pa laskolvar, dorrnisa och gang per ar). Smorjning av laset.
lashleck. Smorjes lampligen med se 4.
paraffin. 8. Dérrgangjarn.
Startmotor

Smorjning av startmotorn behoéver endast foretagas i samband med
renovering vid bilelektrisk specialfirma, d. v. s. c:a var 40000:e km.

H. Vinterkérning

Som tidigare framhallits ir det mycket viktigt att motortemperaturen
hélles vid normalt viirde. Anvind darfor, speciellt vid vinterkérning.
kyvlargardinen. For kall motor ger okat slitage.

Fyll pa koldbestindig vitska i kylsystemet samt byt till tunnare
smorjoljor i motor, vixellaida och bakaxelvixel. Still om forvirm-
ningen for vinterkérning. Anviind snokedjor endast vid koérning i 16s
sno.

o - L]
I. Langfardsutrustning

Om Ni tinker foretaga en langfird, 1at forst ndrmaste Volvoverkstad
gora en ordentlig genomgéing av,Eder vagn. S&lunda bor ringar, belys-
ning, dgt elektriska systemet och bromsar kontrolleras. Lat dessutom
vagnen fa en ordentlig smorjning.

44

Till Eder tjéinst ha vi nedan gjort en sammanstillning av saker, som
iro lampliga att medfora.

Forutom de i nedanstdende uppstéillning upptagna reservdelarna, bor
vid utlandsresor o. dyl. medforas en reservdelssats innehallande ytter-
ligare reservdelar. Uppgift pa limplig sammansiittning av en sadan
sats kan erhallas fran vara aterforsiljare.

Dessa limnar Eder ocksa girna ett exemplar av broschyren ”Med
Volvo pa Europaviigar”, i vilken Ni kan finna en forteckning pa Volvos
representanter i olika Europeiska linder.

Korkort Isoleringsband
Besiktningsbevis (speciellt vid Rengoringslappar
utlandsresor) Arbetshandskar
Instruktionsbok Skvddsrock
Extra omgang nycklar Solglasogon
Verktyg Kartor

Fick- eller sladdlampa Resehandbocker
Extra glodlampor Anteckningsbhok
Extra sdkringar Snokedjor

J. Bogsering

Om Eder vagn av nagon anledning maste bogseras, bor Ni se Uill att
fista draglinan i birjirnen pi si sitt, som framgar av nedanstiende
bild. Fiist ej draglinan direkt i stotfangaren, da denna dirigenom kan
skadas.

Forsok vid bogsering halla draglinan under jimn spinning, si att
ej onddiga ryck uppkommer. Kraftiga ryck kunna skada stotfangarnas
bérjarn.




SPECIFIKATIONER

Allménna uppgifter

K. Sovplatser

Sovplatser i vagnen kunna iordningstiillas pa féljande siitt.

Tjanstevikt, standardmodell . .......... c:a 1025 kg
Tjinstevikt, specialmodell . ............ c:a 1033 kg
Hjulbas . ... o 2600 mm
Sparvidd, fram ........................ 1295 mm
SPATVIdd; Dak ..cvesas iosnninon s on. 1315 mm
Vinddiameter (métt pa mitten av ytter-

hjulens slitbanor) ............... ... 10,2 m
TotallAngd - o ciivvion e irnnnn e ennn. 4500 mm
Storsta bredd . ......... ... .. ... 1580 mm
Storsta hojd ... L 1560 mm
Stérsta hjultryck ...................... 375 kg
PEIGANGSHOT oy cimoinsvmnswnssssmaen 200 mm

Motor

1. Lossa traskruvarna, som hdlla fast 2 Med hjilp av en skruvnyckel lossas T}'pi)@tegknlng """" R S B4B
baksitets ryggstod (tidigare utféran- de tvi ledbultarna. Ryggstodet kan Effekt vid 4000 varv/min. .............. 44 hkr
de). I senare utférande lyftes baksi- nu tagas loss. Moment, max. . ........................ 9,5 kgm
tets ryggstdd uppat, varvid det CFInderafital, s oo mms s 56 8655 50 s wos e s 4
lossas ur sitt lige. . . e
Cylinderdiameter . .................... 75 mm
Slaglangd . ..................... .. ..... 80 mm
SIASVOITIN voucysminmissmessss 258 maman 1,41 lit.
Kompressionsforhéllande . .............. 6,5
Ventilanordning ...................... Toppventiler

Motorns smorjsystem

OHEETCR o ¢ o555 hbm v mom e s it e s o s wvg 1,5—2,5 kg/cm*
Oljerymd, inkl. smorjoljerenare ........ cia 3,75 lit.
Brénslesystem
Brinsletank, rymd .................... 35 lit.
T i - - i illd Forgasare, typ . ........................ Fallforgasare
3. Skjut tillbaka baksitet sd langt att 4. Vagnen dr nuw iordningstd or EP e T R
tvirballen blottas. Framsditena flyt- sovplatser.Framsditenas ryggstod kun- Forgasare, fabrikat och modell ........ Carter WO 618 S alt.

tas fram i frimsta ligena. Baksitets
ryggstod passar nu in mellan fram-
och baksitena. For att baksétets rygg-
stod skall ligga stadigt, placeras res-
effekter el. dyl. som stéd under si-
dorna. Man kan dven ldta tillverka
ett par speciella stéd for detta énda-
mal. Genom hinvindelse till néirmas-
te Volvo aterforsiljare kan Ni erhdl-
la anvisningar fér tillverkning av
dylika stid.
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na placeras.

a) som i detta fall pd [ramsitenas
sittdynor.  Ryggstédens  insidor
vindas uppdt och konsolerna
framat,

b) pa platsen [or baksditets ryggstid.
Ryggstodens utsidor vindas fram-
at med konsolerna uppat.

Kylsystem

Rymd ..................
Kylvatsketemperatur . ...

Ventilspel (varm motor)
Inloppsventil «..c.ouios..
Avgasventil ..............

Zenith 30 VIG-9

c:a 8 lit.
c:a 4+ 80° G

0,30 mm
0,35 mm



Vaxellada

Utvixling, 1:a vixeln ....

» 2:a " o
5 3ie 5 R
B backvixeln ....

Oljerymd .................

Pedalspel

Kopplingspedalens frigang

Bromspedalens frigang . ...

Bakaxelvdxel

TIPS F SRR EE R o e

Utvaxling  ......conviininrinnennenonns
Oljerymd  :.:.:mimies 55050500 05 ngwsmss

3,23:

1,623
1

2,92: 1

c:a 0,5 lit.

e e

20—25 mm
c:a 10 mm

Semifloating
hypoidvixel
4,56:1 (9:41)
c:a 0,9 lit.

Framhjulsinstillning (vid obelastad vagn inkl. brénsle,

vatten och reservhjul).

Hjulskrinkning (toe-in) (miitt pa dickens
slitbanor) ......... . ... oL
Hjullutning (camber) ..................

Framaxellutning (caster)

Spindeltappens lutning ................

Elekiriskt system

SPANIDINE  wiwueme s
Motorns tiandningsfoljd ................
Tandinstallning e .swessesmsimes sass ga :

Stromfordelare, kontakigap

Generator, laddningsstromstyrka, max. ..
TAndstft :cisnsnvismporrisssasssmenes sgs

Tandstiftens elektrodavstand
Batteriets kapacitel «:isisnccessiisssmss

Fulladdat batteri, spec. vikt

Batteriet skall omladdas vid spec. vikt ..
BARKTIEAT  cwsemus o4 5o 5650550 255 5 £ aln & 5
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0—3 mm
— 40 till 4 %°
— 3 till + %°

50

6 volt
1—3—4—2
0° f.6.d.
0,45—0,55
40 A

Bosch U 175 T3
Defiance typ 14
Champion Y 6
AC 104
Auto-Lite P-6
Firestone T 40 T
Lodge C 10

0,7 mm

85 amptim.
1,275—1,285
1,230

Se sid. 39

S i T

Glodlampor

Stralkastarlampor . ........ ... ... ...

Parkeringslampor . « v.s.vvwsopuimswsns
Lampa for belysning av nummerplat . ..
Stopp- och baklampor ................
Instrumentlampor . ...cosvvssenevras s
Lampor for korriktningsvisare (se sid. 38)
Kontrollampor for koérriktningsvisare . ..
Kontrollampa for stralkastare .........
TAKIGIIDE v < v cvieivmi s s v s ey w6 558

Ringar

Ringutrustning, runt om . .............

Ringtryck (kalla déck):

Belastning, max. 2 personer ...........
FUIlast: 5 om0 0o s mnmnm s s onn wom e

Verktygsutrustning

Watt Sockel
45W—40W

Duplo BA20d
1,6W BA 9s
5W BA15s
20/5W BA 15 d spec.
24W BA 9s
15W BA15s
24W BA 9s
1,5W BA 9s
15W BA15s

5,90"—15”

Ringtryck Ringtryck
fram kg/cm? bak kg/cm?
1,3 15
1,5 1,7

Domkraft, sparrnyckel, hammare, kombinationstang, skiftnyckel,
skruvmejsel, tindstiftsnyckel och verktygsviiska.

Extra utrustning

Féljande extra utrustning, som #4r speciellt tillverkad for denna

vagn, tillhandahalles av aterférsiljarna.

Virmeelement med friskluftintag Cykelstill

Overdragskladsel Hjulkapslar

Lasbart brinsletankslock Férkromade hjulringar
Cigarrtiandare Prydnadslister
Vakuumtank Kylarornament
Instegshandtag Huvemblem

Vindrutespolare

Solskydd, hoger

Radio Klocka i backspegeln

Radioantenn ¢fallbar)
Koffertbrygga

Blindningsfri backspegel
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A = Ampéremeter.
13 = Brinslemitare.
Dimljus, sékarlampa, backlampa (extrautrustning).

Reglerbart motstind for instrumentbelysningen.

‘ - KOPPLINGSSCHEMA FOR DET ELEKTRISKA SYSTEMET

S = Signalhorn (extrautrustning).
T — Kombinerad startkontakt och tindningslas.

V = Virmeelement (extrautrustning).
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Tryck ej in for mycket feit i lagret. Pafyll nytt
yestiindigt kullagerfett vid varje motorrenovering.

. Varje halvar, dock minst var 10000:e km, bor
ulslagren demonteras och rengoras. Lagerdetaljerna
noggrant i fotogen samt torkas och inpackas med ett
sestiandigt fett.

acka icke in lagren med for mycket fett, da detta i sa
n tringa in i bromstrummorna.

3. Tvitta noggrant filtret i bensin och lat det torka,
doppas dérefter i motorolja, som far avrinna, innan
anyo monteras.

{. Byt vixelladsolja var och host, dock minst var
> km. Tappa ur den gamla oljan omedelbart efier

ning och skolj diarefter med skéljolja, innan ny olja
'S,

5. Kontrollera att oljan nar upp till nivapluggen p&
idans hogra sida. Pafyll vid behov ny olja.

6. Lossa hastighetsmiitarkabeln vid hastighetsmata-
h pafyll nagra droppar olja i 6vre dnden av kabeln.

7. Tag bort proppen och smorj lagren. genom smorj-
l. En gang var 40000:e km, dock minst en gang vart-
ar skall lagren demonteras och rengoras. Se vidare
p)

Iryck ej in for mycket fett i bakhjulslagren, da detta
il kan tringa in i bromstrummorna. Kontrollera att
ringshalen ej dro igensatta.

8. Byt olja var och hést, dock minst var 10000:e km.
“helst ur den gamla oljan omedelbart efter en kor-
ych skolj direfter med skoljolja, innan ny olja pafylles.

9. Kontrollera att oljan nar upp till nivapluggen. Pa-
d behov ny olja.

av olika slag fa icke blandas, da detta kan fororsaka
ka processer, som skadligt inverka pa oljans egenska-
ch orsaka skadegorelse pa bakaxelvixeln. Foreligger
~ tvekan om vilken olja, som tidigare pafyllts, dr det
¢ sikrast att byta all olja.

10. Pafyll 4 till 5 droppar SAE 10-olja.

11. Kontrollera vitskenivan. Pafyll vid behov ny
1.

12. Smorj filtveken med 5 droppar SAE 10-olja.

13. Byt olja i motorn. Tappa ur den gamla oljan, me-
Jotorn annu ar varm och skolj darefter med tunn skolj-
innan ny olja pafylles. Kontrollera dessutom oljenivan
dag.

14. Byt olja i motorn var och host. Se vidare anm. 13.

15. Kontrollera att tillrackligt med olja finnes i lager-
. Pafyll vid behov nytt specialsmorjmedel (Castrol SB
al Gear Oil, Esso Gear Oil 250 Special, Kendall 400
Vacuum Mobilube Special styrsnicksolja).




HANDELSTRYCKERIET. @88 SS 1088/

2 15.000. 1. 5%.

Personliga uppgifter
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Korkortets nummer ..........

Néarmaste Volvo aterforsiljare

Adresn! s el G B T PR AR R
Namuytio o st sl a0, Ll TR R Pt
ekl o s

Verkstadschefens namn ...... R SRR SR U R

- R VR

Vagnsuppgifter
iLypbeteckning oLt d i s L

Chassinurmmer o, . 58RI |

Motornummer /ot in i dn i |
Registreringsnummer ........... .
Tadndningslas, nyckelnummer .................0....
Dérr- och koffertlas, nyckelnummer . ...............

Las for briansletankslock, nyckelnummer ............

Ovriga uppgifter
Forsikringsbolag ............. PN o L e A sedarn sl d iy

Forsdakringsbrevets nummer o ddill .o ovevn e il L.




