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TECHNISCHE DATEN

Obersetzungsverhdltnis, Overdrive .........ioiiiiiiii i iieaeeens
Hub der Olpumpe, frich. Ausf. ...

SpaL AUSE. e ai
Spiel, Kolben—Zylinder in der Olpumpe ... ... .o i anens

Oldruck, frih. Aust. ..o i i e it a e ina it raa e
spat. Ausf. (eb Herstellungs-Nr. 32—3324—11238 for Overdrive zu 120 und
32—3340—5643 for 1800, ab Herstellungsbeginn for 140) _.....
Kupplungsdruckfedern, Lénge:
Belastet mit TB,0— 21,5 KP «.uvriririiire et rsenannssrmeveearraeararaanaananens
3T, 1Y -3

Qualit@t e
Uifolimenge, Getriebe und Overdrive ..... e e e e e baaae ey

ANZIEHMOMENT _ N
Mutter fir den Antriebsflansch ... ... i i e e

120, 140, 1800

0,005—0,040 mm

(0,0002"—0,0016%)
33—38 kp/cm?

35—40 kp/?

335 mm (1,215%)
Motorendl

SAE 30 bzw. Multigraded!
SAE 20 W-—40

For Service ML oder héher
1,6 Liter

90105 kpm
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WERKZEUGE

Folgende Spezialwerkzeuge sind bei Arbeiten am Overdrive zv verwenden:; - .2,

SYO 224

SYO 2262
SYO 2412

SVO 2413

5vO 2415
SVO 2417

SYO 2418

4—2

Abziehvarrichtung  for runde  Antriebs-
flansche. N
Abziehvorrichtung fior U-AntriebsHlansche.
Einbaudorn fir das vordere Lager auf der
Abtriebswelle. )
Einbaudorn fir das hintere Lager auf der
Abtriebswelle.

Manometer zur Konirolle des Uldruckes.
Dorn fur den Ayshau des Nadellagers im
Planetenrad und fir den Einbou der Lager
in Plonetenrad und Abtriebswelle.

Avusziehvorrichtung for die Ulpumpe.

SYO 2419
S5VO 2420

SVO 2421

SVO 24272

SVO 413

SVO 4030

- 'SV04030 - :

L et Rt e
e
Schiisse! fir den Ventilsitz der TUlpumpe.
Zentrierdorn fir die Keilnuten des Plane-
tenradirdgers und der Freilaufnabe.
PreBwerkzeug for den Einbau des Mit-
nehmers. o

Einboudom fir den Dichiring der Abtriebs-

welle.

Ausziehvorrichtung fir das Madellager der
Abtriebswelle.

Ausziehvarrichtung for den Dichiring der
Abtriebswelle.
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BESCHREIBUNG

(Wenn nicht onders ongegeben, beziehen sich die Ziffern in Klommer auf Bildtofel 8)

Der Overdrive ist ein Planetengetriebe und an der
hinteren Stirnseile des Getriebes angeschraubt. Die
Konstruktion geht aus der Abh. 1 und den Bildtafeln
A und B hervor.

Der Overdrive arbeitet folgendermaflen:

Im Direkigong ist die KupplungslameHe (43) in Lage |,
Abb. 2. Beim Vorwdrtsfohren wird die Kraoft von
der Hauptwelle [59) des Getrrebes iiber das Freilauf-
rad (33, 34) ouf die Abtriebswelle (25} des Overdrive
Ubertragen. Beim Riickwartsfahren oder bei der Mo-
torbremsung wird das Drehmoment durch die Kupp-
lungslamelle Gbertragen. Dies ist dodurch méglich,
daB die Kupplungslomelle durch vier Federn (54)
gegen den konischen Teil der Abtriebswelle gepref3t
wird. Bei eingeschaltetem Overdrive wird die Kupp-
lungslamelle gegen die Bremstromme! (41) geprefit,
siche 1I, Abb. 2. Das Sonnenrad sitzt in dieser
Stellung fest. Beim Fahren werden deshalb die Plane-

- ~#anrdder [38) gerwungen, um das Sonnenrad (46) zu

rotieren. Die Folge davon ist, dafl sich die Abtriebs-
welle schneller drehen wird als die Houptwelle des
Getriebes.

Das Einschalten des Overdrive geschieht auf elektro-
hydravlischem Wege. Auf dem Deckel des Gefriebes
ist ein Kontakt vorhanden, welcher eingeschaltet ist,
wenn der 2. oder 3. {M 31} bzw. der 4 (M 41) Gang
eingelegt ist. Der Overdrive konn nur dann ein-
geschaltet werden, wenn dieser Kontakt eingeschaltet
ist, also mit dem 2. oder 3. (M 31) oder 4. (M 41)
Gang eingelegt.

Will mon den Overdrive einlegen, so muBl man einen

—---Schalter,--der hinter dem Lenkrad oder auf dem

- Armaturenbrett angebracht ist, bedienen. Der Strom
fliet Ober diesen Schalter und geht weiter Ober den
Kontakt auf dem Getriebe zum Magnetschalter (4} am
Owverdrive, siehe Abb. 3.

" Abb. 1 Overdrive

1
Il stitistehende Teile

D Teile mit gréBerer Drehzohl ols die der Antriebsweile

D Teile mit Drehzahl der Aniriabswelle

Abb. 2 Wirkungswaise det Overdrive
i Direktgong eingeschaitet
il QOverdrive eingeschaltet |

Der Magnetschalter hat zwei Wicklungen, eine gré-
bere, die Mandverwicklung, und eine feinere, die
Holtewicklung. Die Mondverwicklung wirkt auf den
Anker des Magnetschalters, so daB ein Ventil, dos
Mangverventil, im Overdrive gedffnet wird. Wenn dos
Ventil gedffnet wird, wird der Strom in der Mandver-
wicklung unterbrochen. Das Ventil wird dann von
der Haltewicklung offen gehalten.

im Overdrive ist eine Kolbenpumpe (4, Abb. 4) vor-
handen, welche von einem Exzenter ouf der Houpt-
welle angetrieben wird. Wenn das Mandverventi! (6)
gedffnet wird [Lage I, Abb. 5 und -§), so strémi das
Ol unter Druck von der Pumpe dber dos Ventil zv den
zwei Zylindern (1). Die Kolben in den Zylindern pressen
dabei die Kupplungslamelle nach vorn und diese be-
kommt Kontakt -mit der Bremstrommel.

Beim Ausschalten ist die Wirkungsweise etwas ver-
schieden, je nachdem ob der Overdrive von friherer
oder von spdterer Ausfihrung ist.

6 5 B
Abb. 3 Elekirischer Scholtpion.,

1 Schalier fir Overdrive 4 Magnetscholivr auf dem Over-

2 Kontrolleuchte Hir Overdrive drive

3 Schaller avf dem Getriebe 5 Relais fir Overdrive
6 Leitung von der Sicherungsdose

4—3 .
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Wenn der Overdrive der friheren Ausfihrung aus-
geschaltet wird, so wird die Ventilstange gesenki,
wobei das Kugelventil die Yerbindung zwischen Pumpe
und den Zylindern sperrt. Statt dessen wird der Kanal
in der Ventilstange gedffnet, und das Ol von den
Zylindern kann durch den Kanal zum Getriebegehduse,
siche Il, Abb. 5, stromen. Die Kupplungslamelle wird
dabei von der Feder zurlickgedrickt.

Bei der spateren Ausfihrung geschieht das Ausschalten
ungefdhr nach der gleichen Art und Weise. Der Unter-
schied besteht darin, dafl der Kanal von der Pumpe
unter dem Kugelventil einmOndet. Auch das Ol von
der Pumpe konn durch die Ventilstange zum Getriebe-
gehduse zurbckstrdmen. Hierdurcl arbeitet die Pumpe
mit geringerer Belostung bei eingeschaltetem Direkt-
gang. Siehe Abb. 6. ‘

Bei der spoteren Ausfihrung wird dos Uberschuf3sl
von der Pumpe fir die Schmierung des Planeten-
getriebes ausgeniitzt. Das T skkdmt durch die Kandle
im vorderen Teil des Overdrivegehduses und der
kraftoufnehmenden Welle (Hauptwelle des Getriebes)
zum Freiloufrad und Nedelloger der Welle. Danach
wird das Oltvon einem Blech aufgefangen und Gber
die Planetenrdder zum Getriebegehduse zurick-
geleitet, sieshe Abb. 7.

Abb. 4 Hydroulische Anloge, spatere Ausfihrung

! Zylinder und Kolben 4 Olpumpe
{hydraulisch} 5 Redvzierventil
2 Dlsieb 6 Manoverventil

3 AbloBschroube

4—4
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Abb. 5 MonSverventil, frihere AusfGhrung

Abb. 6 Mondverventii, spaters AusfGhrung

Overdrive eingeschaltet A Zum hydraulischen Zylinder

Direkigong eingescholter B Von der Ulpumpe

Abb, 7 Ulweg der Druckschmierung

haz 8 ]

¥
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REPARATURANWEISUNGEN

ARBEITEN, DIE MIT EINGEBAUTEM OVER-
DRIVE AUSGEFOHRT WERDEN KONNEN

Kontrolle des Uldruckes

1. Overdrive ausscholten, so dof eventueller Oldruck
verschwindet {spdtere Ausf). Bei der friiheren Aus-
tuhrung kann es notwendig sein, daBl man den
Overdrive 10—12 mol ein- und owusschalten muf,
um eventuelien Oldruck zu beseitigen.

2. Schraube Gber dem Mandverventil abnehmen und
Olmanometer SVQO 2415 anschlieBen, siehe Abb.
8. Zur Beochtung! Feder {49), Zapfen (52) und
Kugel (53) sollen liegen bleiben,

3. Fahrzeug anlassen und fohren. (Die Probe kann
ouch mit aufgebocktem Fohrzeug erfolgen) Bei
einer Geschwindigkeit von 50—60 km/h des Over-
drive soll dos Manomeler einen Druck von 35—40
kb/cm’ anzeigen (froh. Ausf.: 33—38 kp/cm?). Zeigt
dos Manometer einen zu niedrigen Wert, so siehe
#3tarungssuche” zwecks Ursache und MoBinahme.

Reinigung des Ulsiebes

Das Ulsieb soll bei jedem Ulwechsel gereinigt wer-
den. Dabei ist zverst das Ul durch Entfernung der O)-
oblaflschraube (3, Abb 4, gekennzeichnet wDrain”)
unter dem Ulsieb zu entleeren. Danach die Reinigung

wie folgt vornehmen: '
1. Deckel {5) entfernen. Dlsieb (1) und Magnetsatz
(2) herousnehmen, sieche Abb. 9. Ulsieb in Ben-
zin oder Petroleum reinigen. Danach mit Druck-

luft trockenblasen.

~ 2. Kontrollieren, ob die Dichtung {3) einwondfrei ist.
C} Die metallbekleidete Seite gegen das Gehduse

SV0 2415

O

Abb. 8 Kontrolis des Tldruckes

wenden und die Dichiung anbringen.

3. Die drei Mogneischeiben zusommensetzen, so daf
diese von der Mognetkraft zusammengehalten
werden.

4. Ulsieb (1}, Magnetsatz (2}, neve Dichtung (4) und
Deckel (5} einbauen.

Kontrolle und Einstellung
des Manéverventils

1. Fahrzeug vorn und hinten gufbocken.

2. Den Deckel Gber dem Hebel des Mandverventils
entfernen. Overdrive einschalten {bei stehendem
Motor und eingeschaltetem 4. Gang). Ist das Mao-
néverventil richtig eingestellt, so soll ein Stift mit
4,75 mm (3/16") Durchmesser durch dos Loch des
Hebelarmes in das Gehduse gesteckt werden kdn-
nen, siche Abb. 10. lst dies nicht so, so soll eine
Einstellung vorgenommen werden, bis die richtige
Lage des Hebels erhalten wird.

3. Den Strom am Magnetschalter mit eingeschaltetem

Overdrive kontrollieren. Der Strom soll max. 1A
bei 12-V- und max. 2A bei §-V-Anlage betragen.
Befragt die Stromstérke 10—12 A oder mehr, so
deutet dies darauf hin, daB der Anker des Magnel-
schalters nicht so weit hineingeht, dafl der Mao-
niverstrom unterbrochen werden konn,
Zyr Beachtung! Ist der Strom am Magnetschalter
zu grof3, so mufl die.Ursache festgestellt und der
Fehler beseitigt werden, weil sonst der Magnet-
schalter beschadigt werden kann.

At;ﬂ 9 Ausbou des Ul;ilbli

1 CTlsieb
2 Magnelisatz {spat. Aosf.)
3 Dichtung fir Olsieb

4 Dichtung for Deckel
5 Deckel
6 Schravben
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Abb. 12 Ausbav der Ulpumpse

Abb. 10 Einstellung des Mondvervenfils Der Hub des Pumpenkolbens soll 3,2 mm {frih. Ausf.)
1 Kontrolldorn, Durchmesser 4,75 mm oder 4 mm (spat. Aust) betragen. Ist der Hub des

Pumpenkolbens kirzer, so mul3 die Pumpe aus-

Kontrolle der Olpumpe

1. Overdrive ausschalten (spat. Ausf. Frih. Ausf.:
10--12 mal ein- und ausschalten, so dafd evtl, Ol-
druck wverschwindet. Fahrzevg vorn und hinfen
aufbocken. Ulablofischraube  hergusdrehen und
U1 in einen Ulbehdlter ablassen.

2. Schroube unter der Olpumpe lésen, Feder (8}

gebaut und die Ursache festgestellt werden.

4. Die Pumpe wird folgendermafien ausgebaut:
Die Schrauvbe, die die Pumpe festhalt, durch das
Loch im Verlangerungsstick (58) 16sen. Abziehvor-
richtung SYO 2418 am Ventilsitz festschrauben und
Pumpe herausziehen, siche Abb 12.

sowie Kugel (6) herousnehmen. Ventilsitz (7) mit 5. Die verschiedenen Teile der Pumpe auseinander-

Schiossel SVO 2419 lasen, siehe Abb. 11. Teile nehmen und kontrollieren. - _ -
6. Pumpe und Pumpenventil in umgekehrter Rethen-

folge wieder einbauen. Kontroliieren, ob die Dich-
tung for die Schraube {4, Abb. 4) einwondfrei
ist. Ol auffillen. :

reinigen und kontrollieren.

3. Mit einem Draht oder dergl. am Pumpenkolben
prifen, ob die Pumpe orbeitet, wenn die Anfriebs-
welle rotiert. {Motor einige Umdrehungen mit dem

Anlosser drehen, Guang eingelegt und Lleitung . .
Kontrolle des Reduzierventils
1. Overdrive ousschalten (spat. Ausf. Frih. Ausf: ... -

10—12 mol ein- und ausschalien), so daf’ evil. Ol-
druck verschwindet. Fahrzeug vorn und hinten auf-

von der Zondspule geldst.)

14603

Abb, 11 Ausbauv des Ventilsitzes, Ulpumpe _ Abb. 13 Ausbav des Venlilsitzes, Reduzierventi



bocken. AblaBschravbe hercusdrehen und Ul in
einen Ulbehélter ablassen.

2. Schraube l&sen, Feder (11} und Ventilkegel (12}
herousnehmen. Venfilsitz {10) mit einem kleinen
Hoken herausziehean, sieche Abb. 13,

3. Sémtliche Dichtungen sorgféltig reinigen und kon-

trollieren. Teile in umgekehrier Reihenfolge wieder
einbauen.
ZUR BEACHTUNG! Bei Anderung des Uldruckes
mit Scheiben unler der Feder wird damit gerech-
net, dofi eine 0,0 mm dicke Scheibe den Druck
ca. 1 kp/em? @ndert.

Reinigung des Mandverventils

1. Overdrive ausschalten (spdt. Ausf. Frith. Ausf.:
10—12 mal "ein- und ausschalien), so dafl evil.
Oldruck verschwindet.

2. Schrovbe Ober dem Mondverventil sowke Feder
{49), Zapfen (52), Kugel (53) und Ventiistange (16)
abnehmen. Die Kugel kann mit Hilfe eines Mag-
nets oder mit einem Stahldraht (Schieife) herousge-
holt werden. Die Ventilstange kann mit einem
Magnet oder mit einem angespitzten Holzstick,

- welches in der Bohrung der Ventilstange festzu-
dricken ist, herausgeholt werden.

3. Die verschiedenen Teile sorgfdltig reinigen. Die
Bohrung in der Ventilstange (spdtere Austihrung)
mit etnem 3,1—3,2 mm Bohrer, und dos Yentilloch
mit einem 1,1 mm Bohrer reinigen. Fiir die Ventil-
stange der friheren Ausfihrung soll ein 3,1—3,2
mm bzw. 0,7 mm Bohrer angewandt werden.

4. Die Teile in umgekehrter Reihenfolge wieder ein-
bauven. '

AUSBAU

1. Arbeitsvorgonge 1—4 I, ,Ausbau” im Werkstalt-
Handbuch Abt. 4 {43), Getriebe M 30-—M 40 aus-

Abb. 14 Ausbov des Kolbens LU

120, 140, 1800

-

fohren. Auvch dos U! im Overdrive oblossen.

2. Kobel zum Magnetschalier 15sen.

3. Schrauben, die den Overdrive am Zwischenflansch
halten, 16sen und Overdrive abnehmen.

ZERLEGUNG

Nachstehend folgt eine Beschreibung dber die voll-
standige Zerlegung des Overdrive. Es ist jedoch selten
notwendig, diesen vollstdndig zv zerlegen. Bei der
Zerlegung sind deshalb die entsprechenden Teile der
Beschreibung zu befolgen.

1. Deckel dber Ulsieb und Hebe! {13) fir das Mand-
verventil entfernen. Ulsieb herausnehmen. Schrau-
ben Iasen und Magnetschalter (18) herausnehmen.

2. Sicherungsbleche herunterbiegen. Muttern fir die
Druckplatten {56) der Kolben 1&sen und entfernen.
Druckplatien entfernen. Kolben mit Hilfe einer
Zange herausziehen, siehe Abb. 14,

3. Muttern, welche die Bremstrommel {41), die vor-
dere Gehausehalfte (48) und die hintere Gehduse-
haifte (20} zusammenholten, 18sen. Die Schrauben
noch und nach rundherum ldsen, so dal} eine
Schrégspannung der Federn vermieden wird. Die
vordere Gehdusehdlfte und die Bremstrommei ab-
heben. :

4, Kupplungsiamelle (43) komplett mit Druckloger
vnd Sonnenrad herausheben. Die vier Federn und
die Druckplatte entfernen. Sicherungsringe fiir
Sonnenrad {46) und Loger entfernen. Sonnenrad
herausnehmen. Loger von der Kupplungsiamelie
abziehen. Lager ous dem lagerhalter herauspres-
sen.

5. Planetenrod {38) und PlanetenradirGger (45) abhe-
ben. Sicherungsstifie (42) fir die Plonetenradach-
sen entfernen, und zwar erst mit einem Dorn oder
dergl. heruusdrﬁcken,'sieh.e Abb. 15, und danach

mit einer Zange herausziehen. Geht dies nicht, so

sind die Stifte mit einem geeigneten Bohrer aus-
zubohren. Planetenradachsen herauspressen und
Planetenrdder abnehmen. Die Nadellager in den
Planetenradern~kénnen mit dem Dorn SYO 2417
herausgeprefit werden; siehe Abb. 16.

6. Schrouben 1&sen und Buchse sowie Tachometerrad

. e

Abb. 15 Avsbav der Sicherungsstifie in den Plansienradachsen

4—7
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Abb, 16 Ausbov des Modellagers im Planetenrod

1 Dorn SYQ 2417

herausziehen. Mutter des Antriebsflansches (26)
I5sen. AntriebsHonsch mit SYO 2261 (runde An-
triebsflansche) bzw. S¥O 2262 (Ubrige) abziehen.
Gehduse in eine Presse setzen und Abtriebswelle
(25) herouspressen.

. Sicherungsring (38) (spat. Ausf) und Ulleitblech

VOLYO
. X 1 WO 875
Abh. 17 Awshae des Modellagers, Abiriebswelie

1 Abriehvorrichtung SYQ 2423

(Scheibe) (35), die das Freilavfrod in der Abtriebs-
welle halten, herausnehmen. Freilaufradleile her-
ausnehmen. Druckscheibe (32), enjfarnen. Falls
erforderlich, Nadelioger {31) in der Abtriebswelle
mit Werkzeug SVO 2423 herausziehen, siehe Abb.
17. Lager ouf der Abifiebs\:yelle abziehen, und
zwar mil einer sog. Trenavorrichtung und daru
gehdriger Abziehvorrichtung.

8. Schrauben obnehmen und die Teile des Mandver-

und Ausloufventils der

Ulpumpe herausnehmen. Sicherungsschraube ent-

ventils, Reduzierventils

fernen und Ulpumpe herausnehmen. Wenn die
Pumpe festsitzt, Ventilsitz mit Schlissel SVO 2419
ausbauen, siehe Abb. 11, Danach die Pumpe mit
der Abziehvorrichtung SVO 2418 herousziehen,
siche Abb. 12

INSPEKTION

Vor der Inspektion sind sdmtliche Teile sorgfdltig mit
Petroleum zu waschen. Danach sind diese Teile be-
treffs Verschlei, Risse oder anderer Beschddigungen
zu kontrollieren. Beschadigte Teile austauschen.
Kugel- und Nadellager betreffs Risse, Verschleify oder
anderer Beschadigungen an Kugeln, Nadeln oder
Bahnen kontroliieren.

Freilaufrad kontrollieren. Rollen sowie Lagerbahnen
dirfen keine Spriinge oder Unebenheiten aufweisen.
Kontrollieren, ob die &ufiere Logerbahn in  der
Antriebswelle ordentlich ‘festsitzt. Zahnréder kontrol-

lieren. Sind Z&hne beschddigt, so mull das Rod ous- -

gebavut werden,

Kontrollieren, ob die Beldge der Kuplungstamefle nicht
verbrannt oder verschlissen sind. Kontrollieren, ob die
Federn einwandfrei sind und sich nicht gesetzt haben.
Oberfidche auf der Druckbuchse des Sonnenrades in
der vorderen Gehausehdlfte kontrollieren. Ein Aus-
wechseln der Buchse ist nur dann “nitig, wenn die
Oberflache stark riefig ist. Auf Grund der geringen
Toleranzen betreHs Konizitét mit dem Gehéuse mul}
deshalb die vordere Gehdusehdlfte komplett mit der
Buchse ausgetauscht werden. Ulpumpe betreffs Scha-
den om Pumpenkolben sowie an der Rolle kontrol-
lieren. . '

Konirollieren, ob der Kolben leicht im Zylinder l&uft.
Die Kolbenfeder darf nicht beschddigt sein. Ventil-
sitz und Kugel kontrollieren. Diese difen keine Grate
oder Riefen cufweisen. _

Maonoverrentil betreffs Schiden kontrollieren, Dieses
soll deicht im lauf in der vorderen Gehdusehdlite

loufen. _
Reduzierventil kon}roflliefen. ACHTUNG! Der Kolben



B
Abb. 18 Einbou des Modellagers, Ablriebswelle

1 Dorn SVOQ 2417

E )

N des Reduzierventils und der Sitz sind zueinonder
eingepafit. Sind Schéden on einem dieser Teile vor-
handen, so sind beide ouszutauschen. Die Zylinder

! der Mandverkolben ouf Verschleifd und Riefen prifen.
Die Ulkandle missen sauber sein.

ZUSAMMENBAU

1. Vorderen Sicherungsring fir das Lager (28) in die
hintere Gehéusehdlfte einbaven. Lager mit Dorn
SVYO 2413 einpressen. ‘

2. Stitzlager (31) for die Houptwelle des Getriebes
mit Dorn SVO 2417 in die Abtriebswelle (25) ein-
pressen, siche Abb. 18. Vorderes Lager mit Dorn
SVO 2412 auf die Abtriebswelle aufpressen.

3. Abtriebswelle mit einem Holzklotz unterstitzen.
Tachometerschnecke (30), Distanzhilse (29} wnd
Druckscheibe (24) aufsetzen. Hintere Gehduse-

¥

e
Abb. 17 Einbov der Abtriebswelle

120, 140, 1800

Abb. 20 Zusammenbou des Freiloufrades, |
| Feder 2 Rollenkafig 3 Freiloviradnabe

halfte mit Dorn SVO 2413 aufpressen, siehe Abb.
19. Sicherungsring fir das hintere Lager einsetzen.
Dichtring (27) mit Dorn SVO 2422 einpressen.
Antriebsflansch (26) mit einer geeigneten Hulse
oder mit Prefwerkzeug - SVO 2421 aufpressen.
Scheibe und Mutter einbauven. Mutter aonziehen
und sichern.

4. Nobe des Freilaufrades (34), Feder und Rollen-
kifig zusammenbauen, siehe Abb. 20. Rollen-
kafig so weit es geht im Uhrzeigersinn drehen
und diesen in dieser Laoge mit einem Keil festsel-
zen, sieche Abb. 21. Rollen einlegen. Eine Schnur
"oder ein Gummiband um die Rollen legen. Danach
Druckscheiben und Freilaufrad in der Abtriebs-
welle einbouen, siehe Abb. 22, Messingscheibe
einlegen, siehe Abb. 23. Die Scheibe wird bei der

14648

Abb, 71 Zvsammenbau des Freilavfrodes, 11

1 Keil



Abb. @ Einbov des Freilaufrades 24iss

vuLve 9.
Abb. I Einbov der Sicherungsscheibe, Frith, Ausf. Hip

Abb, 24 Einbau des Dligitbleches, spat. Ausf,

1 Olleitblech 2 Sicherungsring

4—i10

froheren Ausfihrung mit einem Kornerschlag be-
festigt. Bei der spateren AusfOhrung wird die
Scheibe mit einem Sicherungsﬂr_\g‘ b&f_gstigl, siehe
Abb. 24, o

. Nadellager (3%) mit dem Dorn SVO 2417 in die

Planetenrdder (38) einpressen. Die Loger sollen
etwas unter den Seitenflachen der Rader liegen.
Planetenradtrager, Achsen, Scheiben und Pianeten-
rader zusemmenbaven, siehe Abb. 25. Die Keil-
nuten im Planetenradirdger und in der Freilauf-
radnabe mit dem Dorn SVO 2420 einrichten, so
daof} diese gegeniber liegen, sieha Abb. 26.

. Sonnenrad (46) in die Kupplungslamelle {43) ein-

bauen. Schrauben, Druckloger und Drucklagerhal-
ter zusammensetzen. Drucklager an der Kupp-
lungsiamelie anbringen. ' '
Kolben {14) in die vordere Gehdusehdlfte ein-
baven. Kupplungslamelle, Bremstrommel {41},
Druckfedern (54), vordere Gehdusehalfte und
Druckplotten {50, 56) zusommenbauen, sieche Abb.
27. Beim Zusammenbou sind beide Seiten der

Bremstromme! mit Dichtungsmittel zu bestreichen.

. Die laut Punkt 7 zusammengesetzte Einheit in die

hintere Geh&usehdlfte legen. Die Keilnuien im
Planetenradtriger sowie in der Freilaufradnabe
mit dem Dorn SVO 2420 einrichten, so dofl diese
gegeniiber liegen, siehe Abb. 28. Scheiben und
Mutiern aufsetzen. Die Muhern eine nach der
onderen gleichméfBlig anziehen.

Die Ubrigen Teile in umgekehrter Reihenfolge
einboven. Hierbei folgendes beachten:

Abb. 25 Einbov das Ploneienrades, |

I Planetenradirager 4 Achse
2 Sicherungssiift 5 Plonetenrad
3 Druckscheibe

o



e

Abb. 26 Einbou des Planetenrodes, 1
1 Zentrierdor;\ SVO 2420

Schraube und Feder for das Rucklaufventid der
Pumpe sind in zwel verschiedenen Austohrungen
vorhanden, Eine Verschluﬁschraube von frih.
Ausf. dorf nicht mit einer Feder von spél Awust.
kombiniert werden, und umgekehﬂ. Der Austavsch
mufs stefs pourweise erfolgeri, siehe auch Ersatz-
teil-Kotalog.

Fﬁhrungssﬁﬂ {A Abb. 29) in der Feder des
Riuckschlagventiles einbauen.

- 4 24695
Abb. ¥ Zusammenbay der vorderen Gehdusehaifie
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Abb. 28 Einbou def vorderen Gahiuuh&lhe

Schravbe 50 einschrauben, daf der Anker des
Mcgneischuhefs am Boden anschlagt. Danach
kontrollieren, ob ein giift von 475 mm (3167
Durchmesser. durch das loch des Hebels und
hinein in dos Gehduse' gesteckt werden kann, siehe
Abb. 30, Falls notig einstelien. Nach der Einstellung
ist die Schraube 21, Umdrehungen herauszuschrav:
ben, siehe Abb. 31, und mit gicherungsmufter und
_droht zu sichern.

EINBAU

Der Exzenter {57) fur die Ulpumpe auf der Houptwelie
soll nach oben zeigen. Danoch den Overdrive in
entgegengeserzier Reihentolge wieder einbaven. Ol
ouftilien.

Overdrives mit def Typnummer 32/3324 oder héher
hoben druckgeschmierte Nodellager, und zwer in den
Plonetenrddern und auf der Antriebswelle.

Die Hauptwelle im Getriebe hat onverdndert die
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Abb, 29 Rﬁl:llaufvenlil for gie Olpumpe
A Fohrungsstift
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Abb, 30 Einstellung des MonGverventils

i Kontrolistift, Durchmesser 4,75 mm 2 Einstellbare Schrovbe

gleiche Ersatzteilnummer. Dies bedeutet, daffi mon
beim Einbou einer neven Houptwelle kontrollieren
muf}, wenn der Overdrive die Typnummer 32/3324 hat
oder hoher, ob die Houptwelle gebohrt ist. Wird ein
never Overdrive an ein altes Getriebe angebout,

4—12

Abb. 31 Einstellung der Schroube
| S¢hraube 2 Sicherungsmutter 3 Dichtung

welches eine Hauptwelle der froheren Ausfihrung
hat, so muB die Hauptwelle gegen eine Welle der
spdteren Ausfihrung ausgetauscht werden.

Eine Ausnchme hierbei bildet 32/3333, welcher keine
Zentralschmierung hat.
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«
, FEHLER
URSACHE MASSNAHME
OVERDRIVE SCHALTET NICHT EIN
Zu wenig Ol im Gelriebe. Ol bis zur Einfollschroube nachfdllen.
Manéverventil falsch eingestelit. Venti! einstellen, siche Seite 4—5.
Manéverventi] undicht. : Mandverventil kontrollieren und defekte Teile aus-
tauschen.
Oldruck oufgrund defekten Ventils zu niedrig. Ventil kontrollieren und defekte Teile austauschen.
Uldruck oufgrund verstopften Dlsiebes zu niedrig. Uilsieb reinigen.
Ruckiaufventil on der Pumpe undicht. Ventil kontrollieren und defekte Teile oustauschen.
Ruckholfeder fiir den Pumpenkolben gebrochen. Pumpe ausbaven und Kolbenfeder austauschen.
Der Magnetscholter erhélt keinen Strom. ' Die zum Stromkreis gehdrenden Teile kontrollieren. -
(Siehe Scholtplan Abb. 3, Seite 4—3).
Defekter Magnetschalter. Magnetschalter austauschen.

QVERDRIVE SCHALTET NICHT AUS

ZUR BEACHTUNG! Dieser Fehler mufi sofort behoben werden. Der Wagen darf nicht mit einge-
schalteterm Overdrive riickwdrts gefahren werden, da hierdurch der Overdrive beschadigt wird.

Ventil einstellen, siche Seite 4—35.
Mandverventil ausbauen. Yentilstange hergusnehmen

Manéverventil falsch eingestelit.
UOlkanal in der Ventilstange verstopft.
und reinigen,

" KUPPLUNG RUTSCHT BEI EEINGESCHALTETEM OVERDRIVE

Zu wenig Ol im Getriebe. Ul bis zur Einfdllschraube nachfillen,
- Yerschiissene oder zu glatte Kupplungsbeldge. Overdrive cuseinandernehmen und . Beldge ous-
: tauschen.

Oldruck zv niedrig. Oldruck kontrollieren, siehe Seite 4—5.
: Siehe ouch unter ,Overdrive schallet nicht ein”.

KUPPLUNG RUTSCHT IM DIREKTGANG, BEIM RUCKWARTSFAHREN ODER
BEIM BREMSEN MIT DEM MOTOR

Verschlissene oder zu glatie Kupplungsbelage. Overdrive ouseirindernehmen und Belgge aus-
: tauschen.

Ulkanol in der Ventilstange versiopft. Mandverventil ousbauen. Ventilstange herausnehmen
) und reinigen.

Overdrive cuseinandernehmen und Federn der Kupp-

lung kontrollieren. Defekte Federn austauschen.

Zu niedriger Federdruck an der Kupplung.

OVERDRIVE SCHALTET IM DIREKTGANG EIN
Zur Benchtung! Gilt nur fir Overdrive der spateren AusfGhrung mit unbelastetem Ulsystem im Direkigang.

Ventilstangé#ond FRicklaufloch des Mandverventils ~ Monbéverventil reinigen, siehe Seile 4—5.
verstopft.

4—13
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STORUNGSSUCHE MIT MANOMETER SVO 2415
AUSF, 1

Zu niedriger Uldrock sowohl im Direkigang els auch bei eingeschaltetam Overél{ivc. "

Ulstand zu niedrig.

- Jlsieb verstopft.

. xicklayfventil undicht.

" Zickholfeder des Pumpenkolbens gebrochen.
Tumpenkolben klemmt,

Reduzierventil defekt.

| bis zur Einfllischraube nochfillen.

Olsieb reinigen. ,

Ventil, kentrollieren und defekte Teile austauschen.
Ulpumpe gusbouen und Kolbenfeder austauschen,
Pumpe ausbauen. Kolben und Zylinder reinigen und
eventuell oustouschen.

Yentil kontrollieren und defekte Teile austauschen.
Evil. eine Scheibe unter die Feder des Reduzierventils
legen. Als Anholt fir die Wahl der Dicke kann man
damit rechnen, dafl 0,1 mm den Druck um ca. 1 kp/em?
verdndern,

Zy niedriger Uldruck im Direkigang.

Kugel des Manécverventils dichiet nicht gegen den
Sitz im Gehduse.

Manéverventil kontrollieren und defekte Teile aus-
tauschen,
Kugel leicht mit einem Dorn gegen den Sitz schlagen.

Iu niedriglor Uldruck bei singeschaltetem Overdrive.

Kuge! des Manéverventils dichtet nicht gegen den
Siiz der Ventilstange.

Kugel und Ventilstange entfernen und reinigen. Teile
kontrollieren und eveniuell austauschen.

AUSF. Il

“Zu niedriger Uldruck bei eingeschaltetem Overdrive.

Ulstand zu niedrig.

Olsieb verstopft.

Ricklaufventil undicht.

Rickholfeder des Pumpenkoibens gebrochen.
Pumbenkolben klemmit.

Reduzierventil defekt.

Kugel des Manbverventils dichiet nicht gegen den
Sitz der Venlilstange.

4—14

Ol bis zur Einfillschraube auffollen.

Ulsieb reinigen.

Ventil kontrollieren und defekte Teile austauvschen.
Pumpe ausbouen und Kolbenfeder austauschen.
Pumpe ausbauen. Kolben und Zylinder reinigen und
eventuvell austauschen.

Ventil kontrollieren und defekte Teile custauschen.
Evil. eine Scheibe unter die Feder des Reduzierventils
legen. Als Anhaolt for die Wohl der Dicke kann man
domit rechnen, dafd 0,1 mm den Druck um ca. 1 kp/cm?
verdndern.

Kugel und Ventilstange entfernen und reinigen.
Teile kontrollieren und eventuell austauschen.

v



