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Hinterachse, Bezeichnung™ . _ .. ... .. ..........
YD e e e e
Spurweite, 120, 1800 ... ....... .. ........ mm
140 . e e e mm
164 ... . mm
Axialspiel der Hinterachs-
wellen, 120, 1800,1800S . ... .......... ... mm
140, frih.Ausf. . ... L L “mm
140, spat.Ausf., 1800E*" .. ... ...... mm
164" i mm
HINTERACHSGETRIEBE
TP e
Untersetzung . . .. ....... ... ... ...
bzw. L
Zul. Zahnflankenspiel .............. e mm
Vorspannung fir Antriebskegel- '
radlager, neue Lager . ... ................ kpcm
gefahrene Lager .. ............... kpem
Vorspannung fisr Ausgleichgetriebelager ... ... .. mm
Schmierdl . . .. ..
Viskositdt, ganzjdhrig ... ....._. . ......
bei anhaltenden Temperaturen unter —10°C
Olfiiltmenge . . ... ... ... ... ... ... .. Liter
ANZIEHMOMENTE
Antriebsflansch . ... ... ... . __ ... .. ......
Lagerdeckel . . ... ... ... .. ... ... .. .. ......
Tellerrad . . . . .. . .. ...,
Schaulochdeckel ... .,......_ ... .......... U
Radmuttern .. ... ... ... ... .. ... .. ... .....

Siehe auch unter , Beschreibung"’.
Nicht einstellbar,

LX]
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****  Gewinde 7/16—20: 7,0-8,5 mkp.

23 27 30 31
halbftiegend
1315 1315 1315 —
— — 1350 —
- - - 1350
0,07-0,20 0,07-0,20 0,07-0,20 —
- — 0,05-0,13 -
- - 0,01-0,35 -
- — — 0,01-0,35
Kegelradgetriebe {Hypoid)
4,10:1 4,101 4,10:1 3.3
4,56:1 4,56:1 4,30:1 3,73:1
4.56:1
0,10-0,20 0,10-0,20 0,13-0,20 0,13-0,20
11-23 11-23 11-23 1123
6—11 6—11 B-11 6—11
0,13-0,20 0,13-0,20 0,13-0,20 0,13-0,20
Hinterachsti nach MiL-L-2105 B***
SAE 90 SAE 90 SAE 90 SAE 90
SAE 80 SAE BO SAE 80 SAE 80
1.3 1.3 1.2 1,6
mkp mkp mkp mkp
28-30 28-30 28-30 28-30
10-11 5,0-7.0 50-7,0 50-7,0
55-7.0"**" §5-8,5 6,5-9,0 6,5-9,0
2,0-3,5 2,0-3.% 2,0-35 2,0-3,5
10-14 10—-14 10-14 10-14

Mit Zusatzmittet f&r Hinterachsgetriebe mit Sperrdifferential.



WERKZEUGE

HINTERACHSGETRIEBE

Die folgenden Werkzeuge kommen bei Reparaturen und Einstellung des Hinterachsgetriebes zur Anwendung.
Zum Aus- und Einbau von Bremstrommeln und Hinterachswellen bedarf es auBerdem einiger Werkzeuge, die
unter . Hinterachswelle’” aufgefiihrt sind.

01 QZQ L1

1801 18435 2164 2261 2262 2284 2392 2393 2394 2395 2404 2409
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2483 2567 2595 2597 2598 2599 2600 2685 2686 2687 2688 2688 2690
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2806 2837 2840 2841 2842 2843 2844 2845 2854 4030 4064 4112

Abb. 1. Spezialwerkzeuge fir Hinterachsgetriebe Volvo
10556
SVO-Nr. Bezeichnung . Anwendung fir Hinterachse
23 27,30 31
1801 Standardschaft . . . .. ... ... .. X X X
1845 PreBwerkzeug fir Einbau des Antriebsflansches . . . . . ... ... ..... X X X
2164 Abziehvorrichtung fur hinteres Antriebskegelradlager ... ... ...... ) 4
2261 Abziehvorrichtung fur runde Antriebsflansche . ... ............. X X X
2262 Abziehvorrichtung fir U-Antriebsflansche . . . . ... ... ... ....... X X ‘
2284 Hatter fiir MeBuhr bei Einstellung des Hinterachsgetriebes . .. ... ... X X X
2392 Abziehvorrichtung fiir hinteres Antriebskegelradiager . ... ... ... .. X
2393 MeBwerkzeug fiir Einstellung des Antriebskegeiradlagers .. ...... .. X X X
2394 Spannzeug bei Aus- und Einbau des Ausgleichgetriebes . .. .. ...... X X X
2395 Einbauhiiise fir Lagerinnenring, hinteres Antriebskegelradlager . . . . . . X X
2404 Schiisse! fir Einbau des vorderen Antriebskegelradlagers .. ........ X X X
2409 Gegenhalter fir U-Antriebsftansch . .. _ ... ... ........ P, X X
2483 - .° Abziehvorrichtung fir Ausgleichgehduselager . . .. .............. X X
2520 Stativ (Abb. 2} . . .. e e X X X
2522 Aufspannvarrichtung fir Hinterachse am .
g StativSVO 2520 (Abb. 2} .. .. ... X X X
2567 Abziehvorrichtung for Ausgleichgehduselager . . . . . . . .. ... ...... X
2585 Einstellringe fiir Ausgleichgetriebe . .. ... ... . ... ... ......... X - X
4-2

...

,
e {0




SVO-Nr.  Bezeichnung Anwendung fir Hinterachse

: 23 2730 31
‘ 2597 Bremsvorrichtung fiir Telierrad bei Kontrolle
: des Zahnflankentragbildes .. ............................ X X X
i 2598 Einbaudorn fiir LagerauBenring, hinteres Antriebskegelradlager . . . . .. X
i 2599 Ausbaudorn fir LagerauBenring, vorderes Antriebskegeiradlager ., .. .. X X
* 2600 MeSBvorrichtung fir Einsteliringe SVO 2595, .
} 2685,2687,268% und 28B40 . . .. ... .. ... L e X X X
i 2601 Halter fir Spannzeug SVO 2394 {am Werkzeug eingebaut} . .. ... ... X X X
'*: 2685 Einsteliring fir Antriebskegeirad . . ... ... .. ... .. ... ........ X
2686 PreBwerkzeug fiir Einbau der LagerauRenringe
i der Antriebskegelradlager . . ... .. .. ... ... ... . ... ... X
4 2687 Einsteliringe fir Ausgleichgetriebe . . ... ........... 0., X
’ 2688 PreBwerkzeug fir Einbau der Lageraufien-
: ringe der Antriebskegelradlager . ... ............ .. .. ..., .. X
! . 2689 Einstellring fir Antriebskegelrad . ... ...................... X
2690 Einbaudorn fir LagerauBBenring, hinteres Antriebskegeltradiager . . .. .. X
2714 Aufspannvorrichtung fir Hinterachse auf dem fahrbaren Wagen-
heber bei Aus-und Einbau der Hinterachse . .. ................ X X X
2806 Einbaudorn fiir Dichtring am Antriebsflanseh .. ... ... ... ._.... X X X
2837 Gegenhatter am Antriebsflansch (140 mit
' Einspritzmotor, 1800 E, 164} . . . . .. . ... ... . X X
2840 Einstellring fiir Antriebskegelrad . . .. .. ... ... ... ... .. . ..... X
2841 Hiilsenschiiissel fiir Einsteliring SVQ 2685, 2689 und 2840 . ... .. .. X
2842 Einbauhiilse fir Lagerinnenring, hinteres Antriebskegelradiager . . . . . . X
L 2843 Ausbaudorn fir LagerauRenring, hinteres Antriebskegelradlager . . . . . X
T : 2844 Abziehvorrichtung fiir hinteres Antriebskegelradlager ... ... ... ... X
' 2845 PreBwerkzeug fiir Einbau der LagerauRenringe
der Antriebskegelradlager . . . ... ... ... ... L. ... .. ... X
2854 Gegenhalter fiir runde Antriebsflansche
(nicht fir 140 mit Einspritzmotor, 1800E) . .. ... ... ... ... .. .. X X
4030 Ausziehvorrichtung fiir Dichtring am Antriebsflansch . . . . ... .. ... X X X
4064 Ausbaudorn fiir LagerauRenring, vorderes Antrlebskegelradiager ..... X
4112 Einbaudorn fiir Ausgleichgehiuselager ... ... ... ........ ... .. ‘X X X
] ra
® e
=i
| \ SV0 2522
| @
1 5V0 2520
voLvo
400049

Abb. 2. Stativ mit Aufspannvorrichtung fiir Hinterachse
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Abb. 3. Spezialwerkzeuge fiir Hinterachswellen :
Anwendung fir Hinterachswellen
. 120 140 140
SVO-Nr. Bezeichnung 1800 friih.Ausf. spit.Ausf.
1800 S 164
1800 E
1791 Abziehvorrichtung fur Radnabe . .. .. ... ... ............ X
1801 Standardschaft 18 x 200mm . . .. ... ... ............ X X
1803 Einbaudorn fir Dichtring . . .. . ... .. ... .. ... ... .. .. X
) 1805 Einbauhiilse fir Hinterachswellendager . .. ... ............ X
1806 Abstandhiilse bei Einbau der Hinterachswellenlager . . . . . . ... X
2204 Ausziehvorrichtung fir Hinterachswelie . . .. .. _ . ... .. ..., X
2205 Einbauhiilse fir LagerauBenring . . . . .. ................. X
2337 Einbaudorn fiir duBeren Dichtring . . .. ... ... ... ...... X
2456 Einbaudorn fir Dichtring . .. ... .. ... . ... ... ... ..... X
2611 Halter furMeRubr . . . . .. . ... ... ... ... X
2612 Platte . . . .. X
2707 Abstandhiilse bei Einbau von Lager und Anschlagring ... ... .. X
2708 Schlissel fiir Stellmutter ... ... ..................... X
2709 Ausziehvorrichtung fiir Hinterachswelle . ................ X X
2710 Abziehvorrichtung fiir Hinterachswellenlager . . ... ......... X
2712 Einbaudorn fiir &uReren und inneren Dichtring . . ... ... ... .. X
2728 Ausziehvorrichtung fiir inneren Dichtring . . .. .. .......... X X
2737 Halter firteRuhr . .. ..., . ... ... ... ... .. .. ... .. X
2763 Spinde! fir Abziehvorrichtung SV0O 1791 fiir Anwendung von
Schiagschrauber (eingeschraubt in SVO 1791, siehe Abb.) ... .. X
2809 Spannzeug fiir Platte und MeBuhr . ... ... ... ... ... .... X
2838 Prefwerkzeug fiir Aus- und Einba ' von Lager und Sicherungsring
auf der Hinterachswelle . . ..... . ... .. .............. X
2839 Einbauring in Verbindung mit 5VO 2838 fiir Lager und Siche-
rungsring auf der Hinterachswelle. . . . ... ... ... _........ X
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BESCHREIBUNG

Es kommen Hinterachsen verschiedener Ausfiihrungen
zur Anwendung, die zwar konstruktionsmiBig einan-
der gleich sind, sich aber nach GroBe und gewissen
Einzetheiten unterscheiden, namlich:

Salisbury

Spicer 23

Spicer 27 {Hayes, Dana}
Spicer 30 {Hayes, Dana)
Spicer 31

Volve 1030

Die Salisbury-Hinterachsen werden nur fir Volvo 120
Kombi verwendet.

Die Hayes-Hinterachswellen entspr. Spicer 27 bzw,
30.

Reparaturmalig lassen sich die Hinterachsen in vier
Gruppen einteilen:

Salisbury und Spicer 23 (Typ 23)
Spicer 27 {(Typ 27)
Spicer 30 und Volvo 1030 {Typ 30)
Spicer 31 {Typ 31)

Das Hinterachsgetriebe (siehe Bildtafel A} ist ein
Hypoidgetriebe, d.h. das Antriebskegelrad liegt unter
der Mittellinie des Tellerrades, Es besteht aus An-
triebskegelrad, Tellerrad und Ausgleichgetriebe. Zahn-
flankenspiel und Spannung der Ausgleichgehduselager
werden mit Hilfe von Ausgleichscheiben auf der In-
nenseite der Ausgleichgehiuselager eingestelit.

Das Ausgleichgehiuse mit Tellerrad ist in zwei Kegel-
rollenlagern im Hinterachsgetriebegehiuse gelagert.
Das Tellerrad ist am Ausgleichgehiuse gestgeschraubt,

Im Ausgleichgehduse besteht das Ausgleichgetriebe
aus zwei auf der Ausgleichradachse gelagerten Aus-
gleichkegelrddern und aus zwei konischen Hinterachs-

" wellenradern, die zur Aufnahme der Hinterachswellen

mit inwendigen Keilnuten versehen sind. Die Lage-
rung de Zahnrader ist so ausgefithrt, dalk sich diese
drehen kdnnen, wodurch den Hinterachswellen die
Maoglichkeit gegeben wird, beim Durchfahren von
Kurven mit verschiedenen Drehzahlen zu laufen.
Unter jedem Zahnrad im Ausgleichgetriebe liegt eine
Druckscheibe.

Das Antriebskegeirad ist in Kegelrolfleniagern gelagert.
Die axiale Lage des Antriebskegelrades im Verhaitnis
zum Tellerrad wird mittels Ausgleichscheiben unter
dem LagerauBenring des hinteren Antriebskegelrad-
lagers eingestelit, Das Spiel der Antriebskegeiradlager
dagegen wird mit Ausgleichscheiben unter dem Lager-
innenring des vorderen Antriebskegelradlagers einge-
stetlt.

Volvo benutzt bei der Herstellung von Hinterachsen
Abstandringe anstelle der Ausgleichscheiben. Der Ab-
standring fur das Antriebskegelrad ist hinter dem
Lagerinnenring des hinteren Antriebskegelradlagers
angebracht. Bei Einstellung eines solchen Hinterachs-
getriebes sind die Abstandringe durch Ausgleich-
scheiben zu ersetzen, deren Anbringung die gleiche ist
wie bei den tibrigen Hinterachsgetrieben.

Jede Hinterachswelle ist aulen in einem Kegelrollen-
lager gelagert. Die Einlagerung kennt dreierlei Aus-
fiihrungen: bei 120, 1800 und 1800 S ist das Lager-
spiel mit Hilfe von Ausgleichscheiben einstellbar,
wihrend die Einstellung bei 140 in frith. Ausf. mittels
Stellmutter erfolgt. Bei 140 spat.Ausf., 1800 E sowie
164 ist das Lagerspiel aufgrund der Konstruktion des
Lagers nicht verstellbar, siehe Abb. 4.

Abb. 4. Lagerung der Hinterachswelle
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Abb. 5. Gegenhalter fir Antriebsflansch

Abb. 7. Abziehen des Antriebsfiansches

ARBEITEN MIT EINGEBAUTER HINTER-
ACHSE

Auswechseln des Dichtringes am Antriebskegel-
! a:d

3. % Hintere Gelenkwelie vom Antriebskegelrad ab-

flanschen. Antriebskegelrad auf festen Sitz in den

" *.agern priifen und gof. das Lagerspiel vor Einbau

-les neuen Dichtringes einstellen. Siehe dazu die
CAnweisungen unter |, Zusammenbau’’.

2. . Antriebsflanschmutter abschrauben. Bei U-An-
triebsflanschen den Schlissel SVO 2409 als Ge-
< genhalter verwenden. Gegenhalter fiir runde

= Antriebsflansche:
SVO 2837 fir 140 mit Motor B 20 E, 164 und

VOLYO

1800 E. 22039
~5VO 2854 fir iibrige Fahrzeugtypen, sieche Abb. e e
* 5. : Abb. 8. Ausbau des Dichtringes

(Antriebsflansch  abziehen.  Abziehvorrichtung
%3V 0 2262 fir U-Antriebsflansche (Abb. 6) und
- SV0 2261 fir runde Antriebsflansche {Abb. 7)
+ verwenden. Den alten Dichtring mit SVO 4030

I Jrausziehen (Abb. 8). SV0 2806
3. Neuen Cfichtring mit dem Dorn SVO 2806 ein-
iroen. iabei die Dichtungstippen am Dichtring
e iatt:n. Spiralfeder ebenfalls etwas einfetten,

s 73l :diese nicht beim .Einbau aus dem Dicht
rirg he:ausspringt (Abb. 9).

.............

1105764

Abb. 9. Einbau des Dichtringes

‘. : 1. Dichtring .
Abb. 6. Abziehen des Antriebsfiansches 2. Spiralfeder in Fett liegend
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. Abb. 10.  Einbau des Antriebsflansches
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PreBwerkzeug SVO 1845

Abb. 11.  Ausbau der Radnabe
1.

Abziehvorrichtung SVO 1791

R T P ET SN . e ey S

Abbl 12.  Ausbau der Hinterachswelle

4,

5.

Abb. 13. Ausbau des Dichtringes

Antriebsfiansch mit Hilfe des PreBwerkzeugs
SVO 1845 aufpressen {Abb. 10}. Antriebs-
flanschmutter mit Unterlegscheibe einbauen.
Festzug der Mutter auf 28—30 mkp.

Gelenkwelle anflanschen.

120, 1800, 1800 S

Auswechseln des Dichtringes gegen Hinter-
achswelle

1.

Rad abnehmen und Radnabe abziehen (Abb. 11).
Dazu Abziehvorrichtung SVO 1791 verwenden.
Nach Auswechsein des Knebelgriffs der Abzieh-
vorrichtung  SVQ 1791  gegen die Spindel
SVO 2763 {(getrennt erhaltlich) kann bei Ausbau
der Nabe ein Schlagschrauber benutzt werden.
Einen Hoizkiotz unter das Bremspedal keilen,
Bremsleitung vom Bremstréger losen und diesen
abbauen.

Hinterachswelle herausziehen (Abb. 12), Dazu
die Ausziehvorrichtung SVO 2204 verwenden.

Im Hinterachsrohr verbliebenen Dichtring mittels
SVO 2728 herausziehen {Abb. 13).

Neuen Dichtring mit den'Werkzeugen SvO 1801
und SVOQ 2456 lagerichtig in das Hinterachsrohr
treiben {Abb, 14), - '

. Bremstriger ggf. von Ol und Fett siubern. Olige

oder fettige Bremsbelage sind auszuwechseln.

Abb. 14. Einbau des Dichtringes
1. "Dorn SVO 2456




Abb. 15, uu des Hinterachswellenlagers
t. Abstandring & Y 18086
6. Hiuterach: wzHe und Bremstriger mit neuer Filz-

dichtung cinbauen.

. Axialspiel der Hinterachswelien kontrollieren.

Siehe dazu unter , Auswechseln von Hinterachs-
welle.oder Lager”, Pos. 5.

Zunaziist evtl. ausgebauten Nutkeil, danach
Radnzo wnd Hinterrad einbauen.

Hinterrz-tbremsen nach den Anweisungen im
Werkstaji-Handbuch, Abt. 5 , Bremsen” entlif-
i,

ien.

10.

Abb. 16.
1.

4-8

Qlstand ivn Hinterachsgetriebe priifen.

Einbau des Hinterachswelleniagers
Einbauhiilse SVO 18056 ’

e

Abb. 17.
1. Einbauhiiise SVO 2205

Einbau des LageraulRenringes

AUSWECHSELN VON HINTERACHSWEL-
LE ODER LAGER

1.

. ba.

5b.

Rad abnehmen und Radnabe mit Hitfe der Ab-
ziehvorrichtung SVO 1791 abziehen {Abb. 11},
Einen Holzkiotz unter das Bremspedal keilen,
Bremsleitung vom Bremstréger 10sen und diesen
abbauen.

Hinterachswelie mittels SVO 2204 herausziehen
{Abb. 12). Dichtring kontrollieren, evtl. auswech-
seln.

Lager gemal Abb. 15 abpressen. Dabei den Ab-
standring SVO 1806 unteriegen. Neues Lager mit
Hilfe der Hiilse SVO 1805 einbauen (Abb. 16).

. Lager mit einem erstklassigen und dauerhatten

Wilzlagerfett fillen. Nach Einbau des Lagers soll
der gesamte Hohiraum zwischen den Dichtringen
mit Fett ausgefiilit sein. Hinterachswelle in das
Hinterachsrohr einfuhren. Lagerauflenring mit
der Einbauhiilse SVO 2205 in das Hinterachsrohr
treiben {Abhb, 17). '
Auswechseln des Lagers (rechte Seite):
Bremstriger und Haiter mit Filzdichtung ein-
bauen. Lagerauflenring mit SVO 2204 bis an den
Bremstrager herausziehen, Halter SVO 2611 mit

MeBuhr auf der Hirterachswelle befestigen. MeB-

spitze auf den Bremstrager richten und das Axial-
spiel aufmessen (vgl. mit Pos. 6 und Abb. 18).
Bei unzulassigem Spiel Bremstrommel und -trager
{linke Seite) ausbauen und entspr. den Pos. 5b —
10 einstellen, siehe nachstehend. Bei einwand-
freiem Spiel den Arbeitsgang entspr. den Pos.
7—10 fortsetzen.

Auswechseln des Lagers {linke Seite):

Platte SVO 2612 mit zwei Schrauben befestigen.
LagerauBenring mit"SVO 2204 bis ah die Platte
herausziehen.

. Hatlter SVO 2611 mit MeBuhr auf der Hinterachs-

welle befestigen {Abb. 18). Melspitze auf die
Platte richten, Welle einschieben und die MeBuhr
nullstellen. Hinterachswelle nach aullen ziehen
und das Spiel ablesen. Anhand der Tabelle oben
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TABELLE FUR DIE WAHL VON AUSGLEICHSCHEIBEN
Axiaispiel 0,050,156 mm

Aufge- Anzahi Ausgleichscheiben Aufge- Anzah! Ausgleichscheiben
messenes messenes
Spiei Dicke: 1,00 mm Dicke: 0,35 mm Spiel Dicke: 1,00 mm Dicke: 0,36 mm
Dicke: 0,10 mm Dicke: 0,10 mm
0,00-0,05 2 3 2 1,61-1,65 1 1 3
0,06—0,10 2 3 2 1,66—1,70 — 4 2
0,11-0,15 2 3 1 1,71-1,75 1 1 2
0,16-0,20 2 2 4 1,76—1,80 - 4 1
0,21-0,25 2 3 - 1,81-1,85 1 1 1
0,26—0,30 2 2 3 1,86—1,90 1 — 4
0,31-0,35 2 2 3 1,91-1,95 - -3 3
0,36—0,40 2 2 2 1,96-2,00 - 3 3
0,41-0,45 2 2 2 2,01-2,05 - 3 2
0,46--0,50 1 4 4 2,06—2,10 - 3 2
0,51-0,55 2 ] q 2,11- 2,15 — 3 1
0,56-0,60 1 4 3 2,16—2,20 — 2 4
0,61-0,65 2 1 3 2,21-2.,25 - "3 -
0,66-0,70 1 4 2 2,26—-2,30 - 2 3
0,71-0,75 2 1 2 2,31-2.35 — 2 3
0,76—-0,80 1 4 1 2,36—2,40 - 2 2
0,81—0,85 1 3 4 2,41-2,45 — .2 2
0,86—0,90 2 1 1 2,46--2,50 - .2 1
0,21-0,95 1 3 3 2561255 - P 4
0,96—-1,00 1 3 3 2,56-2,60 — L2 -
1,01—-1,05 1 3 2z 2,61-2,65 — 1 3
1,06—1,10 1 3 2 2,66—2,70 - 1 3
1,11-1,15 1 3 1 2,71-2,75 — o 2
1,16-1,20 ] 2 4 2,76—-2,80 - 1 2
1,21-1,25 1 3 - 2,81-2,85 - 1 1
1,26—-1,30 1 2 3 2,86-2,90 — - 4
1,31-1,35 1 2 3 2,91-2,95 - i -
1,36—1,40 1 2 2 2,96—3,00 — - 3
1,41-1,45 1 2 2 3.01-3,05 — - 3
1,46—1,50 1 2 1 3,06—3,10 — - 2
1,91-1,65 1 1 q 3,11-3,156 — — 2
1,56—1,60 - 4 3 3,16—3,20 - - 1

Ausgleichscheiben passender Stérke zur Berichti-
gung des Lagerspiels auswahlen,

7. Bremstrager, Ausgleichscheiben (linke Seite)
sowie Halter mit Filzdichtung einbauen,

8. Bremsleitung, Nabe, Bremstrommel und Rad ein-
bauen.

9. Hinterradbremsen nach den Anweisungen im
Werkstatt-Handbuch, - Abt. 5 , Bremsen” entiiif-
ten und einsteflen.

10. Olstand im Hinterachsgetriebe prifen.

Abb. 18.

1.
2.
3.
4,

Kontrolimessung, Axialspiel der Hinter-
achswellen

Lageraullenring

Halter SVO 2611 fir MeBuhr

Hinterachswelle

Piatte SVOQ 2612




VOLVD

Abh. 19.

1. Ausgleichscheiben

Einbau des Bremstriigers

140 friih. Ausf,

- AUSWECHSELN VON HINTERACHSWEL-
LENLAGER UND DICHTRINGEN GEGEN
HINTERACHSWELLE

Der duBere Dichtring hat die Aufgabe, das Lager vor
eindringendem Schmutz und Staub zu schiitzen. Bei
Ollecks braucht daher normalerweise nur der innere
Dichtring gewechselt werden. Dazu gelten die Pos.
1—4, 12—15 der folgenden Beschreibung.

1. Fahrzeug anheben und Hinterachse aufbocken,
Hinterrad abnehmen,

2. Bremsrohr von der Hinterradbremse I6sen.
Schrauben tdsen und Bremse abnehmen. Schrau-
ben fiir die Bremsscheibe idsen und diese entfer-
nen,

3. Riickholfedern der Bremsbacken aushaken,
Bremsbacken abheben. Handbremsseil von Auf-
héngung und Hebel lésen. Hebel und Seilzug ent-
fernen.

YOLvO
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Abb. 20.

Ausbau der Hinterachswelle

4-10

Abb. 21,

Sprengen des Sicherungsringes

4. Befestigungsschrauben fir Bremstriger und -hal-
ter durch Ldcher im Hinterachswelienflansch 18-
sen. Bremstréger abdriicken, so dalk die Aufhin-
gung fiir das Handbremsseil am Hinterachsrohr-
tiansch passieren kann. Hinterachswelle mit der
Abziehvorichtung  SVO 2709  herausziehen
(Abb, 20).

5. Hinterachswelle in einen Schraubstock einspan-
nen; Aussparung im Bremstriger zur vorderen
Backe des Schraubstocks gewendet. Welle am
Sicherungsring einspannen,

6. Im Sicherungsring ein Loch von @ 6 mm aus
bohren (Abb. 21}. Das Loch nicht zu tief bohren,
damit die Welle nicht beschidigt wird. Siche-
rungsring mit einem Trennmeile! sprengen. Zur
Beachtung! Den MeiBiel dabei an der AuRenkante
des Ringes ansetzen, um nicht das Lager zu be-
schidigen, falls dieses wieder verwendet werden
soll. Schraubstock “entspannen und Welle ab-
nehmen. Gesprengten Sicherungsring entfernen.

7. Abziehvorrichtung SV0 2710 in Schraubstock
einspannen, Hinterachswelle einschieben und die
Befestigungsschrauben fiir Bremstrager bzw. -hal-
ter einziehen, Hinterachswellenlager mit der Ab-
ziehvorrichtuing abziehen (Abb. 22). Anschiie-
Rend Bremstrager und -halter abbauen.

8. Abstandhiilse SVO 2707 unter dem Bremshalter
anbringen und den Dichiring mit dem Dorn
SVO 2337 heraustreiben,.

9. Samtliche Teile siubern und priifen. Besonders
darauf achten, daB keine Bohrspine zuriick-
bleiben, die das Lager beschadigen kénnen.

'SV0, 2710

Abb. 22.  Ausbau des Hinterachswellenlagers
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SVO 1801
V0 272

Abb. 23.  Einbau des aufieren Dichtringes

Neuen Dichtring mit dem Dorn SVO 2712 in den
Bremshalter {Stellmutter) eintreiben {Abb. 23}.
Raum zwischen den Dichtungslippen des Dicht-
ringes mit Fett fullen,

Bremstrager und -halter auf die Hinterachswelle
schieben. Sicherungsring und Lager in der Ab-
standhiilse SVO 2707 anbringen. Hinterachswelle
durch Lager und Sicherungsring hindurchstecken
und samtliche Teile in eine Presse libernehmen.
Hinterachswelle unter Stempeldruck setzen, bis
Lager und Sicherungsring : lagerichtig auf die
Welle gepreRt sind {Abb, 24).

inneren Dichtring mit der Abziehvorrichtung
SV0 2728 herausziehen (Abb. 13). Neuen Dicht-
ring mit dem Dorn SVO 2712 einpressen, der
diesen zwangsliufig auf richtigen Sitz im Gehause
treibt {Abb. 25}. Der Dichtring darf auf keinen
Fall so weit getrieben werden, daR er am Sitz
aufliegt.

Lager in hochklassiges, dauerhaftes Waiziagerfett
einpackén und danach Hinterachswelie, Brems
triger und -halter einbauen, Nach Einbau sofl der
gesamte Hohlraum zwischen den Dichtringen mit
Fett ausgefiilit sein (Abb. 26). Axialspiel mit

Abb. 24, Aufpressen des Hinterachswellenlagers

sSvg2h2

Abb. 25.

Abb. 26.

Abb.-27-

VOLYO
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Einbau des inneren Dichtringes

Schmierung des Hinterachswelienlagers

vin sl
tHing

Kontrolimessung, Axialspiel der

Hinterachswellen

4--11



SVO 2709
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.fnb, 28. Einstellung, Axialspiel der Hinterachswellen

MeBuhr und Halter SVO 2737 kontrollieren
{Abb. 27). Das Spiet soli 0,05—0,13 mm betra-
gen. Vorher die LagerauRenringe mit Hilfe des
Schlaggriffs am Werkzeug SVO 2709 gegen ihre
Sitze ausdehnen; ggf. das Lagerspiel berichtigen.
Hierzu den Schilissel SVOQ 2708 i verwenden
{Abb. 28). Die Stellmutter mit einem geeigneten
Falzhiech absichern.

14. Hebel, Handbremsbacken einschl. Riuckholfedern
und Nachstelivorrichtung sowie Handbremsseil-
zug einbauen. Anschiiefend Bremsscheibe und
Hinterradbremse einbauen. Bremsrohrieitung an-
schlieRen. Hinterradbremsen nach den Anwei-
sungen im Werkstatt-Handbuch, Abb. 5 ,,Brem-
sen” entliiften und einstellen.

15. Rad aufsetzen und Radmuttern anschrauben,
Fahrzeug abbocken, Radmuttern festziehen.

140 spét.Ausf., 164, 1800 E

KONTROLLMESSUNG DES AXIALSPIELS
AM HINTERACHSWELLENLAGER

Das Axialspie! der Hinterachswellen rubr. Fahrzeug-
typen léBt sich nicht einstellen, Bei Stdrungssuche
kann es jedoch angemessen erscheinen, festzustellen,
ob sich das Axialspiel innerhalb der zul. Toleranzen
bewegt. Bei Kontrollmessung im Fahrzeug eingebauter
Hinterachswellen darf das Axialspiel 0,01-0,35 mm
betragen,

Zur Beachtung! Ausgebaute Lager weisen bedeutend
hoheres Axiatspiet auf. Das Lagerspiel wird durch den
Einbau reduziert,

Die Kontrollmessung geschieht wie folgt:
1. Hinterrad und Bremsbacken abbauen.

2. Flacheisenplatte {2, Abb. 29) mit dem Spann-
: zeug SV0O 2809 am Gehduse des Bremssatte!s
festspannen. Magnetstander (3) fir die MeBuhr

an der Flacheisenplatte anbringen.

4-12

Abb. 29,

Kontrolimessung, Axialspiel der Hinter-
achswelle

1. Spannzeug SVQ 2809 3. Sténder mir Magnerful®
2. Flacheisenplatie 4, Feintaster mit ebener Melfiache
90x50x10 mm 5. Stahlkugel, @ 3/8"

3. Eine Stahlkuge! (5) in die zentrische Bohrung der
Hinterachswelle eindricken und mit etwas
Schmierfett festkleben. Bei der Messung einen
Feintaster mit ebener Mel3flache verwenden.

4, Das-aufgemessene Axiaispiel darf 0,01—0,35 mm
betragen. Zur Beachtung! Damit das gesamte
Lagerspiel zum Ausdruck kommt, mufl die Hin-
terachswelle wenigstens einmal in beiden Richt-
ungen urmdreht werden.

5. Axialspiel an der gegeniiberliegenden Hinterachs-
welle auf entsprechende Weise aufmessen.

6. Meligerdte abnehmen. Bremsbacken und Hinter-
rad einbauen.

AUSWECHSELN VON DICHTRINGEN UND
HINTERACHSWELLENLAGER

1. Fahrzeug anheben und unter der Hinterachse auf-
bocken. Hinterrader abbauen.

2. Bremsrohrieitung vom Bremssattel losen. Befes-
tigungsschrauben fiir Bremssattel ldsen wund
diesen abheben. Befestigungsschrauben fir die
Bremsscheiben |Gsen und diese entfernen.

3. Verschraubungen der Druckscheibe  durch die
Locher im Hinterachswellenflansch idsen. Hinter-
achswelle mit der Abziehvorrichtung SVO 2709
herausziehen (Abb, 20).

4. Prefwerkzeug SVO 2838 in einen Schraubstock
einspannen, Hinterachswelle an der Spannplatte

des Werkzeugs festschrauben. Werkzeugspindel so -

weit eindrehen, dal die Fangarme des Werkzeugs
um das Hinterachswellenlager greifen [Abb. 30).
Zur Beachtung! Der Dichiring darf nicht
zwischen Werkzeug und Hinterachswellenlager zu
liegen kommen (siehe Abb. 31). Unter Drehung
der Spinde! Lager und Sicherungsring von der
Welle abpressen. Dichtring entfernen.




Abb. 30,  Ausbau des Hinterachswellenlagers

SVQ 2838

i
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Abb. 31.  Zugriff der Fangarme
1. Lager 2. Dichtring

SVO|2839 SVO, 2838

Abb, 32.

Einbau des Hinterachswellenlagers

Den Raum zwischen den Dichtungslippen am
neuen Dichtring mit Fett fiillen. Danach zunichst
den Dichtring, dann Lager und Sicherungsring
auf die Hinterachswelle schieben. Einbaurichtung
fiir das Lager beachten (siehe Abb. 4).

Zur Beachtung! Beim Zusammenbau ist der

Sicherungsring stets zu erneuvern.

Einbauring SVO 2839 vor Lager und Sicherungs-
ring auf der Welle anbringen, Fangarme des Werk-
zeugs um den Einbauring legen und verriegeln
{siehe Abb. 32). Durch Eindrehen der Spindel
Lager und Sicherungsring auf die Welle pressen.

Hinterachswellenlager einfetten, Hinterachswelle

in die Hinterachse einbauen. Schrauben fir die -

Druckscheibe auf 5 mkp festziehen. Bremsschei-
be und Bremssattel einbauen. Bremsrohrieitung
am Bremssattel anschlieBen. Hinterradbremsen

Abb. 33.

7.

Aufstellung von Untersetzbdcken, 140,
164

Hinterrad aufsetzen und Radmuttern anschrau-
ben. Fahrzeug abbocken, Radmuttern festziehen.

AUSBAU
120, 1800

1.

3a.

3b.

Klatze vor die Vorderrider legen. Hinterradmut-
tern und Flanschmuttern der Hinterachsweiten
IGsen. Aufspannvorrichtung SVO 2714 auf einem
fahrbaren Wagenheber anbringen und mit diesem
die Hinterachse anheben {(vgl. mit Abb. §1), Ka-
rosserie vor den Hinterradern aufbacken. Hinter-
rader abnehmen.

Hintere Gelenkwelle am Antriebskegelrad ab-
flanschen und die Bremsleitung vom Hauptzylin-
der zur Hinterachse in Hohe des hinteren Kreuz-
gelenkes trennen.

Betr, 120, 1800, 1800 S:

Panhardstange, StoRdimpfer und Fangbinder
von der Hinterachse sowie Handbremsseilziige von
der Nachstellvorrichtung lasen.

Betr. 1800 E:

Panhardstange, StoRdampfer und Fangbander
von der Hinterachse sowie Handbremsseiiziige
von Hebein und Befestigungen an den Bremstri-
gern idsen. Beim letztgenannten Arbeitsgang die
Federspannvorrichtung SVOQ 2742 verwenden,
siche dazu im Werkstatt-Handbuch, Abt. 5
..Bremsen’'.

Befestigungsmuttern fir die Lingslenker I6sen.
Hinterachse herabsenken und Federn entfernen.
Befestigungsschrauben fiir Momentstibe IGsen
und Hinterachse herunternehmen.

140, 164

1.

Klotze vor die Vorderrader legen. Hinterradmut-
tern 18sen. Aufspannvorrichtung SVO 2714 auf
einem fahrbaren Wagenheber anbringen und mit
diesem die Hinterachse anheben (vgl. mit Abb.
61). Karosserie vor den hinteren Wagenheberan-
sdtzen aufbocken (siehe Abb. 33) und danach
den Wagenheber etwas senken. Darauf achten,
dafl die Bocke nicht weiter vorn aufgestellt wer-
den als die gestrichelte Linie auf der Abbildung
angibt. Hinterrader abnehmen.

4-13



Obere Befestigungsschrauben firr StoRdampfer
losen. Handbremsseilzige von Hebeln und Be- .
festigungen an den Bremstrigern lésen. Hierbei
die Federspannvorrichtung SVO 2742 verwen-
den, siehe dazu im Werkstatt-Handbuch, Abt. &
.Bremsen®’,

Gelenkwelle am Antriebskegelrad abflanschen.
Bremsrohrverschraubung  am  Hinterachsraohr
16sen.

Vordere Befestigungsschraube der Liangsienker
etwa um ein Gewinde lockern. Die beiden hinte-
ren Befestigungsschrauben der Momentstibe [o-

-sen. Panhardstange von der Konsole am Hinter-

achsrohr abbauen. Untere Befestigungsschrauben
fur Hinterfedern entfernen.

Wagenheber senken, bis sich die Langsienker von
den  Federn Idsen. Befestigungsschrauben
zwischen Hinterachsrohr und Langsienkern igsen.
Hinterachse auf dem Wagenheber herablassen
und hervorziehen.

ZERL}I:GUNG

1.

2a.

Hinterachse auf die Spannvorichtung SVO 2522
ubernehmen:, Getriebeunterseite zum Stativ hin-
zeigend, wihrend das Antriebskegelrad nach un-
1en gerichtet ist. Bremsrohrleitungen abbauen.

Betr. 120, 1800, 1800 S:

Bremstrommeln mit  der Abziehvorrichtung
SVO 1791 abziehen (Abb. 11). Bremstrager vom
Hinterachsrohr abbauen. Ausgleichscheiben auf-
bewahren. Hinterachswellen mit der Ausziehvor-
richtung SVO 2204 herausziehen {siche Abb.
12},

. Betr. 140, 164, 1800 E:

Befestigungsschrauben fir Bremstrager und -hal-

Ay durch die Locher in den Hmterachsweilen

'%:mschen losen. Hinterachswellen mit der Ab-
<ehvorruchtung SVO 2709 herausziehen (siehe
‘Abb. 20).

Abb. 35

PSR Rt bt re ol L featcs an

3. Schaulochdeckel abnehmen,
4. Bei Uberholung des Hinterachsgetriebes aufgrund

festgesteliter Nebengerdusche soll das Zahnflan-
kenspiel und das Tragbild vor Zeriegqung kontrol-
liert werden, denn eine derartige Kontrolle ist
aufschtuBreich fiir die Fehlersuche, Die Zihne

miissen jedoch vorher gesdubert werden, damit,

kein irrefiihrendes Tragbild abgetragen wird.

. Gegeniiberliegende Kennzeichnung an Lager-

schldssern und Geh3use kontraollieren (siehe Abb.
34). Bei fehlender oder undeutlicher Kennzeich-
nung, eine Seite ankornen, Lagerschltsser 6ffnen
und Deckel entfernen.

. Spannzeug SVO 2394 gemifll Abb. 3% in den

Schraubléchern am  Flansch des Hinterachsge-
triebegehduses mit den Haltern SVO 2601 be-
festigen. Das Werkzeug mit dem Spannbolzen am
Umfang in den Flanschléchern auf genaue Pas-
sung ausspannen. Danach den Spannbolzen um
weitere 3—3 1/2 Gewinde ansetzen. Ausgleich-
gehduse mit Telierrad herausheben. Hierzu kann
der Dorn 5VO 2337 verwendet werden,

VOLVQ
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Ausspannen des Hinterachsgetriebegehiuses

Abb. 36. Antriebskegelrad, Ausbau des hinteren
Lagerauflenringes
i ) 1. Ausbaudorn fiir Hinterachsgetriebe vom Typ 22:  SVO 2690
) ) . . Typ 27, 30:  $vO 2598
Abb. 34.  Kennzeichnung, Lagerschldsser und Gehiuse ° Typ 31: SVO 2843

4-14



Abb. 37. Abziehen des hinteren Antriebskegelradlagers
1.

YOLVC
4537

Abziehvorrichtung fir Hinterachsgetriebe
vom Typ 23: SVO 2164
Abziehvorrichtung fiir Hinterachsgetriebe
vom Typ 27, 30: SVO 2392
Abziehvarrichtung fir Hinterachsgetriebe
vom Typ 31: SVO 2844

7. Getriebe umdrehen und das O in einen Auffang-

behélter rinnen lassen, Antriebsflanschmutter ab-
schrauben. Dabei den Schlissel SVO 2409 als
Gegenhalter fir U-Flansche benutzen. Als Gegen-
halter fiir runde Fiansche kénnen je nach
FlanschgeroBe entweder SV0 2837  oder
SVO 2854 verwendet werden, siche Abb. 5. An-
triebsflansch mit Abziehvorrichtung SVO 2261
fir runde bzw. SVQ 2262 fiir U-Antriebsflansche
abziehen (siehe Abb. 6 bzw. 7). Antriebskegeirad
herauspressen.

. Vorderes  Antriebskegelradlager, Scheibe und

Dichtring mit dem Standardschaft SVO 1801
und dem Dorn SVO 4064 tir Typ 23 bzw.
SVO 25909 fiir {ibrige heraustreiben.

. Wenn erforderlich, auch AuBenring des hinteren

Lagers heraustreiben {Abb., 36). Standardschaft
5VO 1801 und Dorn SVO 2690 fiir Hinterachs-
getriebe vom Typ 23, SVO 2598 fir Typ 27, 30
und SVO 2843 fiir Typ 31 verwenden.

Abb. 38,

1. Abziehvorrichtung iiber die Kegelrollen schieben
2. Kegetrollen hochziehen
3. Spannring nachtreiben

Anbringung der Abziehvorrichtung

VOLvVO
23317

Austreiben des Splintbolzens

10. Dichtungsflache sdubern. Alle Gleitfifichen fiir

11

den MeRuhrhalter SVO 2284 mit Hilfe einer
Feile entgraten.

Wenn erforderlich, hinteres Antriebskegelradlager
mit der Abziehvorrichtung SVOQ 2164 fiir Hinter-
achsgetriebe vom Typ 23, SVO 2392 fiir Typ 27,
30 und SVO 2844 fur Typ 31 abziehen (siehe
Abb, 37). :

Abziehvorrichtung wie folgt anbringen:
Geschlitzten Abzieher Gber die Lagerrollen
schieben und den Spannring in Richtung Kegei-
rad driicken.- Innenabzieher durch Betitigung der
Spindel so weit hochziehen, bis die Lagerrollen
sowohl am Rand des Lagerinnenringes als auch
an der Kante des Abziehers anliegen. Spannring
rmittels Hammer nachspannen, Siehe dazu auch
Abb. 38.

L

Abb, 40.  Ausbauldes Ausgleichgehiuselagers

1. Abnziehvorrichtung fir Hinterachsgetriebe
vom Typ 23: SVO 2567
Abziehvorrichtung fiir Hinterachsgetriebe
iibrige: SVO 2483
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Abb. 41.

RiBbildung und Zahnscharten

Zerlegung des Ausgleichgetriebes
1. Schrauben lsen, Tellerrad entfernen.

2,  2unichst den Splintbolzen (Abb, 39), danach die
Ausgleichradachse heraustreiben. Druckblock,
Ausgleichkegel- und Hinterachswellenrider sowie
Druckscheiben herausnehmen.

3. Ausgleichgehduselager mit der Abziehvorrichtung
SVO0 2567 fiir Hinterachsgetriebe vom Typ 23
bzw., SVO 2483 fir iObrige abziehen (siehe Abb.
40). Hinsichtlich Anbringung des Abziehers,
siche auch Abb. 38. Ausgleichscheiben aufbe-
wahren,

INSPEKTION

Zuerst alte Teile sorgfaltig reinigen. Simtliche Lager
und Lagerringe iberprifen. Lagerringe, Rollen und
Lagerkifige dirten keine Schiden aufweisen. Be-
schadigte Lager und Lagerringe sind auszuwechseln.

Sowch! Antriebskegelrad als auch Tellerrad sind ge-
nauestens auf Zahnschaden zu untersuchen, Bei den
gewahnlichsten Schaden handelt es sich um gerissene
Zahnflichen (siehe Abb. 41 u. 42). Diese werden
haufig durch tfalsches Einfahren, falschen Oltyp, zu
enges Zahnflankenspie! oder falsches Kammen der
Zihne verursacht. Werden die Ursachen der Ribil-
dung nicht frihzeitig erkannt und beseitigt, dann fiih-
ren diese unweigerlich zu vollstandigem Bruch der
Zahnrader,

Auch die Zahnrader des Ausgleichgetriebes sind auf
Zahnschiden zu Oberprifen. Falls eines der Ausgleich-
rader beschidigt ist, muR der ganze Radersatz (4 St.)
gewechselt werden, da die Rader neuerdings eines

RiBbiidung und Zahnscharten

Abb. 42.

4-16

optimalen Tragbildes wegen genau aufeinander ge-
arbeitet und abgestimmt sind. Die Ausgleichrader sind
sauber und trocken zusammen mit der Ausgleichrad-
achse und den Druckscheiben in das Ausgleichgehduse
einzubauen. Ihr Spiel wird anschiieRend mit einer
Fihllehre hinter den beiden Achsweltenradern kon-
trolliert. Betrigt das Spiel beim Ausdrehen der Rader
mehr als 0,06 mm, dann missen die Drockscheiben
durch starkere ersetzt werden. Diese Scheiben sind in
5 verschiedenen Starken von 0,78 mm bis 0.94 mit je

- 0,04 mm Zugabe vorhanden.

Ferner ist zu untersuchen, ob der zylindrische Teil
des Antriebsflansches, der durch den Dichtring fahrt,
verschlissen oder gerieft ist; ggf. ist der Antriebs-
flansch einschl. Dichtring auszuwechseln.

Die Antriebskegelradmutter ist mit Sicherungsnut ver-
sehen. Die Mutter verliert nach und nach ihr Siche-
rungsvermdgen und soll deshalb nach mehrtachem
Ausbau ausgewechselt werden. Zugieich ist auch die
Unterlegscheibe zu wechseln, falls diese verformt ist.

Dichtungsringe auf Verschieil prifen und ggf. er-
neuern.

SchlieBlich auch das Hinterachsgehiuse in Bezug auf

evtl. Rillbitdung untersuchen und beilaufig kontrollie-
ren, dall die Aufhingungen fiir Lingslenker und Pan-
hardstange einwandfrei sind.

ZUSAMMENBAU

Bei Zusammenbau und Einstellung des Hinterachsge-
triebes wird gréfite Sauberkeit gefordert. Schmutz in
einem Kegelrolienlager kann beispielsweise véllig
talsche MeRwerte ergeben.

Beim Aufmessen des Lagerspiels oder der Lagervor-
spannung sollen die Lager eingedit sein. Vor jeder
Messung sind die Lager mehrmals unter Belastung zu
umdrehen.

VOLVO
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Abb. 43.  Einbau der Ausgleichkegelrader




Zusammenbau des Ausgleichgetriebes

1

Hinterachswellenrider mit Druckscheiben in das
Ausgleichgehiuse legen. Danach die beiden Aus-
gleichkegetrider mit ihren schalenférm igen Druck-
scheiben einrollen* (beide Rader gleichzeitig,
sieche Abb. 43),

Druckblock (betr. frith. Ausf.) einschieben und
die Ausgleichradachse hindurchtreiben.

Rundlauf des Ausgleichgetriebes kontrotlieren
und evtl. das Spiel der Zahnrider nach den An-
weisungen unter ,, Inspektion’” abmessen. Bei ein-
gebauten Druckscheiben von Ubergréfie werden
die Rider zur Kontrolle einmal ganz umdreht.
Dabei darf das erforderliche Drehmoment 1 mkp
nicht iibersteigen. Als geeignetes Werkzeug fir die
Kontrolle kann eine abgeschnittene Hinterachs-
welle dienen, die mit einem passenden Moment-
schiiissel angelenkt wird. Nach beendeter Prifung
und ggf. Austausch von Druckscheiben wird das
Ausgleichgetriebe mit dem Splintbolzen abge-
sichert,

Teflerrad einbauen. Darauf achten, dal die An-
liegeflichen sauber und nicht gerieft sind,
Schrauben festziehen: bez. Anziehmoment, siehe
unter ,, Technische Daten”,

Zur Beachtung! Schrauben, die nur noch durch
Reibung im Gewinde und an. der Anliegeflache
des Schraubenkopfes gesperrt werden, sind stets
zu erneuern. Um wirksame Spannung zu erzielen,
werden Schrauben bis zur Grenze ihrer Zugfestig-
keit gezogen. Durch die andauernde Spannung
wird das Material der Schrauben SO ausgedehnt,
dall diese fiir wiederholten Einbau unbrauchbar
sind.

Einbau des Antriebskegelrades

1.

Abb. 44,

Merkfliche des Antriebskegelrades mit dulerst
feinem Schmirgelleinen polieren, Einsteliring und
Schiiissel am Antriebskegeirad gemiR Abb. 44
anbringen. Fir die verschiedenen Hinterachsge-
triche sind Werkzeuge nachstehender SvVO-
Nummern zu verwenden:

Hinterachsgetriebe, Typ 23 27,30 31
Einstellring 2682 2685 2840
Schlissel 2841 2841 2841

Yot
0GR

Einstellring und Schiiisse! fiir den Sitz des
Antriebskegeirades

Abb. 45,

. Sicherungsschraube

—— . - 101806
Einstellung der Einbaulage des Antriebske-
gelrades im Gehiiuse mittels Einstellwerk-

zeug

2. Einstellring

Antriebskegelrad so in das Gehduse einsetzen,
daR die Sicherungsschraube im Einstellring zu der
dem Kegelrad entferntesten Gehduseseite zeigt.
(Siehe Abb. 45,)

Die Lage des Antriebskegeirades soli einen gewis-
sen Abstand (A, Abb. 46) zur Mittellinie des Tel-
lerrades einhalten. Aufgrund von Herstellungs-
toleranzen entstehen jedoch Abweichungen von
diesem Nennwert.

Der Nennwert ist auf der geschliffenen Kegelrad-
fliche mit einer Zah| angegeben. Hier besteht je-
doch ein wichtiger Unterschied zwischen den
Hinterachsen aus Voivos eigener Produktion ung
iibrigen Hinterachsen. Bei den Volvo-Hinterach-
sen ist die Kegelstumpffliche allgemein um
0,30 mm abgeschliffen, weshalb die Abweichung
immer mit Plustoteranz und in 1/100 mm ange-
geben wird. Das Pluszeichen ist dabe; wegge-
tassen,

1. Einstellring fiir Hinterachs';..-lriebe vom Typ 23: SVO0 2689 e
Typ 27, 30: SVO 2685 . .
Typ 31 SVO 2840 Abb, 46.  Sitz des Antriebskegelrades ]
2. Schlissel fur Hinterachsgetriebe SVO 2841 A = Abstand von der Mittellinie des Teligrrades [Nennwert)
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Abb. 47, Anordnung der MeBwerkzeuge

A’ Einstelidorn und Katiberdorn SVO 2393

Anbringung im Hinterachsgetriebe, Typ 23
Anbringung im Hinterachsgetriebe, Typ 27
Anbringung im Hinterachsgetriebe, Typ 30, 31

Umrechnungstabelle
Zoll Millimeter
0,001 0,025
0,002 0,051
0,003 0,076
0,004 0,102
0,005 0,127
0,006 0,152
0,007 0,178
0,008 0,203
0,009 0,229

An den iibrigen Hinterachsen ist die Abweichung
in 1/1000"" und mit Plus- oder Minuszeichen an-
gegeben. Mit Pluszeichen vor der Zahi soll der
Nennabstand vergroBert, mit Minuszeichen vor
der Zahl verkleinert werden. Die auf dem An-
triebskegelrad angegebene Zahi mull bei der Ein-
stellung zuerst in mm umgerechnet werden, siehe
Umrechnungstabelle. :

Zum Kontrollmessen der Passung des Antriebs-
kegeirades wird eine Mefluhr einschl, Halter
SV0 2284 sowie das MeBwerkzeug SVO 2393
verwendet, Das MeRwerkzeug besteht aus zwel
Teilen, Kaliberdorn und Einstelldorn.

Die Kontrolimessung geschieht wie folgt:

Kaliberdorn auf die plangeschliffene Kegel-
stumpfflache stellen. Einstelidorn entspr. Abb.
47 zwischen beide Ausgleichlagersitze einspan-
nen. Dabei jedoch beriicksichtigen, dal die An-
bringungsweise bei den einzelnen Hinterachsge-
trieben verschieden ist. Halter fir MeBuhr am
Getriebegehduse anbringen und die MeRuhr am
Einstelldorn nulistellen {sieche Abb. 48). Deren
Haiter verschieben, bis die MeRspitze den Kali-
bedorn beriihrt {Abb. 48). MeRuhr ablesen,

Handelt es sich beispielsweise um ein Volvo-
Hinterachsgetriebe mit der Kennzahl 33 am An-
triebskegelrad, dann soll der Kaliberdorn 0,33 mm
unter dem Einstelldorn liegen. Fir Gbrige Hinter-
achsgetriebe gilt, dall Einstelidorn und Kaliber-
dorn in gleicher Hohe liegen sotlen, wenn das An-
triebskegelrad mit 0 gekennzeichnet ist. Anderen-
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Abb. 48.  Nullstellung der Mefuhr

Abb. 49,  Ausmessung; Einbaulage des Antriebskegel-

rades im Geh&use



Abb. 50. Ausmessung, Dicke der Ausgleichscheiben

1. Einstellring
2. MeBuhr
3. Lager, komplett

falls soll der Kaliberdorn bei Pluskennzeichnung
hoher als der Einstelldorn oder bei Minuskenn-
zeichnung niedriger als der Einstelidorn liegen.
Abstandberichtigungen tassen sich vornehmen,
indem der Schliissel am Antriebskegelrad so weit
umdreht wird, bis die MeBuhr den richtigen Wert
anzeigt. Abschliefend den Einsteliring mit der
Sicherungsschraube absichern. MeRgerate und
Antriebskegelrad aus dem Hinterachsgehiuse her-
ausnehmen.

3. Hinteres Antriebskegelradliager komplett mit
Lageraulenring auf dem MeBwerkzeug SVO
2600 anbringen. Platte, Feder und Randelmutter
aufsetzen; Randeimutter mit der ebenen Seite
nach oben zeigend. Platte {und damit Lager)
mehrmals in beide Richtungen drehen, so daR
sich die Lagerrollen auswidlzen. Einsteliring ge-
mal Abb. 50 .in das MeBwerkzeug legen. Halter
SVO 2284 und MeBuhr verwenden. Mefispitze
auf den Einstellring richten und die Meluhr null-
stelien. Danach die MeRspitze auf den_Lager-
auBenring richten. Aus dem Vergleich mit dern
vorherigen MeRwert ergibt sich direkt die Dicke

101781

Abb. 51. Abmessung der Ausgleichscheiben

Abb. 52.  Einbau des hinteren Antriebskegelradlagers

1.

Einbauhiilse fiir Hinterachsgetriebe vom Typ 31:
Typ 23, 27.30: §VO 2395

der erforderlichen Ausgleichscheiben. An den
Ausgleichscheiben wird die richtige Dicke mit
Hitfe einer Mikrometerschraube festgestellt {sieche
Abb. 51).

Zur Beachtung! Ausgleichscheiben von genau er-
forderlicher Dicke sind nicht immer erhaltlich.
Daher sind gewisse Toleranzen zuidssig. Die
Scheiben diirfen, bezogen auf den ausgemessenen
Wert, bis zu 0,03 mm dicker bzw. 0,05 mm din-
ner sein.

Hinteres Lager mit der Hilse SVO 2395 fiir Hin-
terachsgetriebe vom Typ 23, 27, 30 bzw. 5VO
2842 fiir Typ 31 auf das Antriebskegelrad pres-
sen {siehe Abb, 52). i

Zur Beachtung! Die Scheibe, die bei einem neuen
Volvo-Hinterachsgetriebe unter dem Lagerinnen-
ring des hinteren Lagers liegt, soll bei einemn Gber-
holten Antriebskegelrad nicht mehr eingebaut
werden. Abgemessene Ausgleichscheiben einlegen
und die beiden Lagerauflenringe mit dem Werk-
zeug SVO 2688 fir Hinterachsgetriebe vom Typ
23, SVO 2686 fir Typ 27, 30 und SVO 2845 fir
Typ 31 einpressen (siehe Abb, 53).

Antriebskegelrad in das Gehduse einfiihren. Da-
nach drei 0,75 mm dicke Ausgleichscheiben so-
wie das vordere Antriebskegelradlager aufschie-
ben. Schitissel SVO 2404 und Prefwerkzeug SVQ
1845 am vorderen Ende ansetzen und das An-

" triebskegelrad einziehen (siehe Abb. 54).

Wird beim Einbau des Antriebskegelrades ein
Schlagschrauber verwendet, dann mufl das Kegel-
rad nach vorn gedrickt werden, damit es nicht in
den Lagersitzen schlagt.
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Abb. 53,

1. PreBwerkzeug fiir Hinterachsgetriebe vom
Typ 23:5V0 2688

Typ 27, 30: SVO 2686

Typ 31: VO 2845

Einpressen der Lagerringe

. ¢ PreBwerkzeug SVO 1B45 gegen Unterlegscheibe

. und Antriebskegelradmutter auswechseln, Kegel-
radmutter auvf 28—30 mkp festziehen. Kaliber-
* dorn und Halter fiir MeBuhr anbringen. Antriebs-
kegelrad unter abwechselnder Drehung in beiden
Richrungen nach unten driicken. Meluhr null-
stellen, .Danach das Antriebskegelrad unter ab-
wec:..cinder Drehung in beiden Richtungen nach
oben wrEssen und das Spiel von der MeRuhr ab-
tesen,

W T AT e

—
T SV01845
P svo
2404
- VOLVO
24534

Abb. 54.

Einbau des Antriebskegelrades
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Abb. 55,

1. Einstellringe_ fitr Hinterachsgetriebe vom
Typ 23: SVO 2687
iibrige: SVQ 2595

Einstellringe

Antriebskegelrad ausbaven. Ausgleichscheiben
dem aufgemessenen Spiel entsprechend und mit
0,07 mm Zugabe entfernen. Antriebskegeirad
wieder einbauen,

Danach die Spannung des Antriebskegelradiagers
unter Zuhilfenahme eines Drehmomentgebers
kontrollieren. Der Geber soll 6—11 kpcm fiir ge-
fahrene bzw. 11—23 kpcm fiir neue Lager an-
zeigen, wenn sich das Antriebskegelrad zu drehen
beginnt. "Die Einhaltung einer gewissen Lager-
toleranz erfordert oftmals Anderungen in der Ge-
samtstarke der Ausgleichscheiben.

AbschlieRend die Passung des Antriebskegelrades
mittels MeBuhr einschl. Halter SVO 2284 und
Mefwerkzeug SVO 2383 nochmals uberprufen
Siehe dazu auch unter Pos. 2,

Einbau des Ausgleichgetriebes

1.

Einstellringe inwendig einélen und auf das Aus
gleichgehduse legen. Fir Hinterachsen vom Typ
23 sind die Einstellringe SVO 2687 und fiir ib-
rige SVO 2595 zu verwenden. Ring mit ge-
schwarztem Einstellring auf der Tellerseite an-
bringen. Lagersitze im Gehiduse eindien. Aus-
gleichgehdause mit Einsteliringen in das Hinter-
achsgetriecbegehause einbauen (siehe Abb. 55).
Mit Hilfe einer MeRBuhr die Ringe so einstellen,
daB richtiges Zahnflankenspiel, 0,15 mm,** er-
halten wird. Sicherungsschrauben in den Einstell-
ringen festziehen.

Bremswerkzeug SVO 2597 gemil Abb. 56 auf
das Tellerrad setzen und am Gehéuseflansch be-
festigen. Zahne des Tellerrades an drei verschie-

* denen Stellen mit Merkfarbe bestreichen. Hier-

Bei fabriksneuen Hinterachsen kénnen die Antriebskegel-
radlager aufgrund einer anderen Montageweise héhere
Vorspannung haben. Darin liegt atso kein Fehler,

Das Zahnflankenspiel darf zwischen 0,10—0,20 mm (Typ
30 u. 31: 0,13 mm} variieren, soll aber nach Maglichkeit
bei 0,15 mm liegen.




' ro1BOn

Abb. 56.  Bremswerkzeug fiir Ausgleichgetriebe

durch kann eine evtl. Schrankung des Tellerrades
festgestellt  werden. Antriebskegelrad etwa
10—12 mal in beiden Richtungen umdrehen und
das Tragbild kontrollieren. Bei richtigem Kim-
men der Zshne liegt das Tragbild ungefihr in
Zahnmitte, senkrecht gesehen, eher etwas niher
der Zahnspitze als der Ferse. Die Tragbilder an
Ricklauf- und Antriebsflanke liegen einander
gegenuber (siehe Abb. 57). Bei falschem Tragbild
mull die Lage des Antriebskegeirades vor weite-
rem Zusammenbau berichtigt werden. Liegt das
Tragbild auf der Antriebsflanke zu weit unten in
Nahe der Zahnferse und auf der Riickaufflanke zu
weit oben in Nahe der Zahnspitze {Abb. 58),
dann mul das Antriebskegelrad nach innen ver-
setzt werden. Liegt dagegen das Tragbild auf der
Antriebsflanke zu weit oben in Nahe der Zahn-
spitze und zu nahe der Zahnferse auf der Riick-
tauffianke (Abb. 59), dann muBR das Antriebs-
kegeirad nach auRen versetzt werden. Dabei
bleibt zu beachten, daRk das Tragbild mit einge-
bauten Einstellringen niher an die Zahnspitze
rlickt als bei eingebauten Lagern.

Wenn sich Zahnfiankenspiel und Tragbild ein-
wandfrei verhalten, wird das Ausgieichgetriebe
ausgebaut und die Einstellringe werden entfernt.
Danach wird mit Hilfe des MeRgerates die Dicke
der Ausgleichscheiben bestimmt. Melgerdt mit
Zentrierscheibe ausriisten. Ein Lager im Mefigerat
anbringen. Platte, Feder und Rindeimutter auf-
setzen: Randeimutter mit der ebenen Seite nach
unten zeigend. Platte mehrmals in beide Rich-
tungen drehen. Halter SVO 2284 und MeRuhr
anschlieBen. MeBuhr am Einsteliring nulistellen
und danach die MeBspitze auf das Lager richten
{siehe. Abb. 50). MeRuhr ablesen. Dicke der Aus-
gleichscheiben mit einer Mikrometerschraube
ausmessen. Deren zusammengerechnete Stirke
soll dem abgetesenen Wert mit 0,07 mm Zugabe
entsprechen, Ausgleichscheiben und dazugehd-
riges Lager beiseite legen. Die vorstehenden Ar-
beitsginge mit dem anderen Lager wiederholen.

Zur Beachtung! FEinbauseite der entspr. Lager
und Ausgleichscheiben notieren, damit diese
nicht verwechselt werden,

Antriebs-
flanke

Ferse
Abb. 57.  Richtiges Zahnflankentragbild

Abb. 58.  Falsches Zahnflankentragbild.

Abb. 59.  Faisches Zahnflankentragbiid



die Hinterachswellen einbauen. Lageraufenringe
mit der Einbauhilse $VO 2205 eintreiben {Abb,
17).

2. Bremstrager und Filzdichtung auf der rechien
Seite einbauen,

3. Auf der linken Seite die Platte SVO 2612 mit
zwei Schrauben befestigen. Mit einem Hammer
mehrmals auf beide Wellenenden schlagen, so dal3
sich die Lageraufienringe gegen ihre Sitze ausdeh-
nen.

4. Halter SVO 2611 auf der Hinterachswelle befesti-
gen {Abb. 18). Eine MeRuhr anschlieRen und die
Melispitze gegen die Platte richten, Hinterachs-
welle eindriicken und die MeBuhr nullsteflen.
Hinterachswelle nach auBen ziehen und das Spie!
ablesen. Ausgleichscheiben anhand der Tabelle
auf Seite 9 auswiahlen.

5. Bremstrager auf der linken Seite einschi. der laut
Tabelle ausgewihiten Ausgleichscheiben sowie
Filzdichtung einbauen (Abb. 18}, Gummidich-
tungen fiir die Handbremsseilzige in den Brems-
tragern auf Zustand priifen und ggf. auswechsein.

22044

Abb. 60. * Einbau der Ausgleichgehiuselager

4. Zunachst die Ausgleichscheiber auf das Aus Bremsrohrleitung und Handbremsseilzug auf bei-
glzichgehduse legen, dann die Lager auf die Aus den Seiten anschlieBen. Naben mit Bremstrom-
gleichradachse pressen, Dazu den Dorn SVO meln einbauen,

4112 verwenden (siehe Abb. 60). Beim Aufpres-
sen des zweiten, gegeniiberliegenden Lagers ist
der Dorn SVO 2599 als Unterlage zu verwenden,
damit das zuerst aufgeprelite Lager nicht besché-

digt wird. 140 frish. Ausf.
5. Spannzeug SVO 2394 am Flansch des Hinter- 1. Wenn nicht bereits vorhanden, innere Dichtringe
achsgetriebegehiuses anbringen {siehe Abb. 35). gegen Hinterachswellen mit dem Dorn SVO 2712
‘ Das Werkzeug mit dem Spannbolzen am Umfang in die Hinterachsrohre einpressen {siche Abb.
© 5., ausspannen, bis sich die in die Flanschldcher ein- 25).

s gerasteten Zapfen auf Anliegung ausdehnen, Da- 2. Lager mit einem hochwertigen, dauerhaften
nach den Spannbolzen um weitere 3—3,5 Ge- Wialzlagerfett einfetten, Danach Hinterachswel-
winde ansetzen. Ausgleichgetriebe und Lager- . ien, Bremstrager und -halter einbauen. Nach dem
auBenringe einbauen. Spannzeug SVO 2394 ab- Einbau sofl der gesamte Hohlraum zwischen den
nehimen. Lagerschldsser einbauen und die Schrau- Dichtringen mit Fett gefillt sein {Abb. 26).
ber ;auf das Anziehmoment It. , Technische Axialspiel mit MeBubhr und Halter SVO 2737

=n"' festziehen. kontrollieren {(Abb, 27}, Die zul. Toleranz be-
tragt 0,05-0,13 mm. Vor Kontrollmessung des

8. - ‘mhnflankenspiel und Tragbild kontrollieren. - . .
Axialspiels die LagerauBenringe mit Hilfe des
Schiagoriffs an SVO 2709 gegen ihre Sitze aus-
: dehnen. Wenn erforderlich, Lagervorspannung
Zusammenbau der Hinterachse mit dem Schiiissel SVO 2708 einstellen (siehe
1. Schliissel SVO 2404 entfernen. Olschleuder- und Abb. 28). Stelimutter mit geeignetem Falzblech
Dichtring einbauen. Zum Einbau'des Dichtringes absichern,
den Dorn 5VO 2806 verwenden (siehe Abb. 9). 3. Bremsscheiben und Hinterradbremsen einbauen.
Danach den Antriebsflansch mit Hilfe von SVQ Bremsrohrleitungen anschlieRen.

1845 aufpressen {Abb. 10). Fianschmutter mit
Unterlegscheibe einbauen. Flanschmutter auf ein
Anziehmoment von 28—30 mkp festziehen.

2. Schaulochdecke! mit Dichtung einbauen.

140 spét. Ausf., 164, 1800 E

Lager einfetten. Danach die Hinterachswellen ein-

Einbau der Hinterachswellen natt h ;
"bauen. Schrauben fiir die Druckscheibe auf ein An-

120, 1800, 1800 8 ziehmoment von 5 mkp spannen, Bremss( eiben und
1. Hinterachswelienlager mit einem hochwertigen., Bremssattel  einbauen.  Bremsrohrieitungen  an-
daverhaften Walziagerfett einfetten und danach schlieflen,
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120, 1800

1.

Komplette Hinterachse auf die am fahrbaren
Wagenheher angebrachte Spannvorrichtung SVO
2714 iibernehmen, Hinterachse anheben und an
Langsienkern und Momentstiben haltern.

Federn mit Haltern und Gummikissen anbringen.
Einbauhdhe der Hinterachse mit dem Wagen-
heber berichtigen. Verschraubungen an Moment-
stdben und Langslenkern festziehen. StoRdamp-
fer, Fangbédnder und Panhardstange einbauen.

Gelenkwelle am Kegelrad anflanschen. Brems-
schlduche an Bremsrohrleitungen anschlieRen.
Handbremsseite anschlieBen. Bremsen entliiften
und Handbremse einstellen. Hinterachsol auf-
fiillen. Fir die Schmierung des Hinterachsge-
triebes nur Ot nach MIL-L-2105B verwenden.

Réider sufsetzen und Radmuttern anschrauben.
Fahrzeug abbocken und die Radmuttern auf ein
Moment vorn 10—14 mkp festziehen.

140,164

1.

Komplette Hinterachse auf die am fahrbaren
Wagenheber angebrachte Spannvorrichtung SVQ
2714 ibernehmen (Abb. 61}). Hinterachse ein-
fahren und mit dem Wagenheber anheben. Halte-
rungen an Langslenkern und Momentstiben ein-
bauen.

Wagenheber erhdhen, bis die Halterungen fiir die
Panhardstange an Hinterachse und Karosserie in
gleicher Hdhe liegen. Panhardstange einbauen,

Befestigungsschrauben fir die Federn einziehen.
Verschraubungen an Momentstaben und Lings-
lenkern festziehen.

Abb, 61.  Aufspannvorrichtung fiir Hinterachse auf
Wagenheber

Authingung, Verschraubung und Bremsschiduche
einbauen. Gelenkwelle am Antriebskegelrad an-
flanschen,

Obere ! StoRdampferbefestigungen  einbauen.
Handbremsseil an Aufhangungen und Hebeln an-
schliefen. Handbremse einstellen und die Brem-
sen nach den Anweisungen im Werkstatt-Hand-
buch, Abt. 5 , Bremsen’ entliften; ggf. Brems-
tiissigkeit nachfilien.

Rader aufsetzen und Radmuttern anschrauben.
Fahrzeug abbocken. Radmuttern auf ein Moment
von 10—14 mkp festziehen. Hinterachsd! auffil-
len. Fiir Hinterachsgetriebe nur Ol nach
MIL-L-2105B verwenden.



STORUNGSSUCHE

Bei der Storungssuche mufl man in Betracht ziehen,
dall das arbeitende Hinterachsgetriebe immer ein ge-
wisses Gerdusch erzeugt, das im bestimmten Ge-
schwindigkeitsbereich vorherrschend wird. Dies ist als
normal anzusehen und soll zu keinerlei Maftnahmen
fuhren.

Es obliegt daher der Beurteilung, festzustellen, ob das
begleitende Gerausch als unnormal zu bezeichnen ist.
Ferner muR die Gerduschquelle genau ermittelt wer-
den. Hinterachsgeriusche werden oftmals mit Ge-
triebegerauschen, Abrollgerduschen der Reifen, Re-
sonanzen der Kraftibertragung (Kupplung, Gelenk-
welle und Zwischenlager) usw. verwechselt.

Reifengerdusche lassen sich haufig durch Erhohen des
Reifendruckes feststelien. Andert sich hierbei das be-
anstandete Gerdusch, dann ist damit der Beweis er-
pracht, dall es von den Reifen erzeugt wird. Getriebe-
gerausche lassen sich durch Fahren in verschiedenen
Giangen abhdren.

Gewisse Resonanzgerausche, die der Motordrehzahl
folgen, z.B. von der Kupplungsscheibe, kénnen eben-
falls durch Fahren in verschiedenen Gingen ermittett
werden.

{m iibrigen bede_lrf es zur Unterscheidung der einzel-
nen Gerdusche Ubung und Erfahrenheit.

Nachstehend erteilen wir einige Ratschidge fir die
Feststellung von Hinterachsgerduschen, Die Ge-
rausche konnen in zwei Kategorien eingeteilt werden,
namlich Zahngeradusche und Lagergerdusche.

Zur Beachtung! Bei Probefahrten muRl der Motor
grundsatzlich auf optimale Laufruhe eingestelit sein.

ZAHNGERAUSCHE

Fir unnormale Zahngerausche ist charakteristisch, da
diese mit wechselnder Geschwindigkeit regelmiRig
zunehmen bzw. abnehmen. Sie dndern sich im alige-
meinen auch mit der Belastung und bei wechseinden
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Betriebsverhalttnissen. Versuchen Sie deshald Ge-
rauschunterschiede bei den verschiedenen Antriebs-
zustanden herauszuhoren:

a) Beschieurigung
b} Freilauf
c} Schiebebetrieb

LAGERGERAUSCHE

Fehlerhatte Lager verursachen ein pfeifendes oder
mahlendes Geriusch, das mit konstanter Tonh6he ge-
wohnlich dann vorherrschend ist, wenn der Motor das
Fahrzeug treibt oder wenn das Fahrzeug bei abge-
schaltetem Motor im Leergang rollt, Bei verdachtigen
Lagergerduschen empfehlen wir die Stdrungssuche
nach drei Gesichtspunkten vorzunehmen:

1. Fehlerhafte Antriebskegelradlager kdnnen an
einem andauernden, harten Gerdusch erkannt
werden. Die Antriebskegelradiager rotieren
schneller als die Ausgleich- und Hinterachswellen-
lager. Das Gerdusch soll auf einer ebenen Fahr-
bahn bei unterschiedlichen Geschwindigkeiten
abgehdrt werden.

2. Ausgleichlager verursachen ebenfails ein an-
dauerndes, hartes Gerdusch, jedoch mit niedrige-
rer Frequenz als die Antriebskegelradlager. Das
Fahrzeug ebenfalls auf ebener Fahrbahn mit
wechseinder Geschwindigkeit fahren und dabei
nach links und rechts aussteuern f{auf Ubrigen
Verkehr achten!). Die Ausgleichlagergerdusche
bleiben trotz seitlichen Aussteuerns konstant.

3. Fehlerhafte Hinterachswellenlager verursachen
unter den gleichen Fahrverhiltnissen wie unter
Pos. 2 ungleiche Gerdusche aufgrund des ruck-
artigen Belastungswechsels bei Zickzack-Fahrt.
Zur naheren Bestimmung des gerduschverur-
sachenden Lagers miissen beide Rader angehoben
und einzeln umdreht werden. Entweder schlagt
das schadhafte Lager oder es kiemmt.

-,
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