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TECHNISCHE DATEN

120, 1800

FEDERN

Vorderfedern

TYP cverrrnnnnnsannen berenene R R R Schraubeniedern
DrahEStErKE « . v vnvnnseannrsstarsrrraraaatsstrtteterantasarartartar s Ceennns i41—14,3 mm
Aufiendurchmesser . ........ Ceeaeemeraars asemearanen enesaenssnaseararanns 121,0—122,5 mm
Anzahl der Windungen . .. oveermni i iriiaani i, Cheersaaaernan 8,7

Prafwerte:

Erforderliches Gewichl zum Zusammenpressen der Feder um 10 mm

ca. 415 mm
ca. 270 mm
ca. 428 mm

Vordere Siobdéﬁipfer, ausainandergezogen .. ca. 415 mm
Hintere Stohdampier, zusammengepreft ...... ca, 355 mm .

Hintere Stohdampfer, auseinandergezogen .... ca. 530 mm

{(gemessen bei einer Federlange von 175—215 mm) .....voreeniiiconrenenee: 47,8—-51,8 kp
BIOCKISNGE +cncvvnenrmeaneris et arn e e max. 120 mm
Belastung fiir eine Federlinge von 195 mm .. .coovutniiimuriiriuennnrnenns 481511 kp
120 120 1800
2- und 4tdrige Kombiwagen
Hinierfedern, Standard Ausfiithrung
TYD cvvovnnaneens R L Schraubeniedern
DrahISIEIKE « v vvrver e caenrararsnasaraasanes 11,7—11,9 mm 12,286—1248 mm  11,2—11,4 mm
Aufendurchmesser .......... ... Cervreaeaaan 114,5—116,0 mm  127,5—129,0 mm 116,0—117,5 mm
Anzahl der Windungen .........o0 i 10,7 9.2 10,7
Pritwerte:
Belastung fir 10 mm Zusammenpressen ...... 19,4—21.4 kp 18,5—20,5 kp 161—17,7 kp
gemessen bei einer Federlénge von ........ 2252465 227267 mm 225265 mm
Blockldnge . ...cuvunenntenmra i iaiinnes max. 123 mm max. 110 mm max. 118 mm
Belastng ..vivniiinnennrecssennaannnnnnns 276—-294 kp 276—294 kp 229—234 kp
flir eine Federlinge von ... ..ooviirienanrs 245 mm 247 mm 245 mm -
Hinterfedern, zuziiglich
107 - P e eaarereaeiar i Schraubentedern
Drahlstarke . ..uverervnirvaneneraatsnsnnnnnns 12,3—12,5 mm 12,77—12,97 mm
Aufendurchmesser . ..... e 115,0—116,5 mm  127,5—129,0 mm
Anzahl der Windungen ........ ... .o il 10,7 2.5
Prafwerie:
Belastung fir 10 mm Zusammenpressen ...... 23,4—254 kp 22,4—24,4 kp
gemessen bei einer Federlange von ........ 225—-265 mm 245—285 mm
Blocklange ......cvviiiiniiu PP max. 129 mm max. 119 mm
Belastung .....viivinran it 342 kp 273—297 kp
fiir eine Federldnge von ... 245 mm 265 mm
. STOSSDAMPFER
Y, - T L LLEEE R R doppeltwirkende hydraulische Teleskop-Stofidémpier
Gesamtlange: '
Vordere Stofydémpier, zusammengeprefbt ...... ca. 300 mm ca. 300 mm ca. 305 mm

ca. 425 mm
ca. 356 mm
ca. 526 mm
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120, 1800

RADER o
Felgen
TYP tercranrrnnrerrrrsernassnsiasnsasionnnns Scheibenrdder _ i
BezeithNUNg . ..cvvuaeenssisraissnsasincennnn 4)x15 42 %15} 42 % 15)
Anzahl Radmuttern ...... 0o iiiiiiincnnna. 5 5 5
Radialschlag .....cvvniirinnriirriiniainn.,. max. 2,5 mm max, 2,5 mm max, 1,8 mnr
Axialschlag ........ heirereaberrraerareenans max. 2,5 mm max. 2,5 mm max. 2,5 mm
Unwucht (mit mont. Reifen) ......cooviienniann, max. 900 gcm max. 900 gcm max. 900 gem
Anziehmomenl fiir Radmultern ............... . 10—14 kpm 10—14 kpm 10—14 kpm
Reifen
2 = T Ausi. 1 und 4 mit Schlauch, Ausf, 2 und 3 schlauchios
Durchmesser, Ausf. ¥ ... ............ . 590X15" 4 Einlagen 6,40X15"” é Einlagen 1655R 15" 4Einlagen

Aust. 2 . ... iia veo 6,00%157 4 Einlagen 6,405 15™ 6 Einlagen

Aust. 3 ... ... el +»» 1655 15" 4 Einlagen

Aush 43 .. ..l 1655R 15" 4 Einlagen
Reifendrucktabelie

600%15 | 640x15
90X 15" ' ,, ' . 165 SR 157
3 ! 3165515 6,40X 15"
i Yorn 14 atit) 1,4 atii') 1,6 alii 1,8 ati
t1—2 P 1
Mit 1—2 Personen Hinfern 1,6 ati 1,6 atil 2,0 atii 2,2 atii
Yorn 1.4 aili?) 1,5 ati") 1,6 atli 1,8 ati
l ' v
Veli beladen Hintern 1,8 ats 2,0 afi 2,5 alii 2,2 ati

) Fir Reifen 5,90X157, 600X 15" 1655 157, 6,40X 15" und 6,405 15" ist der Reifendruck um 0.3 oG bei Gberwiegend
hoher Geschwindigkeit (iber 140 km/h) zu erhbhen. Der Reifendruck darf jedach fir Reifen mit 4 Einlagen 2,1 ati: und
fGr Reifen mit 6 Einlagen 2,5 ali nicht Ubersteigen.

2) Gilt nur fGr 123 GT.

]
B
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WERKZEUGE

120, 1800

SVO
SYO

SvO

5vVO

SvO

SvO

SVO
SVo

svo

1791
1794

1797

1798

1799

1800

1801
2197

2730

Abziehvorrichiuné far Radnabe.

Abziehvorrichiung fiir Innenring des
inneren Radlagers.

Dorn zum Einbau des duberen Lager<— -

ringes.

Dorn zum Einbau des inneren Lager-

ringes und der Nabendichtung.

Dorn zum Ausbau des inneren Lager-

ringes.

Dorn zum Ausbau des dufyeren Lager-
ringes.

Standardschatt 18X 200.

Dorn zum Ein- und Ausbau der Fett-
buchse.

Dorn zum Aus- und Einpressen folgen-
der Bucksen: Léngsiréger vorn beide
Seilen, Panhardstange rechle Seife,
Langslenker (Blechmantelbuchse far
120-Kombiwagen) Momentsidbe vorn

~(frish. Ausf. 120).

T SVO 2734

SVO 2732

SvO 2733

SVO 2734

SVO 2861

Dorn zum Ein- und Auspressen der Pan-
hardsiangenbuchse, linke Seile fiir 120-
Kombiwagen.

Dorn zum Ein- und Auspressen der hin-
feren Momenisiabbuchsen, spat. Aust.
120.

Gegenhalfer beim Aus- und Einpressen
der Buchsen.

Dorn zum Aus- und Einpressen der ge-
teilten, konischen Langslenkerbuchsen,
spat. Ausf. zur Serie 120 und 1800.

Werkzeug zum Auswechseln der Rad-
bolzen.
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120, 1800

GRUPPE 73

FEDERN
BESCHREIBUNG

Die Volvo 120 und 1800 sind vorn und hinten mit
Schraubenfedern ausgeriistet. Die Vorderrader haben
suherdem Einzelradauthangung.

Das Oberieil der Vorderfedern istin dem Vorderachs-
quertrager in einem Gehause gelagertund das Unter-
teil in den unieren Querlenkern, die zwischen dem
Vorderachsquerirager und den unteren Kugelge-

Jenken an jeder Seiie angebracht sind. Die Oberieile
der Hinterfedern sind in der Karosserie in Gehausen
gelagert und die Unterieile der Federn sind an der
Hinlerachse beiestigt. Die Hinterfedern des 120
Kombi sind auhkerdem unien von einer Fuhrung aul
dem Langsirager unfersilitz}. Dieser Wagen ist auher-
dem mit Gummihohl-Zusatzfedern versehen.

REPARATURANWEISUNGEN

YORDERFEDER

Ausbau

1. Radzierdeckel abnehmen und Radmuitern losen.
2. Vorderachse aufbocken.

3. Radmutiern abdrehen und abnehmen.

4

Stohdampiermutiern und Scheiben sowie auhere
Gummibuchsen (3, Abb. 1; 1, Abb. 2) ausbauen.
Schraube (4, Abb. 2) fiir die Beiesligungs-
plaiie (3) entiernen und die Scheibe sowie
den Stohddmpier nach unten herausziehen.

5. Wagenhéber unter dem unteren Querlenker
genau unier der Feder ansetzen und anheben,
bis sich der obere Gummipuffer anhebt,

6. Querstabilisator vom unieren Querlenker ab-
schrauben. Mutter (12, Abb. 1} fir das untere
Kugeigelenk ausbauen.

7. Wagenheber langsam herablassen und Feder
herausnehmen, wenn der Querlenker ausreichend

Abb. 1 Vorderieder und Siohdampfer

1 Achsschenkel

2 Obere Gummipulfer
3 Gummibuchse

4 Scheibe

5 Oberer Querlenker

6 Unterer Querienker

7 Siohdampler

B Belestigungssct zibe
9 Feder
10 Unierer Gummipuiffer
11 Querstabilisator
12  Mutler tiir unteres Kugelgelenk

-

74

nach unten gekommen ist. Falls sich das unlere
Kugeligelenk nicht |6st, wenn der Wagenheber
herabgelassen wird, Abziehvorrichtung SVO
2294 verwenden {siche WHB Abt. 6).




120, 1800

1 2 3 4 vorwo
. 25093
Abb. 2 Untere Halterung des vorderen
Stohdampfers
1 Gummibuchse 3 Befestigungsplatie
2 Scheibe fir Gummibuchse 4 Schraube :
Kontrolimessen
Feder vor dem Einbau messen. Feder vollig zusam- . yoLvo
menpressen und die Lange enisprechend den Be- Abb. 3 Hinferachse, frith. Ausi.
lastungen in den fechnischen Daten messen. 1 Lnasirs
Angstriger
Auch Gummiuntertage (9, Abb. B) kontroilieren. 2 'Fadir g
3 Stokdampferband
4 Befestigung fiir Stohdamplerband
Einbau
Gummiunterlage {9, Abb. 8) und Scheibe {10) im
Federgehause des Yorderachsqueriragers einrichien. 4b. Kombiwagen 120: :
Den Einbau der Yorderfeder in umgekehrier Reihen- Die untere Siohdampierhallerung (Abb. 5)
. folge wie den Ausbau vornehmen, sowie die unfere Befestigung fir das Sfoh-
dampferband {9, Abb. 5) an beiden Seiten
l&sen.
5, Hinterachse herablassen, bis die Feder irei geht,
. HINTERFEDER und Hinterfeder mit Gummiunterlage heraus-
nehmen.
Ausbav
1. Hinterachse an den hinteren Wagenheheran-
satzen aufbocken. ‘
Kontrollmessen

2. Rader abnehmen u_nd Handbremse [dsen.

Siehe unier Vorderfeder ,Kontrollmessen™. -
3. Wagenheber am Hinlerachsgehause ansetzen

und anheben, bis die Stohdimpferbander
keine Spannung mehr haben.

4a. 120, 2- ¢nd 4tirig; 1800: Einbav \
Untere Siohdampferhalterung (Abb. 6 und 7) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfoige wie
und obere Befestigung des Stohdampierbandes der Ausbau. Beachten, dahl der Gummipuffer (11,
{4, Abb, é und 7) an beiden Seiten l&sen. Vor- Abb. 6 und 7) und die Gummiunterlage (4, Abb. 6
dere Langstrigerbefesiigung etwas idsen. und 7) richtig liegen.
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120, 1800

Abb. 4 Hinlerachse, spat. Ausf.

Langsienker

Feder

Siohddmpierband

Halterung fiir Stohdémpferband

Ry -

Abb. 5 Hinterachsaufhingung, 120 Kombi

Gummibuchsen, cbere Siolidampferhalierung .
Stohddmpler

Gummihohlifeder

Gummiunterlage

Gummibuchsen, uniere Stofdampierhalterung

I
=]
(=3RRI N N R

Langslenker

Léngsirager .

Untere Federhalierung
Stohdémpferband
Feder

o
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120, 1800

Abb. 6 Hinterachsauihingung, 120, 1800, frih. Ausi.

Gummibuchsen far obere Siohdamplerhalterung
Stohdampler

Gummipulter

Gummiunierlage

Feder

Siohdampferband

Langstrager

Gummibuchsen fiir unlers Slohdimpierhalierung
Federhalierung .

Momentsiab

—_ a0 B W

Gummikissen

Abb. 7 Hinterachsauthangung, 120, 1800, trish. Aust.

Gummibuchsen tir obere Siodampterhalterung
Stohdampler
Gummipufier
Gummiunteriage
Feder
- Stokdampierband
Langsienker
Momentstab
Federhalterung
Gummibuchse fir untere Stofdampierhalierung
Gummikissen

PN -—-NRV- R NS I R B

— -
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120, 1800

UND STABILISIERUNGSANORDNUNG

O N R A T

Oberes Kugeigzlenk
Schmizrnippel
Gummipufier

Oberer Querlenker
Scheibe
Gummibuchse
Stohdampter
Ausgleichscheibe
Gummiunierlage

‘GRUPPE 76

STOSSDAMPFER

Abb. 8

10
1"
52
13
14
15

- 16
17
18

Vorderfeder und Stolydampfer

Scheibe
Varderachsquerlrager
Scheibe

Unterer Querlenker
Vorderfeder
Befestigungsplatie
Gummipufier
Schraube

Schraube’

19
20

21

22

23.

24
25
26

Unteres Kugelgelenk
Gummischuiz

Mulier

Splint

Lenkhebel
Achsschenkel
Klemmschraube
Schraube
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120, 180G

BESCHREIBUNG

Die Volvo 120 und 1800 sind mit hydraulischen,
doppeltwirkenden Teleskop-Stehdamplern ausge-
rustet. Die Stohdampfer sind wartungsfrei und nicht
zerlegbar. Die hinteren Siohdampier sind zur Mitie
hin schridg gestellf. (Aufwarts-riickwéris fir Kombi-
wagen.) Zwischen jedem Langsirdger und der Karos-
serie is! ein Stohdampferband (3, Abb. 3 und 4}
gingebaut. Diese Binder verhindern Schiden an den
hinteren Stofyddmplern, da sie die Raddurchiederung
nach unien begrenzen. Die Durchfederung nach
oben wird bei 120 und 1800 durch die Gummipuifer
begrenzi, bei 120 Kombi durch eine Gummihohi-
Zusatzfeder.

———1

Abb. 9 Siofidampfer

Spritzscheibe
Dichtung

1 Siaubschutzmantel
2 Arbeitszylinder

3 Kolbenstange

4 Behilter

5 Keomen

& Veniil

7

8

9

Obere Halterung

AUSFUHRUNG

Die Ausfihrung der Stofidampier geht aus der Abb.
9 hervor. Der dufyere Zylinder (1) dient lediglich als
Staubschutz. Die beiden inneren Zylinder {2 und 4)
sind konzentrisch ineinandergeschoben, Der innersie
der beiden Zylinder (2) ist der Arbeitszylinder. Er
ist mii einem Venlil (6) am unieren Ende versehen.
In diesem Zylinder befindet sich ein Kolben (5), in
den Locher gebohrt sind. Der Durchgang durch diese
Locher wird durch Ventile gesteuert.

Der Kolben ist an einer Kolbenstange (3) befestigi,
deren oberes Teil als Karosseriebefestigung dient.
Am Unterteil des Stohddmpiers ist eine &hnliche
Schraubverbindung am Zylinder angebracht (4). Der
Abstand zwischen dem inneran (2) und aduberen Zy-
linder (4) dient als Vorratsbehalier und ist nur tail-
weise mit Stohdampferiiiissigkeit geliillf. Der innere
Zylinder ist zu beiden Seiten des Kolbens {5) mit
Flussigkeit gef!ll. Der Deckel (8) dient als Abdich-
tung und als Fiihrung fir die Kolbenstange {3). Der
Ring (7) dient ais Spriizﬁcheibe fur die Flissigkeit.

ARBEITSWEISE DES STOSSDAMPFERS

Wenn der Stohdampier durch .die Bewsgung des
Wagens' zusammengeprefit oder ausgedehnt wird,
verschiebt sich der Kolben (5) im inneren Zylinder
(2). Stohdampferflissigkeil dringt durch die ventil-
gesteuerten Lécher in den Kolben. Die Geschwindig-
keit, mit der sich der Kolben bewegt, wird durch
die Schnelligkeit bestimmt, mii der die Stohdampfer-
{liissigkeii von der einen Seile des Kolbens durch
die Lécher zur anderen Seile gelangt. Weil die ge-
bohrien Lécher sehr eng sind, kann die Stobdéampfer-
fiissigkeit nur langsam durchfliehen und bremst da-
durch die Bewegung des Kolbens, Wird der Stofj-
dampier pibtdich zusammengeprefyi oder auseinan-
dergezogen, wird eine weitere Bremswirkung durch
die Wirbelbildung in der Stoddmpferilissigkeit, die
durch die Locher sirémt, erzielt. Hierdurch werden
die Federschwingungen des Wagens gedampft und
ein weiches Fahren erreicht,

Beim Zusammenpressen oder Auseinanderziehen
des Stofdampfers wird das Volumen an jeder Seile
des Kolbens nicht in dem gleichen Umfang veréndert,
weil die Kolbenstange einen gewissen Platz ein-
nimmt. Dadurch fiiehi ein Teil der Stohddmpfer-
flissigkeit beim Zusammenpressen durch das Ventil
(6) in den Vorraisbehiiter, und beim Auseinander-
ziehen des Stohdampiers wird die Siohdampler-
fiissigkeit wieder in den Zylinder (2) unter dem
Kolben gesaugh.
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120, 1800

REPARATURANWEISUNGEN

STOSSDAMPFER KONTROLLIEREN

Der Zustand der Stohdampfer kann leicht durch wie-
derholies Durchslaiichen des Wagens geprifi werden.
Danach ist die Damptung dieser Bewegung zu beur-
teilen. Die Probe kann auch beim Fahren auf unebe-
ner Fahrbahn durchgefihrt werden. Wenn der Siok-
dampfer ausgebaut isl, sollte er in seiner unteren
Belestigung in einer &hnlichen Stellung {estgekiemmt
werden, die er im Wagen einnimml, Wenn der Sioh-
dampfer schnell auseinandergezogen und zusammen-
gepreht wird, kann man beurleilen, ob der Stohdamp-
fer iiberhaupt arbeitet. Die Démplungswirkung kann
jedoch nur mit Spezialpriifvorrichtungen endgiiliig
bestimmt werden.

Es ist bei der Kontrolle des Stodampfers zu beach-
ten, dah der Widerstand im Dampfer beim Heraus-
ziehen auf Grund dessen Austliihrung normalerweise
dreimal so grol ist, als beim Zusammenpressen.
Stohdampfer, die nicht einwandiret in beiden
Richtungen arbeiten, sind auszuwechseln. Verschlis-
sene oder beschadigte Gummibuchsen sind auszu-
wechseln.

VORDERE STOSSDAMPFER
AUSWECHSELN

1. Obere Befestigungsmutier, Scheibe (5, Abb. 1 0)'

. und Gummibuchse (4) ausbauen,

2. Untere Befestigungsmutter, Scheibe und Gum-
mibuchse ausbauen, siehe 2 und 3, Abb. 10.

3. Shraube (4, Abb. 2) fir Belesfigungsplatie
(3) im unteren Querlenker lGsen und Befesti-
gungsplatie sowie Siokdampier herausziehen.

4. Der Einbau erfolgi in umgekehrier Reihenfolge.
Scheiben 1. Abb. 8 anbringen. Mutfern It. An-
weisungen unter ,Slohdampfer einbauen’ an-
ziehen,

HINTERE STOSSDAMPFER
~ AUSWECHSELN _

1, Obere Befestigungsmutter, Scheibe und Gum-
mibuchse fiir 120 vom Kofferraum (Abb. 10} und
fur 1800 durch das Loch {Abb. 11) in der Koi-
terbriicke am Riickblickiensier ausbauven.

Ausbau des Stohdampiers ber Kombiwagen

120, siehe Abb. 13,
2. Uniere Befesiigungsmutier, Scheibe und Gum-
mibuchse ausbauen. Stohdampter enternen.

7—10

T 23 t4 5 25086
Abb. 10 Halterung des hinteren Stohdémpfers, 120

Stohdampler

Untere Gummibuchse

Uniere Scheibe

Obere Gummibuchse

Obere Scheibe {4 und 5 sind vom
Kofferraum aus zuganglich)

L R

3. Der Einbau erfolgi in umgekehrier Reihenfolge.
{Siehe Abh. 10 und 11.) Fiir 120 und 1800 ist
die Scheibe mil dem gréheren Loch an -der
Innenseite der untersten Gummibuchse anzu-
bringen, Muttern It. Anweisungen unier ,Stoh-
dampier einbauen”, Seile 7—11, anziehen.

NOLVOD
24437

Abb, 11 Obere Hslerung des hinferen
Stohdampters, 1800




STOSSDAMPFER EINBAUEN

Bei einigen Ausfihrungen von Siohdampierhalte-
rungen ist die Belestigungsmutler direkt an der Sioh-
damplerstange befestigt. Da das Anziehmoment der
genannien Mutter von Fahrzeug- und Siohdémpier-

Fahrzeugmodell Fabsikat

120 Delco, spat. Aust.
120 Gabriel, Ausf. |

120 Gabriel, Aust. |l

120 Gabriel, Ausf. 11l .

120 Gabriel, Ausf. |

1800 bis einschl. Gabriel, Aust. I}

Fahrgesiell-Nr. 2443 Delco

1800 ab Fahr-
gesiell-Nr 2444 Delco, frith. Ausf.

Abb, 12 Stokdidmpfer einbauen

A I=3mm
B Bis zum Gewindeanschlag
anziehen

Cr =11 mm

120, 1800

ausfihrung abhangig ist, geben wir lhnen An-
weisungen fir die Stofjddmpter, die in unseren ver-
schiedenen Modelien vorkommen (siehe Abb. 12).

Mah 1 Einbauen
{Abb. D) mm It. Abb.

44 A

49 B

44 A

52 Ca

49 C:

44 A

52 Ci

44 A

Ca llI= 9mm

D  lll=Absland héngt vom Stof-
dampfiertyp ab, siehe

Tabeile oben

Abb. 13 Stohdampler, 120 Kombi

AW R o=

Mutter
Gummibuchsen
Scheibe
Rahman
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120, 1800

[

AUSTAUSCH DER LANGSTRAGER-
BUCHSEN 120, 1800, FRUH. AUSF.,
SOWIE 120 KOMBI

Die Langsirager bei 120 und 1800 haben keine

Buchsen, die ein- oder ausgeprelt werden missen

(siche Abb. 3 und é). Der Austausch der Buchsen

geschieht am besten bei zngehobenem Fahrzeug

und mil abgenommenen Radern. Nach Auibocken

des Fahrzeuges Wagenheber unier der Hinlerachse

siehenlassen, wahrend die Arbeiien ausgefihrt

werden.

Bei 120 Kombi muk die vordere Langsiragerbuchse

jedoch ausgepreht werden. Dies geschiehi nach

foigender Anleitung:

1. Hinterfedern nach ,,Ausbau der Hinlerfadern”
auf Seiie 7—5 ausbaven.

2. Gummiauthdngung fiir die Hinterachse aus-
bauen.

3. Schrauben an der vorderen Buchse ausschrau-
ben und Langsirdger abnehmen.

4. Buchse mit dem diinnen Ende des Werkzeuges
SVO 2730 austreiben (siehe Abb. 15).

5. Mitdem dicken Ende des gleichen Werkzeuges
wird die neue Buchse eingepreht {siche Abb.
16).

6. Langsirdger einbauen (siehe Seite 7—5).

BUCHSEN DES MOMENTSTABES
AUSWECHSELN 120, 1800, SPAT. AUSF.

{. Fahrzeug an den hinteren Wagenheberansat-
zen aufbocken.

2. Durchgehende Schrauben aus der hinteren und
vorderen Buchse ausschrauben und Moments-
tab abnehmen (siehe Abb. 4 und 7).

3. Hintere Buchse mit dem Dorn SVO 2732 aus-
pressen (siehe Abb. 14). Die Buchse wird mit
aleichem Werkzeug eingepreli. Bei geieilien,

em = ———— L T o ——

{ svo2732 .

YOLYO
103 Fagy

Abb. 14
Ein- und Ausbau der hinteren Buchse des Momeni-
-stabes 120, 1800, spat. Ausf.
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Abb. 15
Ausbau folgender Buchsen: YVorderer Momenistab-
buchse bei 120 und 1800 und Blechmanielbuchse

"des Langsienkers. Bei 120 Kombi vordere Léngs-
tragerbuchse, Langslenkerbuchse rechts und Blech- |

mantelbuchsen des Léngslenkers.

konischen Gummibuchsen spalerer Austiihrung
werden die Gummi vor dem Einpressen ein-
gedlt.

4. Die vordere Buchse mit Dorn SVO 2730 her aus-
pressen und dabei SVO 2733 als Gegenhalier
verwenden (siehe Abb. 15).

5. Die Buchse wird mit gleichem Werkzeug enispr.
Abb. 16 eingeprekt.

é. Hebel einrichten und vordere sowie hinfere

Schraube einziehen. Fahrzeug abbocken.

AUSWECHSELN DER MOMENTSTAB-
BUCHSEN 120, 1800, FRUH. AUSF.

Bei Fahrzeugen friiherer Ausfithrung braucht nur die
vordere Buchse ausgepreft zu werden. Die hinteren
Buchsen bestehen aus Gummikissen, die beim Aus-
wechseln nur abgedrehi werden. Bei Ausbau des
Momentstabes wird das Fahrzeug am besien unter
den hinteren Wagenheberansitzen aufgebocki. Da-

~ nach werden die Schrauben der vorderen Buchse

und die Mutlern der hinteren Halterung abge-
schraubl {siche Abh. 3 und 6).

Die vordere Buchse wird mit dem Dorn SVO 2730
aus- und eingeprehi. Als Gegenhalter wird das
Werkzeug SVO 2733 benutzt (siehe Abb. 15 und 16).

AUSWECHSELN DER LANGSLENKER-
BUCHSEN 120, 1800, SPAT. AUSF.,
SOWIE 120 KOMBI _
Die Léngslenkerbuchsen {sieche Abb. 15 und 17)
kommen in zwei verschiedenen Ausfilhrungen vor.
Die iriihere Austithrung, eine zylinderlérmige Blech-
mantel-Gummibuchse wird mif SYO 2730 ausge-

@
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Abb, 16

Einbau iolgender Buchsen: Vordere Momentstab-
buchse bei 120 und 1800 und Blechmantelbuchse
des Langelenkers. Vordere Lingstrdgerbuchse bei
120 Kombi, Langsienkerbuchse rechis und Blech-
mantelbuchse des Langsienkers.

4 SV0 2734

R -svo 2733

VOLVO
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Abb. 17
Ausbau der Buchse in der Panhardstange bei 120,

1800 und 120-Kombi, wo die Buchse mit einer sog.
Hitte versehen ist.

120, 1800

YOLYD
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Abb. 18

Einbau der Langslenkerbuchse 120, 1800 und 120-
Kombi, wo die Buchse mit einer sog.
Hiilte versehen isf.

prelt, wobei SVO 2733 als Gegenhalter benulzi
wird (siche Abb. 15). Diese Buchsen werden mif dem
gieichen Werkzeug entspr. Abb. 16 eingeprebt.

In spaterer Auslithrung sind die Buchsen der Langs-
lenker mit einer sog. Hitle versehen. Die Buchsen
werden mit dem Dorn SVQ 2734 und dem Gegen-
haller SVO 2733 ausgepreht (sishe Abb. 17). Vor
Einpressen werden die Buchsen erst eingetlt. Der
Einbau geschieht mit den vorher beschriebenen
Werkzeugen (siche Abb. 18).

Die Langslenker werden am besten bei autgebock-
tem Fahrzeug und mit abgenommenen Rédern aus-
gebaut.

AUSTAUSCH DER BUCHSEN IN DER
PANHARDSTANGE 120, 1800 UND
120-KOMBI

Bei 120 und 1800 kénnen die Buchsen ohne Zuhilfe-
nahime von Prefiwerkzeugen ausgefauscht werden.
Beim Einbau empfiéhl? es sich, die Buchsen vor
Eindricken von Hand etwas einzudlen, ZUR BE-
ACHTUNG! Die rechte Gummibuchse der Panbard-
stange enthilt innen eine Metalibuchse.

Bei der Panhardstange des 120-Kombi werden dage-
gen Blechmantelbuchsen verwendet, die ausgepreht
werden miissen. Die Buchsen' haben unterschied-
lichen Durchmesser.

Fir die kleinere Buchse auf der rechien Seile wird
zum Auspressen Werkzeug SVO 2730 benuizt, sowie

7-—13




120, 1800

; iy
Abb, 19 Abh. 20
Ausbau der linken Panhardbuchse bei 120-Kombi Einbau der iinken Panhardbuchse bei 120-Kombi
Werkzeug SYQ 2733 als Gegenhalter {siche Abb. 15). Auch hier geschieht das Einpressen mii den gleichen
Wie aus Abb. 16 hervorgehl, geschieht das Ein- Werkzeugen (siehe Abb. 20).
pressen mit den gleichen Werkzeugen. Beim Aus- Die Panhardstange kann ausgebaut werden, chne
pressen der linken Buchse werden Darn SVO 2731 das dariiber hinaus Teile enternt werden missen.

und Gegenhalter $VO 2733 benutzi (siehe Abb. 19).
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RADER
REPARATURANWEISUNGEN

Abb.

Felge

Radzierdeckel

Nabe

Aufkenring, duheres Lager
Rollenlager, aufjen
Scheibe

2

[ —

- 0 D~

Fetibuchse

Rotlenlager, innen
Radmulter

Aufenring, inneres Lager
Dichtring’

120, 1800
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120, 1800

RAD AUSWECHSELN

Beim Radwechse! ist es wichtig, dah die Anliege-
flichen zwischen Rad und Nabe von Sand und
Schmutz gereinigi werden sowie von Uberschub-
{arbe, wenn es sich um neue Teile handell.

RADBOLZEN AUSWECHSELN

Beim Auswechseln eines Radbolzens muly vorher die
Bremsirommel oder Bremsscheibe vom Fahrzeug
susgebaut werden (siehe ,Vorderradiager auswech-
seln und einstellen’’, sowie WHB Abt. 5).

Bei Ausbau des Radbolzens wird die Bremstrommel
oder Bremsscheibe gemdh Abb. 22 aul das Werk-
zeug gelegl. Dabei ist zu beachten, dah die Bolzen-
képle in die Aussparungen des Werkzeuges ein-
rasten. Danach kénnen die Bolzen mit Hilfe eines
Dornes ausgeprefjt werden. '

Beim Einbau eines neuen Radbolzens wird Brems-
frommel oder Bremsscheibe umgekehri auf das
Werkzeug gelegl. Danach wird der neue Bolzen bis
zum Gewindeanschlag in die Trommel, bzw. Scheibe
eingesteckt und dann mit dem Prehwerkzeug bis an
den Bolzenkopf eingepreht.

ZUR BEACHTUNG | Bei jedem Bolzenwechsel iiber-
dimensionierte Radbolzen einbauen. Zu diesem
Zweck wird die Bohrung aul 16,6—16,8 mm erweiterl.
Bei Bremstrommein kénnen liberdimensionierte Rad-
bolzen aligemein ohne Aufbohrung der Lécher ein-
gepreht werden.

Abb. 22 Einrichten der Bremsscheibe auf
dem Werkzeug ‘
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Abb. 23 Vorderrad.bremse

" 1 Bremssaltel 4 Halieschraube

2 Enlliftungsnippel 5 Halieschraube
3 Bremsrohrieitung & Sicherungsblech

VORDERRADLAGER AUSWECHSELN
UND EINSTELLEN '

i.

Vorderachse unter den Querlenkern aulbocken
und Vorderrdder ausbauen. '
Bremsrohrleitung abschrauben (siehe 3, Abb.
23), und Anschiuf zusiopfen. Sicherungsblech
(6) aufbiegen. Halieschrauben (4 und 5) ab-
schrauben. Bremssatte! abheben (1), komplet.
(Bezieht sich auf Fahrzeuge mit Scheiben-
bremsen.)

SYO0 2197

VOLYO.
T4558

Abb. 24 Ausbau der Feitbuchse
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Abb. 25 Ausbau der Nabe

Felibuchse mit Werkzeug SVO 2197 {Abb, 24)
ausbauen. Splint und Kronenmuiter entiernen,
Nabe mil Abziehvorrichtung SYVO 1791 {Abb.
24) abziehen. Das innere Lager vom Achs-
scherkel mit der Abziehverrichiung SVO 1794
{Abb. 26), talis das Lager noch festsitzt, abziehen.
Lagerringe ausbauen. Fir den Ring des inneren
Lagers Dorn SVO 1799 (Abb. 27) und fir den
Ring des duferen Lagers Dorn SVO 1800 (Abb.
28) sowie Standzrdschatt SYO 1801 verwenden,

Vil

Abb, 26 Ausbau des inneren Lagers

=

120, 1800

S0 B0

SVO 1799

vasem
e

Abb. 27 Ausbau des innaren Lagerringes

Nabe, Bremsschaibe und Fettbuchse reinigen,
Die neuen Lagerringe einpressen. Auher Stan-
dardschaft SVO 1801 ist fiir den Ring des in-
neren Lagers Dorn SVO 1798 (Abb. 29) und
fiir den Ring des duferen Lagers Dorn 5VO
1797 (Abb. 30) zu verwenden.

Fett in die Lager mit Hilie eines Schmiergerits
einpressen. Ist ein solches Gerét nicht zugang-
lich, ist soviel Fett von Hand einzupacken, dah
der Raum zwischen Rollenhalter und Lager-
innenring ganz mit Feli geliillt wird. Auch die
Aufienseiten der Lager und die in die Nabe
eingepreften Auhenringe sind einzufelien.
Der Hohlraum in der Nabe ist mit Fett zu fullen,
und zwar bis zum kleinsten Durchmesser des
Aubenringes fir das auhere Lager (sieche Abb.
32).

Das innere Lager in der Nabe anbringen. Dicht-
ting mit Dorn SVO 1798 sowie Standardschaft
SVQ 1801 einpressen, siche Abb, 31,

2

Sv0 181

SVO 1800

-y
Zynee

Abb. 28 Ausb;w des aufjeren Lagerringes
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120, 1800

i SYO0 1B

SYQ 1758
e

Abb. 29 Einbau des inneren Lagerringes

vaLvn

2asst
Abb. 31 Einbau des Dichiringes '

8. Nabe am Achsschenkelbolzen anbringen. Aufe-
res Lager, Scheibe und Kronemutter einbauen.
9. Die Vorderradlager sind erst mit einem Mo-
mentschlissel auf ein Anziehmomeni von 7 kpm
anzuziehen. Danach ist die Mutter zwei Ge-
windedrehungen zu ldsen. Wenn die Aus- -

sparung der Mutter nicht mit dem Splintloch $0. Fetlibuchse bis zur Halfte mit Feft fallen und

mit Werkzeug 5VO 2197 einbauen.
11. Nur bei Fahrzeugen mit Scheibenbremsen:
Bremssattel und Halteschrauben absichern.

im Achsschenkel Gbereinstimmt, ist die Mutier
so weit zu 6sen, bis der Splint eingebaut wer-
den kann. Konirollieren, daly sich das Rad

hne Spiel ieicht drehen iaht,
ohne Spiel leicht drehen i&h Bremsrohrleitung  anschiiehen. Radzylinder

(siehe Abt. 5) entiiften.
12. Rad anbringen, nachdem die . Anliegeflche
zwischen Rad und Nabe von Sand und Schmutz

gereinigt worder ist.. . .

SVO 1801

SV0 1797 i

Ly

vaivo
— 73808
Abb, 30 Einbsu des auheren Lagerringes Abb. 32  Abschmieren der Vorderradlager
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