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120, 1800
GRUPPE 60
ALLGEMEINES
TECHNISCHE DATEN
VORDERRAD — SPURWINKEL (Fahrzeug unbeladen)
Nachlauf (Caster), 120 4-tiirig bis einschl.
Fahrgestell. = Nr. 2610 ................ e ameraaaraeren e . /1 bis +12°
1132 T 1= Y 0 bis +1°
1800, ReifengrdBe 165 HR 156 ... .....civviininans , 0Obis +1°
ReifengroBe 1B5/T0 HR 15 ..., +2 bis +214°
Sturz (Camber)  ..o.vieriii ittt it e 0 bis +2°
Spreizung bei 0° L. .ot Cheaarerreraaenaes g°
Vorspur (foe-in) ....vvvnvriiiiiieniiinneas Centensasraan e 2 bis b mm
Lenktrapez:
Bei Einschlag des AuBenrades um 20° soll das Innenrad um 21,5° bis
23,5° eingeschlagen sein.
Max.. Radeinschlagwinkel ....... ... 38—-40°
VORDERACHSE
PaBscheiben, Vorderachstriager — oberer Querlenker, Dicke ........ 2 mm bzw. 3 mm nach Bedarf
PaBscheiben, oberer Querlenker, Dicke ........... .ot 0,15,0,5, 1,3 und 6 mm nach
Bedarf
Axialspiel, unteres Kugelgelenk mit Feder (P 1200 mit Motor B 16) .... Max.5mm
ibrige .......000n. Max. 3 mm
LENKUNG
Lenkraddurchmesser:
£ Y 430 mm
<0 408,4 mm (167)
Anzahl Drebungen (von Anschlag bis Anschlag) ............. ... ... 3Ve—32
Lenkgetriebe:
7 J R FE R TR E R Gemmer, Schnecken — Rollen —
Lenkgetriebe
Ubersetzungsverhlnis . .....voviiiereiververneeisnnriaaverens 15,4: 1
PaBscheiben fiir das Schneckenlager, Dicke ..... i neeeaneraens 0,10, 0,12, 0,15 und 0,3 mm nach
' Bedarf
Scheibe zwischen Stellschraube und Lenkwelle Dicke ............ 2,20-2,45 mm mit 0,05 mm
. Abstufung ’
Schmierstoff ... oo it Hypoiddi SAE 80
OHlMenge «.ovir et ien it i ias i e s ca. 0,25 Liter
Umlenkhebel {mit Palscheiben):
Edorderliches Drehmoment ... . ... . ittt inaennnrnns 10--20 kpcm
PaBscheiben, Dicke ............... e rieeeararensa e 0,1,0,15 und 0,35 mm nach Bedarf
ANZIEHMOMENTE mkp
Achsschenkel, Mutter ... . . i e e 7
Querlenkerkrampe, Mutter ........ e re s s ata e 2,0-—2,5
Obere Querlenkerachse, Mutter ..... ... . it 55—6,2
Obere Querlenkerachse, Schraube . ...... ... iiiiiiireiiansann 55-70
Unteres Kugelgelenk, Mutter ... ..ooiiiiiaiinoans ceneaeaaas 48-55
Gummipuffer, Mutter ... .. ... i i i e e 2,1-35
Lenkradmutter, 11/16—24 UNF .. ... .. . . i iirirarerresesannnes 2,8—4
13/16—20 UNF .. ittt insreranannnnnsstans 35-48
Lenkstockhebel, Mutter .......ccoveeuiuenns e eeaaeraneeaaeas 14-17
.. - Spurstange, Sicherunésmutter .................................... 7,5-9,0
Lenk- und Spurstange, Kronenmutter ..........cciiiiiiinan e 3,3-3.7
Sicherheitsanordnung 1800, Mutter .. ... .. ooiiiiiiiiiiiiiii 3.0-50
Radmuttern - .......... T e e e et ity 10,0-14,0
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WERKZEUGE

Die friihere Erkennung der Spezialwerkzeuge
,SVQO ist durch die Zifferkombination ,,999"

ersetzt worden. Auf den Abbildungen unserer
technischen Publikationen kann voriiberge-

2197 2281

hend noch die frihere Bezeichnung ,,SVO"
varkommen, obweohl im laufenden Text schon
die neuen Erkennungsziffern ,,899" einge-
fiihrt sind.

1798 - 1801

2370 - 2726

Abb. 1 Spezialwerkzeuge fiir Arbeiten an der Vorderache

-'-?}é';'e rkzeug-Nr.

939 (SVO)-
#1791  Abziehvorrichtung, Vorderrad (nicht 1800 E)
#1794 Abziehvorrichtung, inneres Vorderradlager
1798 Einbaudorn, Radialdichtring in der Vorder-
radnabe
1801 Standardschaft 18 X200

2197 Aus- und Einbaudorn, Fettbiichse auf der
Nabe _ -

2981 Prebwerkzeug, Ausbau des unteren Kugel-
gelenkes

2370 Abziehvorrichtung, Lenkstockhebe!

2726 Abziehvorrichtung, Vorderradnabe 1800 E

Abb. 2 Spezialwerkzeuge fiir Arbeiten an der
ausgebauten Vorderachse

2520 Stativ fiir Aufspannvorrichtung
2560 Aufspannvorrichtung
2868 Federprefiwerkzeug

o;
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1818

2199
2225
2997
2998
2954
2263

2294
2325

2370
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2225 2227
2370 2498 2699

Abb. 3 Spezialwerkzeuge fiir Arbeiten

Ausbaudorn, LagerauBenring, Lenkschnecke
Standardschaft 18 X200
Innenausziehvorrichtung, Buchsen, Lenk-
rollenwelle )
Einbauhiilse, Dichtring, Lenkrollenwelle
Reibahle, Buchsen, Lenkrollenwelle
Einbaudorn, Dichtring, Lenkrollenwelie
Einbaudorn, Buchsen, Lenkrollenwelle
Fiihrung firr Reibahle 999 2225
Abziehvorrichtung, Lenkrad (wahlweise
999 2325)

PreBwerkzeug, Ausbau von Kugelgelenken
und Lenkgesténge

Abziehvorrichtung, Lenkrad (wahlweise
999 2263)

Abziehvarrichtung, Lenkstockhebel

2498

2699

n7
2734

2735

2736

4030

4090

4153

), M— 2o

4090 4153

58
53

an der Lenkvorrichtung

Aus- und Einbaudorn fir Buchsen, Umtenk-
‘hebel Typ Nr 2

Prefwerkzeug, Aus- und Einbau der Gummi-
buchse, Umlenkhebel Typ Nr. 3

Einbaudorn, LagerauBenring, Lenkschnecke
Ausbaudorn fiir Gummibuchse, Umlenkhe-
bel Typ Nr. 3

Einbaudorn fir Gummibuchse, Umlenkhebel
TypNr. 3

Gegenhalter, Aus- und Einbau der Gummi-
buchse, Umlenkhebel Typ Nr. 3
Abziehvorrichtung fiir Dichtringe, Lenkge-
triebe : )
Abziehvorrichtung fir Nadellager, Umlenk-
hebel ' .

Reibahle fiir Buchsen; Umlenkhebel

Typ Nr. 2
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vO RDERRADEINSTELLUNG

SPURWINKEL

Damit das Fahrzeug gute Lenkeigenschafien und
minimalen ReifenverschleiB aufweist, muB die Vor-

derradstellung gewissen vorgegebenen Werten’

entsprechen. Die Radstellung ergibt sich aus fol-
genden Radwinkeln: Nachlauf, Sturz, Spreizung,
Spurdifferenzwinkel und Vorspur.

Nachlauf

Mit Nachlauf wird in allgemeinen die Neigung des
Achsschenkelbolzens in der Liangsrichtung des
Fahrzeugs (nach vorn oder nach hinten) gemeint.
Bei diesen Fahrzeugen jedoch, die keinen Achs-
schenkelbolzen besitzen, wird die Abweichung der
Mittellinie durch die Kugelgelenke von der Senk-
rechien ais Nachlauf ausgedriickt (A, Abb. 4).

Der Nachlauf der Rader bewirkt, daB diese danach
streben, sich geradeaus 2u stellen. Das Lenken
wird hierdurch erieichtert. Je grober der Nachlauf;
desto stirker die Gegenlenkungstendenz.

Sturz

Als Radsturz wird die Innen- oder AuBenneigung
der Rader bezeichnet. Der Sturz wird als positiv
bezeichnet, wenn das Rad oben nach aufien ge-
rieigt ist (C, Abb. 5) und als negativ, wenn das
Rad oben nach innen geneigt ist. Falsche Rad-
neigung verursacht ungleichmiBigen Reifenver-
schieib.

VOLAS
238

Abb. 4 Nachlauf
A=Senkrechte

vOLVO
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Abb. 5 Sturz und Spreizung
C=5turz

B =Spreizung

Spreizung

Die Spreizung ist die Neigung des Achsschenkel-
bolzens nach innen. Da die Fahrzeuge dieser
Baureihen keinen Achsschenkelbolzen besitzen,
entspricht die Spreizung dem Winkel zwischen der
Senkrechten und einer durch das Zentrum der
Kugelgelenke geféllten Linie (B, Abb. 5). Die
Spreizung . bewirkt, daB sich die Mittellinie des
Achsschenkelbolzens bzw. der Kugelgelenke und
des Rades zur Grundlinie hin nihern. Das Rad
|3Bt sich auf diese Weise leichter drehen. Der
Spreizwinke! unterstitzt die Tendenz der Rader,
Geradeausstellung einzunehmen, da der Wagen
beim Aussteuern der Vorderrider etwas ange-
hoben wird.

Spurdifferenzwinkel (Lenktrapez)

Beim Durchfahren einer Kurve beschreiben die
gelenken Rader Kreisbogen mit verschiedenen
Radien. Damit die Rader sich um denselben Kreis-
mittelpunkt drehen konnen, missen sie mit ver-
schiedenem Radeinschiag angelenkt werden.
Dieses Verhilinis, das Lenktrapez, ist .d_urch die
Konstruktion der Lenkschubstangen und der Lenk-
hebel vorgegeberi {Abb. 6).

Der ReifenverschleiB wird, hierdurch -erheblich
herabgesetzt.
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Abb. 6 Spurdifferenzwinkel und Vorspur

Vorspur _

Die Differenz des Radabstandes (A und B, Abbk. 6)
gemessen in Nabenhdhe auf der Radmitiellinie
wird als Vorspur bezeichnet. Die Vorspur hat die
Aufgabe, erhthte Reifenabnutzung zu verhindern.

‘MASSNAHMEN VOR DER RADEIN-
STELLUNG
Nachstehend aufgeflihrte Umstinde kénnen auf die
Radstellung einwirken. Bevor eine Spurvermes-
sung und Einsteliung der Vorderrdder stattfindet,
sind evtl. Spurfehler zu beheben.
1. UngleichmiBiger Reifendruck und Reifenver-
schleib.
Schlag in den Vorderradlagermn.
Schlag in Kugelgelenken oder Querlenker-
befestigungen. -
Gebrochene Federn,
Unnormale (zufdliige Fahrzeugausriistung bzw.
-belastung (Schriagladung).
Weitere Faktoren, die zwar das Lenkverhalten
wihrend der Fahrt beeinflussen kénnen, aber
nicht bei der Spurvermessung in Erscheinung tre-
" ten, sind folgende:
1. Unwucht der Réder gréBer al's'"é,ﬁ mm.
2. Ausgeschlagene Stollddmpfer.
3. Falsche Einstellung des L_enkgetriebes.
4. Schlag in Lagerungen des Umlenkhebels bzw.
ibrigen Hebeln des Lenkgestanges.
Dem Abschnitt | Stérungssuche' ist zu entneh-
men, wie sich die einzelnen Spuifehler zu erken-
nen geben und inwieweit die Radstellung das
Lenkverhalten beeinfluBt. '

120, 1800

'VERMESSUNG DER SPURWINKEL

Die Stellung der Rader wird mit Spezialinstrumen-
ten gemessen, von welchen verschiedene Aus-
fihrungen in Gebrauch sind. Aus diesem Grunde
kann — auBer firr das Lenktrapez — keine alige-
mein giiltige Beschreibung fiir die Durchfihrung
der Spurvermessung gegeben werden. Grund-
sitzlich wird der Radsturz direkt an den Rédern
gemessen, und zwar bei Geradeausstellung. Nach-
lauf und Spreizung lassen sich nicht direkt mes-
sen, sondern sind als Spurdifferenzwinkel zu
errechnen, Vom MeBinstrument wird die Winkel-
differenz zur Senkrechten abgelesen, wihrend die
Rider von 20° Ausschiagwinkel bis 20° Einschlag-
winkel gedreht werden.

Die meisten modernen Spurmefigerite erfordern
bei der Vermessung eine Blockierung der Rider
z. B. mit Hiife eines Trittplalten-Wagenhebers. Bei
Fahrzeugen, die mit Duo-Servo-Bremsen ausge-
riistet sind, reicht diese MafBnahme jedoch nicht
aus, weil die Bremsbacken selbst bei blockierten
Bremsen einen gewissen Vorwirts- und Riickwirts-
freilauf haben, Bei solchen Fahrzeugen muB die
Bremstrommel deshalb mit mechanischen Hilfs-
mitteln am Bremstriger festgespannt werden, be-
vor die Spur vermessen wird. Als Spannzeug wird
am besten eine SchweiBzange verwendet, die iiber
Trommel und Bremstriger des jeweiligen Rades
geklemmt wird, s. Abb. 7. Der Trittplatten-Wagen-
heber wird in diesem Fall nicht bendtigt,

Bei Vermessung der Vorspur werden die Rider
vorn mit einem sog. Radspanner ausgespannt,
dessen Federkraft 10—15 kp betragen soll. Im
brigen sind beim Vermessen der Spurwinkel die

fir das entsprechende MeBinstrument geltenden

Anweisungen zu befolgen.

YOLvVO
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Abb. 7 Blockierung der Bremstrommel
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Spurkontrolle mit optischer Spurplatte

Die optische Spurplatte mub auf die Werte —2
+5 m/km geeicht sein und ist wie folgt anzu-
wenden:

Fahrzeug so vdifahren, daB das linke Raderpaar
bei ca. 2 m Abstand von der Spurplatte mit dieser
in einer Flucht steht. Lenkrad loslassen und die
Spurplatte Iang:ﬁm iiberfahren (Geschwindigkeit:
2—4 km/h). Hinweis! Lenkrad zwischendurch nicht
beriihren, bis die Vorderréder die Spurplatte iber-

o = fahren haben.

Bleibt die grine Kontrolleuchte eingeschaltet, ist
dies ein Beweis dafir, daB die Vorderradstellung
richtig ist und die Rider parallel abrolien,

Falls jedoch eine der roten Lampen aufleuchtet
und gleichzeitig ein Warnsummer einsetzt, ist die
Radstellung falsch und daher einsteflungsbe-
diirftig.

Kontrolle der Spreizwinkel

Die Spreizung, die bei Fahrzeugen dieser Bau-
reihen der Neigung der Mittellinie durch die
Kugelgelenke entspricht, soll bei 0° Sturz 7,5°
betragen. Dieser Winke! |4Bt sich nicht einstellen
und kann aufgrund von Spannungs- und Feder-
ungskriften in den Teilen kaum am Fahrzeug ge-
messen werden. Daher entspricht der vom instru-
ment abgelesene Wert nicht dem tatsichlichen
Spreizungswinkel (Istwert), er kann jedoch als
Bezugswert angenommen werden.

Priifung der Lenkgeometrie
(Lenktrapez)

1. Vorderrider des Fahrzeugs auf Drehscheiben
stellen und darauf achten, daB die Rader in
Geradeausstellung stehen. Die Drehscheiben
sollen hierbei nuligestelit und abgesichert
sein.

2. Vorderrider bis auf 20° am rechten Rad
nach links einschiagen, Die linke Drehschei-
benskaia muB dann 22,5+ 10 anzeigen.

3. Stellung des rechten Rades auf entsprechen-
de Weise durch Rechiseinschlag der Rider
auf 20° am linken Rad priifen. Hierbei muB
die rechte ODrehscheibenskala genau den
Wert anzeigen, der zuvor von der linken

Skala angezeigt wurde. Beide Messungen

missen also im Bereich der oben genannten
Werte liegen, anderenfalls ist entweder die
Lenk'vorrichtu'ng oder die Vorderachse de-
formiert. A

4. Eine Einstellungsméglichkeit fir das Lenk-
trapez gibt es nicht. Bei falscher Lenkgeo-
metrie sind Lenkhebel, Lénkstangen und

6—6
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Abb. 8 Einstellvorrichtung fiir Sturz und Nach-
lauf, Querlenkerachse — Vorderachs-
trager

1 PaBscheiben
2 Befestigungsschrauben
3 Sicherungsblech

Spurstange zu iiberprifen. Schadhafte Teile
auswechseln.

EINSTELLUNG DER SPURWINKEL

Hinweis! Die Spurwinke| der Vorderrider sollen
stets in der gegebenen Reihenfolge eingestellt
werden:

1. Nachlauf (caster)

2. Sturz {Camber)

3. Vorspur (Toe-in)

Aus Griinden der Arbeitsersparnis empfiehlt es
sich jedoch, Nachlauf und Sturz gleichzeitig einzu-
stellen, s. unter , Sturz".

Nachlauf

Der Nachlauf soll an jedem Rad innerhalb des
Toleranzfeldes 0° bis +1° liegen, d.h. Spur min-
destens 0° und héchstens 1° positiv sein. P 120
bis einschl. Fahrgestell- Nr. 2610 bzw. P 1800 mit
ReifengréBe 185/70 HR 15 bilden Ausnahmen

‘durch ihre Winkeltoleranzen —2° bis +12° bzw.

+2° bis +2'2°. Die Nachiaufabweichung zwizchen
beiden Seiten darf jedoch ¥%2° nicht itbersteigen,

Der Nachlaufwinkel kann mit Hilfe von PaBschei-
ben (1, Abb. 8) eingestellt werden, die entweder
zwischen der oberen Querlenkerachse und dem
Vorderachstriger oder zwischen dem Vorder-

— —— e
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Abb. 9 Einstellvorrichtung fiir Nachlauf, Vorder-
achstriger — Rahmenlingstrager

1 PaBscheiben
2, 3u. 4 Befestigungsschrauben

achstrager und dem Rahmenliingstréger (1, Abb. 9
beigelegt bzw. entfernt werden. Wihrend durch
Umschichtung der der PaBscheiben zwischen Quer-
lenkerachse und Vorderachstriger nur der.Nach-
laufwinkel gedndert wird, &ndert sich bei Variation
der PaBscheibenzahl zwischen Vorderachstriger
und Rahmenldngstriger gleichzeitig auch der
Sturzwinkel.

METHODE NR. 1 (QUERLENKERACHSE —
VORDERACHSTRAGER)

Das Falzblech (3, Abb 8) aufbiegen und die Be-
festigungsschrauben (2) um einige Gewinde
lockern, bis die erforderliche PaBscheibenzahl
beigelegt bzw. entfernt werden kann.

Der Nachlauf wird positiver, indem entweder PaB-
scheiben an der hinteren Schraube hinzugelegt
bzw. an der vorderen Scheibe entfernt werden.
Die fiir eine gewisse Winkelinderung erforderliche
Stirke der PaBscheiben ist dem Diagramm (Abb.
10) zu entnehmen.

 PaBscheiben sind in den Dicken 0,15 — 05 — 1,0 —

3,0 und 6,0 mm vorhanden. Man erhélt die gleiche
Winkelinderung, wenn man:

a) eine PaBscheibe von einer Schraube entfernt,

3) eine PaBscheibe an der anderen Schraube
hinzulegt, . .

¢} die Hilite der erforderlichen PaBscheiben-

~ stiirke von der einen Schraube auf die andere

ubertragt.
Bei einwandfreiem Sturz wird der Nachlauf jedoch
am besten nach der 3. Méglichkeit eingestellt.
Der Unterschied der Gesamtstarke der PaBschei-
ben zwischen der vorderen und der hinteren
Schraube darf 2,5 mm nicht tbersteigen.” Nach

120, 1800

beendeter Einstellung sind die Befestigungs-
schrauben mit einem Moment von 5,5—7,0 mkp
festzuziehen.

METHODE NR. 2 (VORDERACHSTRAGER —
RAHMENLANGSTRAGER)

Befestigungsschrauben (2, 3 und 4, Abb. 9) lésen.
Errechnete Anzah! PaBscheiben hinzulegen bzw.
entfernen. Die fiir eine gewisse Winkeldnderung
erforderliche Stirke der PaBscheiben ist dem
Diagramm (Abb. 10) zu entnehmen. Pafscheiben
sind in den Dicken 2 mm und 3 mm vorhanden.
Hinweis! Um eine Verspannung des Vorderachs-
tragers zu vermeiden, muB die Pafscheibenzahl
auf beiden Seiten im gleichen Verhiltnis verindert
werden.

Sturz

Der Sturzwinkel soll an jedem Vorderrad innerhalb
des Toleranzfeldes 0° bis +2° liegen; d.h. Sturz
mindestens 0° und hochstens /2° positiv.

Bei der Einstellung werden die Schrauben (2,
Abb. 8) an der oberen Giuerlenkerachse um einige
Gewinde geldst. Das Falzblech (3) ist vorher auf-
zubiegen. Danach wird die Anzahl der PaBschei-
ben an beiden Schrauben gleichmiiBig reduziert
bzw. erhoht. Durch Wegnahme von PaBscheiben
wird der Sturzwinkel positiver (Rad oben mehr
nach auBen geneigt) und durch Beilage zusitz-
licher PaBscheiben negativer (Rad oben mehr
nach innen geneigt).

Die fir eine gewisse Winkelanderung erforder-
liche Stirke von PaBscheiben ist dem Diagram (Abb.
10) zu entnehmen. PaBscheiben sind in'den Dicken
0,15 — 05 — 1,0 — 3,0 und 60 mm vorhanden.
Damit der Nachlauf unverindert bleibt, mufl an
beiden Schrauben die gleiche Anzahl PaBscheiben
entfernt bzw. hinzugelegt werden.

Die Gesamtstiarke der PaBscheiben darf an keiner
Schraube 12 mm tibersteigen.

Nach Einstellung des Sturzwinkels sind die
Schrauben an der Querlenkerachse mit einem
Moment von 5,0—7,0 mkp festzuziehen.

Aus Grinden der -Arbeitsersparnis empfiehlt es
sich, Nachlauf und Sturz gleichzeitig einzustellen,
indem . Pafischeiben fiir die Sturzwinkeldifferenz
entfernt bzw. hinzugelegt werden und gleichzeitig
die Anderung der PaBscheibenzahl fiir den Nach-
jauf beriicksichtigt wird. Sollen z.B. der Sturzwin-
kel um 06° und der Nachlauf 's° posiliv ver-
indert werden, dann zunédchst PaBscheiben in
Gesamtstirke von 2,5 mm an beiden Schrauben
entfernen und anschlieBend 0,3 mm von der vor-
deren auf die hintere Schraube lbertragen.
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NACHLAU
PASSCHEIBEN (EinslellungF: Querlenker-

mm achse — Vorderachstriiger) STURZ
40 —

- 35] - f/ T
30 7 '
25 , /

2.0 / p
/ / NACHLAUF:
15 / / (Einstellung: Vorder- B
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/ /
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// )i
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WINKELANDERUNG

“Abb. 10 Diagram: Sturz und Nachlauf
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Abb. 11 Einstellung der Lenkbegrenzung
(max. Radeinschlag)

Vorspur

Die Vorspur soll 2 bis 5 mm bei gedriickten Rédern
{(Radspanner) betragen. Falsche Vorspur wird
durch Lésen der Sicherungsmuttern an der Spur-
stange und deren Drehung in entspr. Richtung
berichtigt. Der vordere Abstand zwischen beiden
Reifen wird verringert, d.h. der Vorspurwinkel ver-
gréBert, indem die Spurstange in Drehrichtung der
Rader bei Vorwiartsfahrt umdreht wird. Sicherungs-
mutter nach beendeter Verstellung mit einem
Moment von 7,5—9,0 mkp festziehen.

Abb. 12 Anschlagschraube fiir Lenkbegrenzung
{max. Radeinschlag)

1 Anschlagschraube

Lenkbegrenzung

Die Drehung der Rider nach aufien wird durch
Anschlagschrauben am Lenkstockhebel (Abb. 10)
und am Umlenkhebel begrenzt. Die Radeinschlag-
winkel werden wie folgt eingestellt:

1. Linkes Rad nach auBen bis gegen Anschlag-
drehen (Linkseinschlag). Kontrollieren, ob der
Drehwinke! des Rades 38—40° betrigt. Wenn
nétig, diesen Wert mit der Anschlagsschraube
einstellen. :

2. Desselbe Verfahren mit dem rechten Vorder-
rad (Rechtseinschlag) und der rechten An-
schiagschraube (I, Abb, 12) wiederholen,
Hinweis! Bei vollem Radeinschlag nachprii-
fen, daB die Bremsschlduche freiliegen,
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GRUPPE 62

VORDERACHSE
BESCHREIBUNG

7 1% B W 13 12 0 9 8 o
Abb. 13 Vorderachse

1 Querlenkerbuchse 8 Unterer Querlenker 14  Untere Querlenkerbuchse

2 Oberer Querlenker 8 Schraubenfeder i5 Rahmenbefestigung fiir

3 Oberes Kugelgelenk 10 StoBdampfer Querstabilisator

4 Achsschenkel | 11  Konsele fur Querstabilisator 16 Vorderachstriger

5 AuBeres Radlager 12 Querstabilisator 17 Achsschenkel

§ Inneres Radlager 13  Anschlagschraube fir

7 Unteres Kugelgelenk Lenkbegrenzung

Das Fahrzeug hat Einzelradaufhingung. Eine
eigentliche Vorderachse fehlt, sie wird durch
einen kriftigen Vorderachstriger in Kastenbau-
form ersetzt. Dieser Triger ist an der selbsttragen-
den Karosserie festgeschraubt. Die Teile der
Vorderradaufhingung und der Federung sind an
die Tr‘égerendeﬁ angebaut. Die Konstruktion geht
aus Abb. 13 hervor,
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Die Achsschenkel sind an oberen und unteren
Ctuerlenkern mit Kugelgelenken (3 und 7) beweg-
lich gelagert. Die Kugelgelenke sind verschiede-
ner Art. Die oberen Kugelgelenke sind Gleitrei-
bungsgelenke, die unteren sind lastaufnehmende
Gelenke. Die oberen Kugeizapfen sind mit einer
eingebauten Feder belastet, die bei den unteren
Kugelzapfen spit. Ausf. fehlt. In friih. Ausf. waren

PRSP,



die Kugelgelenke mit Schmiernippel versehen,
jetzt sind sie wartungsfrei. Die Querlenkerachsen
sind mit Gummibuchsen in den Querlenkern ge-
lagert, s. Abb. 14 und 15. In frith. Ausf. (Fahrzeuge
mit Motor B 16) passen die gleichen Buchsen fiir
obere und untere Querienker. Sturzwinkel und
Nachlauf werden mit Hilfe von PaBscheiben
twischen dem oberen Querlenker und dem Vorder-
achstridger bzw. zwischen dem Vorderachstriger
und dem Rahmenldngstriger eingestellt.

120, 1800

Die Vorderrader sind auf Kegelrollenlagern (5 und
B, Abb. 13) gelagert. Die Vorderfederung besteht
aus Schraubenfedern (9) mit eingebauten Tele-
skop- StoBdampfern (12). Zur Dimpfung der Sei-
tenfederkrifte ist die Doppel-Querlenkerachse
mit einem Querstabilisator (12) versehen, der teils
an dem unteren Querlenker (11), teils an der Ka-
rosserie (15) befestigt ist.

YaLve
163333

Abb. 14 Oberer Querlenker

VerschluBmutter
Planscheibe
Gummibuchse
Krampe

4 L3 A3 —

Abb. 15 Unterer Querlenker, spit. Ausf.

1 Scheibe
2 Gummibuchse
3 Querlenker-Achsbolzen

5 Metallbuchse

Mutter
Querlenkerachse

ARV AR AR RN ¢

)\\\.\\.‘
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4 Gummibuchse
5 Scheibe
6 VerschluBmutter
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REPARATURANWEISUNGEN

SVO 2868

ALLGEMEINES

Die oberen und unteren Kugelgeienke spit. Aust
sowie die Spur- und Lenkstangenk&pfe sind kunst-
stoffgefittert. Sie sind daher wartungsfrei und
haben keine Schmiernippel. Da eine einwandfreie
Abdichtung fiir die Lebensdauer dieser Kugelge-
lenke sehr wichtig ist, muB der Zustand der Gum-
midichtungen alle 10000 km iberprift werden.
Gerissene oder auf andere Weise beschidigte
Dichtungen sind auszuwechseln. Die neuen
Dichtungen werden beim Einbau mit Mehrzweck-
fett gefillt.

Verzogene oder verbogene Querienker diirfen nur
in geringem Ausmaf kalt gerichtet werden. Bei
gréBeren Formiehlern, verglichen mit Neuteilen,
sind die schadhaften Querlenker auszuwechseln,
Achsschenkel, Lenkhebel und Lenkspindein dirfen
auf keinen Fall gerichtet werden.

VORDERACHSE, KOMPLETT
Ausbau .

1. Liftungsbohrung im Deckel des Bremsfliis-
sigkeitsbehilters provisorisch abdichten, um
das Auslecken von .Bremsflissigkeit zu
verringern. Radzierdecke! abnehmen und Vor-
derradmutiern einige Gewinde ltsen.

2. Vorderachse anheben und die Karosserie in
Hohe der Wagenheberstiitzen autbocken.

3. Radmuttern abschrauben und die Vorderra-
der abnehmen.

4. Motor vorn unterstiitzen.

5. Einen Holzklotz unter das Bremspedal kiem-
men. Bremsschlduche von der Karosserie
abkiemmen und geléste Anschliisse ver-

schlieBen, damit kein Schmutz__eindringen

kann.

6. Lenkstockhebel mit Hife der Abziehvorrich-
tung 2370 abbauen, s. Abb. 48.

7. Vordere Motorbefestigungen Iosen. Umlenk-
hebel und Querstabilisator von der Karosserie
8sen.

B. Vorderachstriager mit einem Wagenheber ab-
stitzen. Befestigungsschrauben (2, 3 und 4,
Abb. 9) des Vorderachstrigers |&sen und
die PaBscheiben (1) aufbewahren.

9. Vorderachse auf dem Wagenheber herablas-
sen und komplett ausfahren.

Zerlegung und Zusammenbau

Blz. ngherer Anleitungen, s. die Titel ,,Ausbau”
bzw. ,,Einbau” zu den Einzelkomponenten. Die Ar-
beiten werden durch Anwendung der Federpresse
2868 zum Zusammenpressen der Schraubenfedern

6—12

Abb. 16 Zusammenpressen der Feder

wesentlich erleichert. Ausleger und Drehgriff des

Werkzeugs werden quer zum Lenker angebracht,
© 's. Abb. 16.

Beim Ausbau des Vorderachstrigers ist folgendes

zu beachten:

Betr. Serie 120

In Fahrzeugen mit Einkreis- Bremsanlage sind die

Bremsschlduche in den vorderen Léchern an der

Konsole zu haltern.

Betr. 1800, Fahrgestell — Nr. 8000 — 28299

Vor Einbau des- Vorderachstrigers ist auf jeder

Seite die Ose (2, Abb. 17} von der Konsale abzu-

trennen.

Betr. 1800 ab Fahrgestell — Nr. 28300

Vor Einbau des Vorderachstrigers sind auf jeder
—Seite die Osen | und 3, Abb. 17) von der Konsole

abzutrennen.

e

- - Abb, 17~ Vorderachst;ﬁger

1-3 Konsole mit Stiitzlappen fiir Bremsschliuche
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Einbau
1.

Vorderachstriger auf einem Wagenheber ein-
fahren.

Wagenheber anheben und den Vorderachs-
triger mit der Karosserie einpassen. Paf-

. scheiben beilegen und die Schrauben (2, 3

und 4, Abb. 9) ordentiich festziehen.

Stiitze unter dem Motor entiernen und die
vorderen Motortriger fest verschrauben.
Umlenkhebel
Karosserie festsetzen,

und Querstabilisator an der

Lenkstockhebel so einbauen, daB die Kenn-
zeichnungen an Lenkstockhebel und Lenk-
rollenwelie iibereinstimmen. Federring beile-
gen und die Mutter aufschrauben. Mutter
mit einem Moment von 13,5—165 mkp an-
ziehen.

Bremsleitungen verlegen und anschlieBen.
Bremsanlage entliften, s. dazu Abt. 5 ,,Brem-
sen”. Vorher die provisorische Abdichtung
vom Deckel des Bremsflissigkeitsbehilters

entfernen.

Vorderriider einbauen und das Fahrzeug
abbocken. Radmuttern mit einem Moment von
10—14 mkp spannen.

Vorderradstellung tiberpriifen, s. dazu unter
. Vorderradeinsteflung”.

Bremssattel
Entliiftungsnippel
Entliiftungsnippel
Befestigungsschraube

5 Bremsrohrleitung
6 Bremsrohrleitung
7 Befestigungsschraube

120, 1800

VOLVO
26909

Abb, 19 Ausbau des Bremssattels, frih. Ausf.

ACHSSCHENKEL

Ausbau _

1. Radzierdeckel abnehmen und die Radmuttern
lockern. Liiftungsbohrung im Deckel des

Bremsflissigkeitsbehilters zur Vermeidung
unnétiger Bremsflissigkeitsverluste proviso-
risch abdichten.

2. Vorderachse anheben und unter den Quer-
fenkern aufbocken. Radmuttern abschrauben
und Vorderrad abnehmen.

3. (Betr. nur Fahrzeuge mit Scheibenbremsen.)
Je nach Ausfithrung, Bremsrohrleitung bzw.
Leitungen (5 und 6, Abb. 18) vom Bremssattel
abschrauben. Sichorungsbieche, soweit vor-
handen, aufbiegen und die zwei Befestig-
ungsschrauben (4 und  7)  herausdrehen.
Bremssattel komplett abheben, vgi. Abb. 19.

4. Fettbichze vor der Nabe gemaB Abb. 20 mit
dem Werkzeug 2197 abdriicken. Kronenmut-
ter entsplinten und abschrauben. Nabe mit
der Abziehvorrichtung 1791 gemi Abb. 21

AR TIRE]

24%%8
Abb. 20 Ausbau der Fettbiichse
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Abb. 21  Ausbau der Nabe

abziehen. Fir 1800 E das Werkzeug 2726 be-
nutzen. Das inhere Lager mit der Abzieh-
vorrichtung 1794 gemiB Abb. 22 getrennt
abziehen, wenn es auf dem Achsschenkel
hangengeblieben ist.

5. Die vier Befestigungsschrauben |&sen,
"danach die Nabe vom Achsschenkel trennen.

6. Lenkhebel des Achsschenkels von den Ku-
gelgelenken abpressen, s. dazu den Ab-
schnitt ,,Ausbau” unter ,Oberes Kugelge-
lenk’ bzw. ,Unteres Kugelgelenk”.

7. Achsschenkel abheben.

: VOLMD
e 20860

Abb. 22 Ausbau des inneren Radlagers
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Reinigung und Schmierung der
Radlager

Freigelegte Radlager sind vor Wiedereinbau zu
reinigen und mijt einem erstklassigen Daverfett
fur Walzlager (HeiBlagerfett) zu schmieren. Hierzu
gelten nachstehende Anweisungen:

Nazbe und Fettbiichse sorgfiltig reinigen. Darauf
achien, dafl alies Fett auch aus dem Inneren der
Nabe restios entfert wird.

Fiir die grobe Reinigung der Lager kann zweck-
mibBigerweise PreBluft verwendet werden. Lager-
teile anschlieBend in Waschpetroleum waschen
und auftrocknen. Wenn zum Auftrocknen PreBiuft
verwendet wird, mufl diese wasserfrei und ge-
filtert sein. Ein Lager niemals mit dem Luftgeblise
in Rotation versetzen, hierdurch kénnen die Lager-
ringe beschmiert werden. Freiliegende Lagerteile
am besten mit einem Leinen- oder Baumwollappen
abtrocknen. (Keine Putzwolie verwenden.) Von
allen Lagerflichen muB die Reinigungsfliissigkeit
restlos abgetrocknet werden, damit das Adhi-
sionsvermogen des spiter zugefiihrien Fettes
nicht herabgesetzt wird. Neue lLager in unge-
brochener Verpackung brauchen nicht gereinigt
zu werden.

Nach der Reinigung sind alle Teile auf ihren Zu-
stand zu Gberpriiffen. Werden Schiden, Rostan-
griffe oder HeiBlautspuren an Lagerringen bzw.
Rolten festgestellt, ist das betreffende Lager zu
erneuern. Falls LagerauBen- oder fmnenring zu
groBes Passungsspiel aufweisen, kdnnen neue
Lagerringe ausprobiert werden. Beschidigte oder
verschlissene Dichtringe sind grundsatzlich zu
erneuern,

Zur Schmierung der Radlager diirfen nur hochwer-
tige Daverfette fiir HeiBlager verwendet werden.
Die Lager werden von Hand mit soviel Fett einge-
packt, wie Uberhaupt zwischen Rollenkifig und
Lagerinnenring Platz hat. Lagerrollen und Rollen-
kafig auch auBen mit Fett bestreichen. Der
Zwischenraum zwischen dem inneren und dem
duBeren Radlager in der Nabe ist entspr. Abb. 23
mit Fett zu fiillen. Die Gefahr der Verunreinigung
ist ein bestehendes Risiko, das sich unmittelbar

Abb. 23 Fettim Vorderra&lager
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Abb. 24 Teile der Vorderachse und Radauf- )
héngung o
. 1  Achsschenkel 3 Bremstriger '
2 Schutzblech 4 Lenkhebel
auf die Laufzeit der Lager auswirkt. Deshalb sollen
weder eingefetiete noch uneingeiettete Lager
iiber langere Zeii ungeschitzt aufbewahrt werden.
Beim Einbau ist auf peinliche Sauberkeit zu
achten.
Einbau
1. Achsschenkel zwischen den Querlenkern auf-
hingen vund die Kugelgelenke zusammen-
bauen.
2. Lenkhebel mit dem Spurstangenhebel zu-
sammenbauen. Bremstrdger und Schutzblech
" am Achsschenkel festschrauben, vgl. Abb. 24,
: . coTTTT TR R
SvY0 1801 i
@ f
. . l i
- - 'SY0 1798 8
9.

e

Abb. 25 Einbau des Nabendichtringes

10. .

120, 1800

Inheres Radlager in die Nabe einsetzen.
Dichtring mit Dorn 1788 und Standardschaft
1801 gem#B Abb. 25 einpressen. Filzdichtung
reichlich mit beispiesweise diinnem Motoren-
&1 triinken.

Radnabe auf den Achsschenke! schieben.
AuBeres Radlager, Scheibe und Kronen-
mutter einbauen.

Vorspannung der Vorderradiager durch An-
ziechen der Kronenmutter mittels Moment-
schlissel auf ein Moment von 7 mkp einstel-
len. Danach die Mutter um zwei Sexkante
oder mehr |6sen, bis ein Schlitz der Kronen-
mutter mit der nichsten Splintbohrung zusam-
menfallt. Kronenmutter versplinten. Kon-
trollieren, daB sich die Nabe zwar spielfrei,
aber dennoch leicht umdrehen li8t.

Fettbiichse bis zur Hilfte mit Fett filllen und
mit dem Werkzeug 2197 einbauen.

Bremssattel iiber der Bremsscheibe anbrin-
gen und dessen Einbaulage im Verhéltnis zur
Scheibe iberpriifen. Eine seitliche Ab-
weichung 4Bt sich feststellen, indem der
Abstand zwischen Scheibe und Sattelvor-
sprung beiderseits der Scheibe mit einer
Blattlehre gemessen wird.

Zulassige Abweichung zwischen beiden Sei-
ten: max. 0,26 mm. Der Bremssattel soll mit
der Bremsscheibe genau in einer Flucht lie-
gen. Bei dieser Kontrolle wird der Abstand
zum oberen bzw. unteren Sattelvorsprung ge-
messen. Die Lage des Bremssattels kann
durch eine Beilage von PaBscheiben berich-
tigt werden. Befestigungsschrauben des
Bremssattels mit einigen Tropfen Sicherungs-

‘flussigkeit, LOCKTITE, Typ AV, versehen und

einbauen.

Hinweis! Sicherungsfliissigkeit ist nur bei
der spit. Ausf. (Abb. 18) zu verwenden. Bei
der friih. Ausf. werden die Befestigungs-

schrauben mit Sicherungsbiechen abge-

sichert.

Bremsleitungsrohre am Bremssattel an-
schlieBen.

Bremsen entliften, s. dazu unter Abt, 5
,Bremsen”. Vorher die provisorische Ab-
dichtung vom Deckel des Bremsflissigkeits-
behilters entfernen.

Felgenanliegefidchen reinigen und das Vor-
derrad aufsetzen. Radmuttern aufschrauben,
bis das Rad zentriert isvund sich nicht mehr
bewegen |iBt. Fahrzeug abbocken und Rad-
muttern festziehen. Radzierdeckel fest-
dritcken bzw. aufschrauben.
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Abb. 26 Befestigung des oberen Kugelgelenkes

1 Lenkhebel 6 Oberes Kugelgelenk
2 Sicherungsring 7 Oberer Querlenker

3 Gummistaubkappe 8 Befestigungsschrauhe
4 Sicherungsring 9 Klemmschraube

5 Mutter 16 Mutter

OBERES KUGELGELENK
Verschleifpriifung

im Prinzip kann die Priifung mit gedriickter und
ungedriickter Vorderachse durchgefihrt werden,
d.h. bei angehobener Vorderachse und mit den
Vorderridern am Boden. Die oberen Querlenker
durfen jedoch nicht an den Gummipuffern auflie-
gen.

Durch Anriicken der Vorderrider 1Bt sich Radial-
spiel in den Kugelgelenken feststellen. In solchen
Fillen ist das obere Kugelgelenk auszuwechseln.
Hinweis! Radiaispiel in den Kugelgelenken darf
nicht mit evtl. Schlag der Radlager verwechselt
werden.

Das obere Kugelgelenk soll nicht auf axiales

__ Spiel vermessen werden.

Ausbau

1. Fettbiichse abdriicken und die Radmuttern
um einige Gewinde lockern.

2. VYorderachse unter den unteren Querlenkern

" aufbocken. Vorderrad abbauen.

3. Muttern (5, Abb. 26) lésen und die Schrauben
(8) entfernen. Oberen Querlenker (7) hach-
driicken.

4. Mutter (10) I6sen und die Schraube (9) her-

ausdrehen. Oberes Kugelgelenk (6) einschl. .

Dichtring und Gummistaubkappe vom Lenk-
hebe[ am Achsschenkel abbauen.

Einbau :

1. Vor Einbau des Kugelgelenkes kontrellieren,
daB die Gummistaubkappe unbeschidigt und
mit Fett gefillt ist; ggf. mit Mehrzweckfett
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schmieren. Gleichzeilig iberpriifen, daB
Kugelpfanne und Sicherungsringe richtig an-
gebracht sind, vgl. Abb. 26.

2. Kugelzapfen in gie Use des Lenkhebels ein-
sétzen und die Klemmschraube (9) eindrehen.

3. Oberen Querlenker am Kugelgelenk an-
schlieBen, Befestigungsschrauben (8) anbrin-
gen.
In 120 mit Fahrgestell-Nr. unter 84300 knnen
Spezialkugelgelenke eingebaut sein, um den
Verstellbereich der Vorderradwinkel zu ver-
gréBern. Beim Einbau dieses Kugelgelenkes,
dessen Befestigungslécher im Verhiltnis zum
Kugelzapfen um 2,5 mm verschoben sind,
missen 2': mm dicke Scheiben zwischen
Kugelgelenk und Querlenker angebracht und
lingere Befestigungsschrauben (7") ver-
wendet werden.

4. Vorderrad aufseizen und Radmuttern an-

" schrauben. Vorderachse abbocken und die

Radmuttern festziehen. Radzierdeckel an-
bringen.

UNTERES KUGELGELENK
VerschleiBpriifung

Fir die Kontrolimessung gilt aligemein, daB man
mit einer Schublehre oder einem Krummzirkel teils
die ausgezogene, teils die zusammengedriickte
Lange des unteren Kugelgelenkes miBt. Die MeB-
differenz driickt das vorhandene Axialspiel aus.
Durch Anheben der Vorderachse werden die un-

teren Kugelgelenke entlastet. Dabei sind die Wa-

genheberansatzpunkte an den unteren Querien-

Abb. 27 Kugelgelenk, Linge zusammengedriickt

®
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Abb. 28 Kugelgelenk, Linge ausgespannt

kern soweit wie mbglich nach auBen zu verlegen,
s. Abb. 27. Gleichzeitig diirfen die oberen Quer-
lenker nicht an den Gummipuffern aufliegen.

Im entlasteten Zustand wird die zusammenge-
driickte Linge des Kugelgelenkes (MaB A, Abb.
27) gemessen. Bei Kugelgelenken mit eingebauter
Feder, die fiir 120 mit Motor B16 serienméBig sind,
mufBl das Gelenk vorher mit Hilfe einer Polygreif-
zange axial zusammengeklemmt werden. Bei den
iibrigen Fahrzeugen mit federlosen Kugelgelenken

wird die zusammengedriickte Linge direkt erhal--

ten.

W2

Abb, 29 Befestigung des unteren Kugelgelenkes

1 Unteres Kugelgelenk 7 Trigerschuh

2 Lenkhebel 8 Befestigungsschraube
3 Kronenmutter 9 Sicherungsring

-4 —Splint ' 10 Gummistaubkappe

5 Unterer Querlenker 11 Sicherungsring

6 Mutter

120, 1800

Abb. 30 Ausbau des unteren Kugelgelenkes

Zur Messung der ausgezogenen Lange des Kugel-
gelenkes {MaB B, Abb. 28) wird der Lenkhebel
entspr, Abb. 28 mit einem Stemmeisen angehoben.
Vorsicht, damit das Stemmeisen nicht abrutscht
und die Gummistaubkappe beschadigt. Beschi-
digte Kappen sind auszuwechseln.

Fiur das untere Kugelgelenk darf das Axialspiel
(MaB B—A) héchstens 3 mm betragen, fiir federbe-
lastete Kugelgetenke (120 mit Motor B 18) jedoch
héchstens 5 mm. :

Ausbau

1. Radzierdeckel entfernen und die Radmuttern
etwas lockern.

2. Fahrzeug unter den unteren Querlenkern auf-
bocken. Vorderrad abbauen. '

3. Die Muttern (6, Abb. 29) lésen und die vier
Befestigungsschrauben (8) entfernen. Kro-
nenmutter (3} entsplinten und abschrauben.

4. in Fahrzeugen mit Scheibenbremsen sind
die Bremsleitungen vom Triger zu lbosen und
abzudichten. Werkzeug 2281 zwischen dem
oberen und dem unteren Kugelgelenk gemaB
Abb. 30 einspannen. Evil. muB vorher der
Triager fiir Bremsleitungen etwas zur Seite
gebogen werden. Die Werkzeugspindel mit
.der Verstelimutter herausschrauben, bis das
Werkzeug zu spannen beginnt. Danach an
der Verstellmutter weiterschrauben, bis der
Kugeizapfen nachgibt, iedoch hiéchstens 1
Drehung. Sitzt der Kugeizapfen so fest in
der Use, daB er diesem PreBdruck nicht nach-
gibt, darf mit leichten Hammerschligen auf
die Kugelgelenkhalterung am Achsschenkel
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bei gleichzeitiger Verwendung eines Gegen-
halters nachgeholfen werden.

Einbau

1.

Kontrollieren, daB die Gummistaubkappe un-
beschidigt und mit Fett gefullt ist; ggf. mit
Mehrweckfett fitlen. Ferner liberpriifen, daB
Kugelpfanne und Sicherungsringe richtig an-
gebracht sind, vgl. Abb. 29.

Kugelzapfen in die Use des unteren Lenk-
hebels eindriicken und die Kronenmutter (3)
aufschrauben. Anziehmoment: 4,8—55 mkp.
Kronenmutter versplinien (4).

Kugelgelenk mit den Schrauben (8) und den
Muttern (6) am unteren Querlenker befesti-
gen.

Bremsleitung anschlieBen und den Brems-

sattel entliften.

Vorderrad aufsetzen und die Radmuttern an-
schrauben. Fahrzeug abbocken und Radmut-
tern festziehen. Radzierdeckel anbringen.

OBERER QUERLENKER
Auswechseln der Querlenkerbuchsen

1.

Radzierdeckel entfernen und die Radmuttern
etwas lockern.

Vorderachse unter den unteren Querlenkern
aufhocken. Radmuttern abschrauben und Vor-
derrad abheben.

Muttern (5, Abb. 14) lésen und die Krampen
(4) entternen.

Sicherungsblech (3, Abb. 8) aufbiegen, Be-
festigungsschrauben (2) l6sen und die Quer-

- lenkerachse ausbauen. PaBscheiben (1) auf-

bewahren.

Muttern (1, Abb. 14), Unterlegscheiben (2),
Gummibuchsen (3) und Metallbuchsen (5)
von der Achse abbauen.

Neue Gummi- und Metallbuchsen auf die
Querlenkerachse (7) pressen. Um das Auf-
pressen der Buchsen zu erleichtern, kann
Schmierseife zu Hiife genommen werden.
Scheiben (2) unterlegen und die Muttern (1)
festziehen, Anziehmoment: 55-6,2 mkp.
Danach den Querlenker mit ungespannien
Krampen an den beiden Buchsen authéngen.
PaBscheiben fiir Sturz — bzw. Nachlaufein-
stellung beilegen, dann Querlenkerachse (7)
und Cuerlenker festsetzen. Befestigungs-
schrauben (2, Abh. 8) mit einem Moment von
55—7 mkp festziehen und mit dem Siche-
rungsblech (3) absichern,
Befestigungsmuttern (6, Abb. 14) fiir die
Querlenkerkrampen mit einem Moment von
9-965 mkp festziehen. Ubrige ausgebaute
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Abb. 31 Unterer Querienker, friih. Ausf.
Befestigungsmuttern 6 Metallbuchse
tiir Kugelgelenk 7 Krampe
Mutter fur Krampe 8 AQuerlenkerachse
Planscheibe 9 Vorderachstriger
"VerschluBmutter 10 Querlenker

Gummibuchse

Teile in umgekehrter Reihenfolge wieder
einbauen.

Spurwinkel kontrollmessen, s, unter ,Vorder-
radeinstellung”.

Auswechseln des oberen Querlenkers

1.

Radzierdeckel entfernen und die Radmuttern
etwas lockern,

Vorderachse unter den unteren Querlenkern
aufbocken. Radmuttern abschrauben und
Vorderrad abheben. .
Muttern (6, Abb, 14) abschrauben und die
Krampen (4) entfernen.

Muttern (5, Abb. 26) und Befestigungsschrau-
ben (8) fiir das obere Kugelgelenk lésen und
den oberen Cuerlenker abnehmen.

Neusn Qustlenker einsetzen und mit Schrau-
ben und Muttern Uber dem Kugeigelenk be-
festigen. Krampen Uber der Querienkerachse
zusammenspannen, Muttern mit einem Mo-
ment von 2—2,5 mkp festziehen.

Ubrige Teile einbauen. Vorderradstellung
tiberpriifen.

UNTERER QUERLENKER
AUSWECHSELN DER QUERLENKERBUCHSEN
(FRUH. AUSF., B 16) :

1.
2.

Fahrzeug unter der Vorderachse aufbocken.
Muttern (2, Abb. 31) abschrauben und die
Krampen (7) entfernen. Muttern (4) losen und
Unterlegscheiben (3) abnehmen.

Einen Wagenheber unter dem;unteren Quer--

lenker vor der Feder aufstellen und den
Querlenker so weit anheben, bis die Buchsen
auf der Querlenkerachse freiliegen. Gummi-

¥
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buchsen (5) und Metallbuchsen (6) von der
Querlenkerachse abziehen.

Neue Gummibuchsen (5) und Metaitbuchsen
(6) mit Seifenidsung anfeuchten und auf der
Querlenkerachse (8) einbauen. Unterlegschei-
ben (3} anbringen und die Muttern (4) auf-
schrauben, Beim Anziehen der VerschluBmut-
tern solt der Querlenker radseitig so weit
hochgestiitzt werden, daB der Abstand
zwischen Gummipuffer und Vorderachstriger
ungefihr 40 mm betrigt. Anziehmoment fir
VerschluBschrauben: 5,5—86,2 mkp.
Querlenker entlasten und die Krampen (7,
Abb. 31) mit den Muttern (2) um die Quer-
lenkerachse zusammenspannen. Muttern mit
einem Moment von 2—2,5 mkp festziehen.
Vorderachse sbbocken. Vorderradstellung
iiberprifen, s. unter ,Vorderradeinstellung'.

(SPAT. AUSF.)

1.
2.

Fahrzeug unter der Vorderachse aufbocken.
VerschiuBmutter (6, Abb. 15) abschrauben.
Bolzenkopf mit einem Schiiissel gegenhalten,
falls der Achsbolzen (3) mitdreht. Unterleg-
scheibe (5) enternen.

Einen Wagenheber unter dem unteren Quer-
jenker vor der Feder aufstellen und so weit
anheben, daB der Querlenker entlastet wird
und der Achsbolzen leicht herausgezogen
werden kann.

Buchsen (2 und 4) auf dem Achsbolzen
erneuern und dabei auf seitenrichtige An-
bringung achten, s. Abb. 15.

Querlenker- Achsbolzen (3) einbauen. Be-
achten, daB die kleinere Scheibe (1) unter
dem Bolzenkopf angebracht werden muB.
Gegeniiberliegend die gréBere Scheibe (8)
anbringen und die VerschluBmutter (6) auf-
schrauben. VerschluBmutter nicht endgiiltig
festziehen.

Wagenheber senken und radseitig unter der
Feder ansetzen. Unteren Querlenker vor-
sichtig hochstiitzen, bis der Abstand zwischen
Gummipuffer und Vorderachstriger (MaB D,
Abb. 32) ca. 40 mm betragt In dieser Stellung

pf2A]
Abb, 32 Einbaulage fiir Querlenker

D=ca. 40 mm

8.

120, 1800

die VerschluBmutter (6, Abb. 15) anziehen.
Wagenheber senken und ausfahren. Vorder-
radstellung iiberpritfen, s. dazu unter ,vors
derradeinstellung”.

Auswechseln des unteren Querlenkers

1.

Radzierdecke! entfernen und die Radmuttern
gtwas lockern.

Fahrzeug unter der Vorderachse aufbocken.
Radmuttern abschrauben und des Vorderrad
abheben.

Obere StoBdimpferbestigung [8sen, dann
Mutter, Scheiben und Gummibuchsen nach-
einander entfernen. Befestigungsschraube
tiir die untere StoBdampfer- Stitzplatte lésen.
StoBdampfer einschl. Stiitzplatte nach unten
ausbauen,

Einen Wagenheber unter dem unteren Quer-
lenker aufstellen, und zwar genau unter der
Feder. Querlenker mit dem Wagenheber
hochstiitzen, bis der Gummipuffer fur den
oberen Querlenker freigelegt wird.
Querstabilisator vom unteren Querlenker
abbauen. Die vier Befestigungsschrauben
losen und das untere Kugelgelenk vom
CQuerlenker trennen.

Wagenheber langsam senken und die Schrau-
benfeder herausnehmen, vorausgesetzt, daB
der untere Querlenker dazu weit genug ab-
wiirts geschwenkt ist.

Betr. frih. Ausf.. Die Mutter (2, Abb. 31)
lasen und die Krampen (7) bauseitig 6finen,
wonach der Querlenker abgehoben werden
kann.

Spat. Ausf.: VerschluBmutter (6, Abb, 19)
abschrauben und Unterlegscheibe (5) ent-
fernen. Querlenker-Achsbolzen (3) heraus-
ziehen. Der -Querlenker kann._danach abge-
nommen werden. Buchsen und Scheiben
aufbewahren.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihen-
folge. Bei der friih. Ausf. werden die Muttern
(2, Abb. 15) an den Krampen mit einem
Moment von 2,0--2,5 mkp festgezogen.

Fir beide Ausfihrungen gilt, daB der Ab-
stand von der Spitze des Gummipuffers bis
sum Vorderachstriger {MaB D, Abb. 32) ca.
40 mm bei Festzug der VerschluBmuttern {4,
Abb. 31) bzw. (6, Abb. 15) betragen muB. Bez.
StoRdampfer sei bemerkt, daB mehrere Aus-
fihrungen mit unterschiedlichen Anweisungen
zum Festzug der Muttern in Gebrauch sind.
Siehe d|esbezughch im Werkstatt-Handbuch,
Abt. 7 unter ‘dem Titel ,Einbau der StoB-
dampfer”.  Nach Umriistung des unteren
Querlenkers ist die Vorderradstellung zu
tberpritffen und ggf. zu berichtigen, s. unter
JVorderradeinstellung”. -
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GRUPPE 64

LENKUNG
BESCHREIBUNG

Abb. 33 Lenkvorrichtung

1 Lenkgetriebe 6
2 Sicherheits-Schiebe- 7

muffe ’ 8
3 Gummigelenk- 9

Kupplung 10
4 Obere Lenkspindel 11
5 Linker Lenkhebel 12

SALLGEMEINES

i.inke Lenkstange
Kugelgelenk

L enkstockhebel
Spurstange
Umlenkhebel
Rechter Lenkhebel
Rechte Lenkstange

3 “Die Konstruktion der Lenkvorrichtung geht aus
", ' Abb. 33 hervor. Die Lenkradbewegungen werden
auf die Rader iiber obere und untere Lenkspindel
..+ (4 und 2), tenkgetriebe (1), Lenkstockhebel (8},
. Spurstange (9), Lenkstangen (6 und 11) sowie

Unteras Lager
Lenkspindel
Mantelrohr
Untere Stiltze

F- S L S R
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Abb. 34 Lenkspindellagerung, 120

5 Obere Stiitze
6 Gummibuchse
7 Oberes Lager

Lenkhebel (5 und 12) Ubertragen. Der Wende-
kreisdurchmesser varitert je nach Fahrzeugtyp und
MaBangabe zwischen der Werten 9,1 m (1800,
Bordsteinkante) und 11,32 m (120 Kombi, Wand).
Die Zahl der Lenkraddrehungen von Anschlag bis
Anschiag betrigt 31/4—31/2,

LENKSPINDEL

Die Lenkspinde! ist geteilt. Die obere Lenkspindel
ist zwischen zwei Kugellagern in einem Mantelrohr
gelagert, das mit gummiausgebuchsten Schelien
und itber Stiitzen an der Karosserie befestigt ist,
s. Abb. 34. Ein Gummigelenk zwischen der oberen
und der unteren Lenkspindet dampft evtl. Schwin-
gungen. In Fahrzeugen spit. Ausf. verbindet ein
Mitnehmer vom Sicherheitstyp die obere und un-
tere Lenkspindel. Bei einem evil. Frontalzusam-
menstoBl, der die Karosseriefront eindriickt, wird
der Mitnehmer der unteren Lenkspindel abgeris-
sen und in der Knautschrichtung weitergeschoben.
Die obere Lenkspindel dagegen behiilt ihre Lage,
wodurch die Gefahr, dafl das Lenkrad tiefer in die
Fahrgastzeile eindringt, ausgeschlossen wird. Die
Sicherheitsvorrichtung besteht bei 120 aus zwei
Mitnehmern (Abb. 35), die von Gummibuchsen. zu-
sammengehalten werden. Bei 1800 besteht die
Sicherheitsvorrichiung aus einer stoBaufnehmen-
den Schiebemuffe mit Ringmutter (2, Abb. 33).

Abb, 35 Sicherheits- Lenkspindel, 120

1 Untere Lenkspindel =~ & -Obere Lenkspindel
2 Mitnehmer 6 Gummibuchse

3 Klemmschraube 7 Mutter

4 Zapfen

@
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Abb. 36 Lenkradschioss, 120
A=Sperrzapfen

LENKRADSCHLOSS

Die 120 ab Baujahr 1969 und die 1800 ab Baujahr
1970 sind serienmiéBlg durch ein Lenkradschiol
gegen Diebstahl geschiitzt. Das LenkradschloB
ist mit dem ZiindschloB zusammengebaut.

Das ZindschloB hat vier Schlisselstellungen:
O—i—1-lll. Wird der Ziindschlissel abgezogen,
was nur in Stellung 0 geschehen kann, l5st eine
Sperre aus und ein federbelasteter Sperrzapfen
wird vorgeschoben. Bei Umdrehung des Lenk-
rades rastet der Sperrzapfen in einer Nut ein und
sperit damit die Lenkspindel gegen weitere Um-
drehung. Wenn der Ziindschlissel im SchlcB in
die Stellung gedreht wird, gibt der Sperrzapfen
riickziehend die Lenkspindel frei. Der Zapfen
wird in zuriickgezogener Steliung arretiert. In
Schlisselstellung | kann das Fahrzeug mit abge-
schalteter Ziindung abgestellt werden.

in Schiiisselstellung I} ist die Ziindung -einge-
schaltet und in Schlisselstellung Il wird der An-

- lasser betétigt.

Das LenkradschloB ist auf der Lenksiule und am
Amaturenbrett befestigt.

LENKGETRIEBE

Das 'Lenkgetriebe ist vom Typ ,Schrnecke und
Rolle”. Die Konstruktion geht aus Abb. 37 hervor.
Das Ubersetzungsverhiltnis betrigt 15,5:1. Die
Lenkschnecke (10) ist zwischen zwei Kugellagern
(8 und 18) gelagert. Thre Vorspannung wird mit
Pafischeiben (20) eingestellt. Die Lenkrollenwelle
(Segmentwelle} selbst ist in zwei Buchsen, die
Lenkrolle auf zwei Nadellagern gelagert. Da der
Eingriff der Lenkrolle mit der Schnecke von der
axialen Lage der Lenkrollenwelle abhingig ist,
kann deren Axialspiel mit einer Stellschraube (2)
eingestellt werden. Zur Schmierung des Lenkge-
triebes wird Hypoiddl verwendet.

120, 1800

10

Abb. 37 Lenkgetriebe
1 Deckelschraube 11 Lagerbuchsen,

2 Stellschraube, Lenkrotlenwelle

Lenkrollenwelte 12 Dichtring, Lenk-
3 Gegenmutter rollenwelle
4 Lagerbuchse, 13 Lenkstockhebel
Lenkrollenwelle 14 Kronenmutter
5 Oberer Lenk- 15 Lenkgehiuse
gehiusedeckel 16 lagerring, varderes
6 Sicherungsring . : ‘Lenkschneckenlager
7 Sicherungsblech . 17 Seitlicher Lenk-
8 Hinteres Kugellager, gehiusedeckel
Lenkschnecke 18 Vorderes Kugellager,
9 Dichtring, Lenk- Lenkschnecke
schnecke 19 Scheibe
10 Schneckenwelle 20 PaBscheiben
21 Lenkrolle
LENKGESTANGE

Die Kugelkdpfe des Lenkgestéinges sind kunst-
stoffgeflttert und daher wartungsfrei. Die Spur-
stange (9, Abb. 33) hat an den Enden austausch-
bare Kugelgelenke (Spurstangenkéipfe), wihrend
bei den Lenkstangen (6 und 11) Gelenk und

., Stange in einem Stiick gefertigt sind. Die Lenk-
- hebel {5 und 12) sind an den Achsschenkeln fest-

geschraubt.
Die Lagerung des Umlenkhebels (10) ist sehr ver-
schieden ausgefiihrt. Sie ldBt sich nach den drei
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Haupttypen einteilen, die auf den Abb. 38, 39 und
40 dargestellt sind. Typ I: Lagerung auf Nadella-
gern, die in spit. Ausf. keinen Schmiernippel ha-
ben und nur bei Instandsetzung geschmiert wer-
den. Typ 2: Lagen;ng in Buchsen, die regeimiBige
Schmierung erordern. Typ 3: Lagerung auf einer
Buchse, die wiederum auf einem Zapfen am
Stutzbock gelagert ist. Die Buchse besteht aus
drei Teilen: einer Gummibuchse mit Blechmantel
und einer inwendigen Abstandhiilse. Der Aufien-
mante! hat in der Use des Umlenkhebels PreB-
passung. Der Umlenkhebel dreht sich mit dem
AuBenmantel zusammen auf der Gummibuchse.
Zwischen diesen ist ein Dauerschmiermittel ange-
bracht, weshalb diese Lagerung als wartungsfrei
zu betrachten ist.

Abb. 38 Lagerung des Umlenk-

hebels, Typ 2

1 Use fir Lenkstangenkopf

2 tUmlenkhebel

3 Kunststoffscheibe

4 Schmiernippel

& Hebelwelle

6 Buchse

7 Scheibe

8 VerschluBmutter

9 Sicherungsring (nur frith, Ausf.)
10 Kunststoffscheibe
11 PabBscheiben
12 Lagerbock

Abb. 40 Lagerung des Umlenk-

hebels, Typ 3
1 Umlenkhebel 5 Blechmante!
2 Lagerbock 6 Abstandhilse
3 Gummibuchse 7 Unterlegscheibe
4 Lagerzapfen
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Abb. 38 Lagerung des Umlenkhebels, Typ |

L= T &L I N L T

Splint
VerschluBmutter
Planscheibe
Kunststoffscheibe
PaBscheiben
Lagerbock

7
8
9
10
11

Nadellager

Dichtring
Kunststoffscheibe
Umlienkhebel

Use fir Lenkstangen-
kopf

.‘c“
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REPARATURANWEISUNGEN

%o
Abb. 41 Ausbau des StoBpolsterung,
Lenkradnabe

AUSWECHSELN DES LENKRADES

1.

Eine Leitung von der Batterie abklemmen.
Homdruckring bzw. — platte ausbauen. Bei
120 werden dazu die beiden Befestigungs-
schrauben auf der Riickseite der Lenkrad-
speichen geldst, bei 1800 wird vorsichtig
der Horndruckknopf bzw. das Stoflpolster
(Abb. 41) mit einem Schraubenzieher abge-
driickt.

Sicherungsblech, soweit vorhanden, aufbie-
gen und die Lenkradmutter abschrauben.
Lerkradstellung auf der Lenkspindel kenn-
zeichnen. Kontrollieren, daB der Fingerhebel!
des Blinkschalters in Neutralstellung steht.
Lenkrad je nach Zuordnung der Locher in
der Nabe mit den Abziehvorrichtungen 2283
oder 2325 abziehen.

Abb. 42 Abziehen des Lenkrades
A=Abziehvorrichtung 2263 bzw. 2325

Neues Lenkrad entspr. Kennzeichnung auf
die Kerbverzahnung der Lenkspindel driicken.
Nachpriifen, daB die Radspeichen im Ver-
hiltnis zur Geradeausstellung-der Vorderrider
richtig stehen. Lenkradmutter aufschrauben
und mit vorgeschriebenem Moment fest-
zighen. Anziehmomente:

Lenkradmutter 11/16”-24 =2,8—4,0 mkp

Lenkradmutter 13/16”—20=3,5—4,8 mkp.
Lenkradmutter mit  Sicherungsblech ab-
sichern, wo solches verwendet wird.
Teile der Signalanlage einbauen bzw. an-
schlieBen und die Funktion des Signalhorns
iiberpriifen.

LAGERUNG DER LENKSPINDEL

Die Abb. 34, 43 und 44 zeigen Beispiele der in
diesen Fahrzeugen gebréuchlichen Lenkspindel-
lagerungen. o

Das obere Lager kann allgemein:nach Abbau von
Lenkrad und Blinkschaltergehiuse ausgewech-
selt werden. Fiir die iibrigen Lagerstellen gelten
nachstehende Anweisungen:

Ausfiihrung ohne Lenkradschloss —

1.

Lenkrad abbauen, s. unter , Auswechseln des
Lenkrades”.

Befestigungsschrauben fiir die Mantelrohr-
schelle lésen. Blinkschaltergehiuse mit
Blinkschalter und evtl. Fingerschalthebel fir
Overdrive von der Lenksdule abbauven. Man-
telrohr von der Lenkspindel abziehen.

Falls nur die Buchsen bzw. Lager im Man-
telrohr ausgetauscht werden sollen, missen
die austauschbediirftigen Teile zuerst mit
einem langen Dorn herausgetrieben oder mit
einer Ausziehvorrichtung herausgezogen wer-’
den. Danach die neuen Lager bzw. Buchsen
vorsichtig in das Mantelrohr einpressen. Gum-
mibuchsen sind daraufhin leicht mit Mehrz-
weckfett einzufetten.

Ist der Austausch der oberen Lenkspindel
aktuell, muB diese von der Mitnehmerscheibe
gelist werden, Bei 1800 ist dazu die Klemm-
schraube fiir den Mitnehmer der oberen
Spinde! zu lésen. Die obere Lenkspindel wird
dann mit Hilfe des Lenkrades herausgezogen.

" Bei 120 miissen evtl. die Befestigungsschrau-

ben des Lenkgetriebes geldst werden, damit
das Getriebe seitwirts schwenkbar wird. Die
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Abb. 43 Lenkspindeliagerung, 1800 friih. Aus{.

1 Sicherungsring 9 Gehiuse 17 Qberes Lager

2 Feder 10 Horndruckknopf 18 Schraube

3 Schraube 11  Lenkradmutter 19 Gummibuchse

4 Untere Mantelrohrschelle 12 Sicherungsscheibe 20 Obere Lenkspindel
5 Obere Mantelrohrschelle 13 Schraube 21 Mantelrohr

6 Fuhrungsstift 14 Mitnehmer 22 Unteres Lager

7 Lenkradnabe 15 Scheibe 23 Gummibuchse

8 Lenkrad 16 Feder

‘el. Leitung zum Signalhorn wird in Héhe des
‘Mitnehmers abgekniffen.
‘Wenn die Lenkspindel verbogen ist, mull evil.

"die Durchflihrung in der Spritzwand aufge-

feilt werden, damit die Scheibe auf der Lenk-

*spinde! hindurchgezwingt werden kann.

Beim Einbau der neuen Lenkspindel wird die
el. Leitung zum Signalhorn mit einem Draht-
haken durch die Spinde! gezogen und an
der Mitnehmerscheibe iberbrickt. Die tber
den Mitnehmer verlegte Masseleitung muB
ordentlich befestigt sein und guten Kontakt
zur Masse herstellen,

Feder und Lagersitz auf die obere Lenkspin-
del schieben. Bei 1800 darauf achten, dal
der Sicherungsring in der Nut einfedert. Kon-
trollieren, daB die Gummibuchsen unter den
Mantelrohrschellen einwandfrei sind. Man-
telrohr und iibrige Teile der Lenksiule entspr.
Abb. 43 oder 44 einbauen. Die Ausfihrung
der Lenkspindellagerung entscheidet, welche
Abbildung zutrifft,

Ausfiihrung mit LenkradschloB
AUSWECHSELN DES UNTEREN LAGERS, 1800

1.
2.

Klemmschraube (b, Abb, 44) lgsen.
Sicherungsring (23) ausfedern und zusammen

mit -der Feder (6) auf der Lenkspindel in-

Richtung Mitnehmer vorschieben.
Lenkrad aubbauen s. unter , Auswechseln des
Lenkrades”.

Blinkschaltergehdiuse und Mitnehmer von

der oberen Lenkspindel abbauen. Spindei
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mit Hilfe des Lenkrades aus dem Mantelrohr
herausziehen.

Das vorhandene uniere Lager aus dem Man-
telrohr ziehen und ein neues Lager einpres-
sen.

Obere Lenkspindel vorsichtig tiefer in das
Mantelrohr schieben. Lagersitz und Feder
auf der Spindel anbringen und den Siche-
rungsring einfedern. El. Leitung zum Signal-
horn mit einem Drahthaken durch das Lenk-
rohr fiddeln. Unteres Spindelende mit der
Kerbverzahnung in den Mitnehmer schieben.
Masseleitung (4} anschlieBen und die Klemm-
schraube (5) eindrehen. Darauf achten, daB
der Sicherungsring richtig in der Nut ein-
rastet.

Ubrige Teile der Lenksiule wieder einbauen.
Funktionskontrolle durchfiihren.

AUSWECHSELN DER KOMPLETTEN LENK-

SPINDELLAGERUNG

1. Lenkrad abbauen, s. unter , Auswechseln des
Lenkrades". :

2. Blinkschaltergehduse, Blinkschalter sowie
etvl. Fingerschalthebel fir Overdrive von der
Lenksiule abbauen.

8. AbreiBschrauben an der oberen Mantelrohr-

schelle ausbauen, dazu Bohrer und Bolzen-
auszieher verwenden. (Schraubendurchmes-
ser: 8§ mm). Befestigungsschrauben fir entere
Mantelrohrschelle 16sen und bei 1800 auch
die Feststellschraube am LenkschloBtriger.
Mantelrohr abziehen.
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Abb. 44 Lenkspindellagerung, 1800 spit. Ausf,

4, Obere Lenkspindel vom Mitnehmer trennen.

Bei 1800 wird dazu einfach die Klemmschrau-
be am oberen Mitnehmer gelost und die
Spindel mit Hilfe des Lenkrades herausge-
zogen. Bei 120 muB} evtl. zusitzlich noch die
Durchfihrung in der Spritzwand aufgefeilt
werden, damit die Spindel nicht an der Mit-
nehmerscheibe hingenbleibt.

Neue Teile in umgekehrter Reihenfolge ein-
bauen. Die el. Leitung zum Signalhorn soll mit
Hilfe eines Drahthakens durch die Spindel
gezogen werden. Die Masseanschlisse auf
den Mitnehmern miissen ordentlich befestigt
sein und guten Kontakt zur Masse herstellen.
Erst nach einer abschlieBerden Uberpriifung
aller Einbauteile dirfen die AbreiBschrauben
gebrochen werden.

AUSWECHSELN DES LENKRAD-

SCHLOSSES

120

1. Lenkrad abbauen, s. unter ,,Auswachseln des
Lenkrades”. :

2. Blinkschaliergehduse und evtl. LenkschloB-
trager von der Lenksiule abbauen.

3. Abreiischrauben im LenkschloBdecke] aus-
bohren. LenkradschloR vom Mantelrohr ab-
nehmen. El. Leitungen auf das neue Lenkrad-
schloB umriisten. ) )

4. Neues LenkradschioB auf der Lenksiule an-

bringen und die AbreiBschrauben zunichst

1 Untere Lenkspindel 10 AbreiBschraube
2 Ringmutter 11 Scheibe

3 Schiebemuffe 12 LenkschioBtriger
4 Magseleitung 13 Oberes Lager

5 Klemmschraube 14 Mitnehmer

6 Feder 15 Feststellschraube
7 Lagersitz 16 Gummibuchse

8 Untere Stiitze 18 Mantelrohr

9 Obere Stitze

19 Mantelhohrschelle

20 Gummibuchse

21 Schraube

22 Untere Lager

23 Sicherungsring

24 Mutter

25 Mitnehmer

26 Kupplungsscheibe (Gummi}

nur so weit anziehen, daB der LenkschloB-
deckel leicht gespannt ist. Nach Uberpriifung
der SchlieBfunktion werden die AbreiBschrau-
ben so fest angezogen, bis die Schrauben-
képfe abreifien.

5. Ubrige Teile wieder einbauen.
1800
1. Eine der Batterieieitungen abklemmen.
2. El Leitungen vom ZiindschloB nach vorher-

LA L

gehender Kennzeichnung abkiemmen.

! .
[
10 9 8 7
P
Abb. 45 [enkradschlof, 1800
Mantelrohr 6 ZindschloB
Obere Lenkspindel 7  Ziundschlissel
Sperrhiilse 8 Gummibuchse
Sperrzapfen 9 LenkschloB
Abreibschraube 10 LenkschloBtriger
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Abb. 46 Lenkgetriebe, 120 friih. Ausf.

1 Masseleitung 4 Mutter
2  Mutter 5 Mitnehmer
‘3 Kupplungsscheibe 6 Schraube

3. AbreiBschraube (5, Abb. 45) ausbohren. Dazu
eine Winkelbohrmaschine und einen Bolzen-
auszieher verwenden (Schraubendurchmes-
ser: B mm).

4, Gummibuchse (8) eindrlicken und das Lenk-
radschloB (2) herausnehmen.

5. Neues Schlofi mit Gummibuchse einsetzen.
AbreiBschraube (5) so weit eindrehen, bis
diese etwas zu spannen beginnt. SchlieB- und
Riegelfunktion des Schlosses iiberpriifen.

6. El Leitungen am ZiindschloB anschiieBen und
die Funktion der einzelnen Schliisselsteliun-
gen kontrollieren.

7. Schraube (5) anziehen, bis der Schrauben-
kopf abreisst.

LENKGETRIEBE
Ausbau

1. EL Leitung zum Signalhorn vom Leitungsver-
binder am Lenkgetriebe losen.

vOLVO
105 477

Abb. 47 Lenkungsteiie, 1800 spit. Aust.

3 Schiebemuffe

2 Gummigelenk — 4 Ringschraube
Kupplung 8 Untere Lenkspindel

1 Masseleitung
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Abb. 48 Abziehen des Lenkstockhebels

2. Obere- und untere Lenkspindel voneinander
trennen. Bei 120 in frih. Ausf. werden dazu
die Muttern (2 und 4, Abb. 46) geldst und die
Mitnehmerschrauben entfernt. Bei 120 mit
Lenkung vom Sicherheitstyp (Abb. 35) braucht
nur die Kiemmschraube am Mitnehmer gelost
werden. Bei 1800 mit Sicherheitslenkung wird
die gelochte Ringmutter (4, Abb. 47) auf der
Schiebemuffe (3) mit einem Hakenschlissel
geldst.

3. Lenkstockhebe!l mit der Abziehvorrichtung
2370 gem. Abb. 48 von der Lenkrollenwelle
abziehen.

4. Die drei Befestigungsschrauben fiir das Lenk-
getriebe I&sen.

5. Lenkgeiriebe ausfahren, ohne dabei die
Bremsleitungen zu beschidigen. El. Leitung

zum Signathorn aus der unteren Lenkspindel

herausziehen. Wenn der Kabelschuh dabei
hindert, wird dieser abgekniffen und bei Wie-
dereinbau durch einen neuen ersetzt.

Zerlegung

1. Lenkgetriebe auBen abwaschen. Mitnehmer
nach Kennzeichnung von der unteren Lenk-
spindel (Schneckenwelle) abbauen.

2. Llenkgetriebe in Mitteistellung drehen. Die
vier Befestigungsschrauben (1, Abb 37) fir
den oberen Lenkgehiusedecke! (5) idsen.
Deckel und Lenkrollenwelle zunichst etwas

" anheben uid das lLenkgetriebes! ausrinnen
lassen. Danach Deckel mit Lenkrollenwelle
aus dem Lenkgehiuse herausziehen.

3. Befestigungsschrauben fir seitiichen Lenk-
gehiusedecke| (17) losen. Beigelegte PaB-
scheiben (20) aufbewahren.

4. Vorsichtig mit einem Kunststofthammer auf

" die Lenkschnecke {10) klopfen, so daB sich
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Abb. 49 Ausfedern der Innensicherung

der AuBlenring des vorderen Lagers im Ge-
hduse lockert. Lenkschnecke einschl. Lager
zus dem Lenkgehiuse herausziehen.

8 Gegenmutter. (3) iosen und die Stellschraube
(2) aus dem oberen Lenkgehiusedeckel her-
ausschrauben, Nach Entfernung der Innen-
sicherung {(6) laBt sich diese Stellschraube
von der Lenkrollenwelle trennen, s. Abb. 40.

Jnspekﬁoh

Samtliche Teile in Waschpetroleum reinigen, Der
Dichtungsstopfen im Deckel darf nicht mit ace-
tonhaltigem Reinigungsmittel in Berlhrung kom-
men. Dichtringe iiberprifen. Wenn diese die ge-
ringsten Anzeichen von VerschleiB oder Beschiadi-
gung aufweisen, sind sie zu erneuern. lhr Ausbau
erfolgt mit Hilfe der Abziehvorrichtung 4030 oder
mit ‘einem MeiBel. Zustand der Lenkrollenwelle
prifen. Die Lenkrolle darf an den Anliegefiéichen
nicht gerieft, zerkratzt oder unnormal verschiissen
sein. Sie darf auBerdem nicht auf der Welle
schlagen. In derartigen Fiilen und bei sonstiger
Beschidigung ist die Lenkrollenwelle auszuwech-
seln. Flankenspiel zwischen lenkschnecke und
Lenkrolle sowie Innenringe der Kugellager iiber-
priifen. Bei gerieften, zerkratzten oder stark ver-
schlissenen Schneckengéngenistdie Lenkschnecke
auszuwechseln, Auch LagerauBenringe und Lager-
kugeln Uiberpriifen. Geriefte, ausgeschlagene oder

" auf andere Weise beschidigte Lagerteile sind zu

erneuern. Der Auflenring fiir das obere Lager

- wird mit dem Abzieher 1819 abgezogen oder, falls
der Dichtring ausgebaut ist, mit dem Dorn 1708

herausgeprefit. ) : .
Kontrollieren, ob die Buchsen der Lenkrollenwelie
ausgeschiagen sind und die Welle dadurch unzu-

Abb. 50
1

120, 1800

YOLYO
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Ausbau der Lagerbuchse, Lenkrolie
999 1819 2 ‘Lagcrbuchse

Abb. 51.

ey
Finbau der Lagerbuchse, Lenkrolle
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Abb. 52 Ausreiben der Lagerbuchsen, Lenkrolle

lissiges Spiel erhdlt. Buchsen im Gehiduse ggf.
erneuvern. Die verschlissenen Buchsen werden
mit der Ausziehvorrichtung 1819 herausgezogen,
und zwar jede nach einer Seite, s. Abb. 50. Die
Buchse im oberen Lenkgehiusedeckel ist nicht
ausbaufihig, weshalb dieser Deckel ggf. komplett
erneuert werden muf.

Zusammenbau _

1. Buchsen fiir die Lenkrollenwelle von je einer

Seite mit Dorn 2228 und Standardschaft 1801

in das Lenkgehiuse einpressen und mit der

Reibahle 2225 ausreiben, vgl. Abb. B1. Fiir

die Reibable ist die Fithrung 2254 zu verwen-

den, die entspr. Abb. 52 mit zwei Schrauben

am Gehduse festgesetzt wird. Die ausgerie-

benen Buchsen und das Lenkgehiuse sind
sorgféltig von Metallspanen zu reinigen.

2. Wellendichtringe fiir Lenkschnecke und
Lenkrollenwelle mit dem Dorn 2227 in das
Lenkgehiuse einpressen,

3. Evil. ausgebauten LagerauBenring fiir das
obere Lager mit dem Werkzeug 2717 so
weit einpressen, bis dieser an dem inwen-
digen Gehduseansatz satt aufliegt.

4. Lenkschnecke einschl. Lager vorsichlig und
ohne den Dichtring zu beschédigen in das

Abb. 53 Priifung der Lagervorspannung
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Abb. 54 Lenkrollenwelle

Innensicherung 3 Stellschraube
2 Ausgleichscheibe 4 Lenkrollenwelle mit Lenkrolle

Lenkgehiuse einbauen. Lenkgehéiuse so in
einen Schraubstock spannen, daB die Lenk-
schnecke waagerecht zu liegen kommt. Vor-
deren Lenkgetriebedeckel mit Scheibenbeila-
ge und PaBscheiben von insgesamt gleicher
Stirke wie beim Ausbau einbauen. Deckel-
schrauben festziehen und gieichzeitig kon-
trollieren, daB die Lenkschnecke sich zwar
leicht, aber dennoch spielfrei umdrehen l4Bt.
Bei richtiger Lagervorspannung soll das er-
forderliche Drehmoment fiir die Schnecke
1,025 kpcm betragen. Das Drehmoment
wird mit Hilfe einer Schnur und einer Feder-
waage festgestellt, s. Abb. 53. Die Feder-
waage soll dabei eine Belastung zwischen
1,0 und 2,5 kp anzeigen. Bei abweichendem
Drehmoment (Lagervorspannung) kann eine
Berichtigung durch Entnahme bzw. Beilage
weiterer PaBscheiben vorgenommen werden.
Stellschraube mit Scheibe und Sicherungs-
ring in die Lenkrolienweile einbauen, val.
Abb. 54. Die Stellschraube soll minimales
Axialspiel aufweisen, das insgesamt 0,05 mm
nicht iibersteigen darf. Zu groBes Axialspiel
kann evtl. durch eine dickere Unterlegscheibe
(2) ausgeglichen werden. Die Stellschraube
soll jedoch in eingebautem Zustand leicht
drehbar ssin.

Schutzhiilse 1299 gem. Abb. 55 auf die
Kerbverzahnung der Lenkrollenwelle schie-
ben. Lenkrollenwelle in das Lenkgehiuse ein-
bauen. Anliegeflache fiir die Stelischraube
in der Lenkrollenwelle |eicht eindlen.

SV0 2199 voue

- Abb. 55 Schutzhiilse bei Einbau der Lenkrollen-

welle



A=210mm

Yaue
Abb. 56 Kontrolle des Flankenspiels,
Lenkschnecke — Lenkrolle
1 Gegenmutter 2 Stellschraube

Oberen Lenkgehiusedecke| einschl. Dichtung
iiber der Lenkrolienwelle aufiegen. Die Stell-
schraube so weit zuriickdrehen, bis die Lenk-
rolle aus dem Eingriff mit der Lenkschnecke
gelangt, wenn die Deckeischrauben angezo-
gen werden. Deckelschrauben einziehen. An-
ziehmoment: 2,2 mkp.

Lenkgetriebe in Mittelstellung drehen (Abb.
B7), Stellschraube so weit hineindrehen, bis
beim Uberfahren der Lenkrolienmitte in bei-
den Richtungen ein spiirbarer Widerstand ent-
gegenwirkt. Die Einsteliung des sog. ,Druck-
punktes” der Lenkung kann auf verschie-
dene Weise gemessen werden. Geschieht
die Messung mit Schnur und Federwaage,
vgl. Abb. 53 soll die Waage einen Ausschlag
von 8—14 kp in Lenkmittelstellung anzeigen.
Bei der Messung mit Schwinghebe! und Feder-
waage gem. Abb. 56 soll die Waage einen
Ausschlag von 0,4=0,7 kp anzeigen. Bei ein-
wandfreier Flankenvorspannung zwischen
Schnecke und Relle wird die Stelischraube

mit der Gegenmutter abgesichert. Die Kon- -

trolimessung ist nach Absicherung der Steli-
schraube zu wiederholen.

i
[ i
i oo

Abb. 57 Lenkmitteistéellung

1 Ritzmarkierung

10.

=W R =

~ Ubereinstimmung  mit

120, 1800

8 76 5
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Abb. 58 Gummigelenkkupplung, 1800

Untere Lenkspincia
Mitnehmer

Mutter
Masseleitung

Obere Lenkspindel
Mitnehmer
Gummigelenk
Mutter

-1, o

Mitnehmer auf der unteren Lenkspindel in
der Kennzeichnung
festsetzen.

Etwa 0,25 Liter Hypoiddl SAE 80 in das Lenk-
getriebe fiillen.

Einbau

1.

Lenkgetriebe und Lenkrad in Lenkmittelstel-
lung drehen (Abb. 57).

El. Leitung zum Signalhorn in die untere
Lenkspindel einfideln und nach Bedarf mit
einem Drahthaken durchziehen.

Lenkgetriebe in den Motorraum einfahren.
Befestigungsschrauben noch nicht endgiiltig
festziehen. Mitnehmer auf der oberen und
unteren Lenkspindel miteinander verschrau-
ben. Darauf achien, daB die Masseleitung
(8, Abb. 58) ordentlich und mit gutem Kon-

vOoLvO
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Abb. 59 Absicherung der Ringmutter

1 Untere Lenkspindel

2 Angekdrnte Stelle

3 Loch filr Hakenschliissel

4 Keilvernutete Schiebemuffe
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takt zur Masse angebracht wird. Bei 1800
mit Sicherheitslenkung wird die Ringmutter
{4, Abb. 47) mit einem Moment von 3—5 mkp
gespannt und zur Sicherung vor dem Schlitz
der Schiebemufie angekornt, s. Abb. 59.

4. EL Leitung zum Signalhorn anschlieBen und
die Funktion der Signalanlage {berpriifen.
Lenkgetriebe so befestigen, daB in den Mit-
nehmern moglichst wenig Spannung entsieht,
Alle Befestigungsschrauben und Muttern an-
ziehen. ‘

5 Lenkstockhebel bei iibereinstimmender Kenn-
zeichnung mit der Lenkrollenwelle einbauen.
Befestigungsmutter mit einem Moment von
14—17 mkp anziehen,

UBERHOLUNG VON SPURSTANGE
UND LENKSTANGE

Verbogene oder auf andere Weise beschidigte
Spurstangen, Spurstangenhebel oder Lenkstangen
dirfen nicht nachgerichtet werden, sondern sind
in jedem Fall durch neue zu ersetzen.

1ie Kugelgelenke lassen sich nicht zerlegen oder
zinstelien und miissen daher bei VerschleiB oder
Beschadigung ausgewechselt werden.

Die Lenkstangenktpfe bilden mit den Lenkstangen
eine Einheit und miissen als solche komplett aus-

gewechselt werden. Beim Ausbau werden zuerst .

Splinte und Kronenmuttern entfernt. Danach wird
das Spannzeug 2294 gem. Abb. 60 auf dem Kugel-
gelenk angebracht. Werkzeug ordentlich fest-
driicken und darauf achten, daB der Gewinde-
zapfen des Kugelgelenkes in die Aussparung des
unteren Spannhebels gelangt. Die Werkzeugspin-
del andrehen, bis der Kugelzapfen unter PreB-
druck nachgibt. Soll eine Lenkstange bei einge-
bauten Vorderridern abgeprefit werden, dann ist
zuerst das Kugelgelenk am Lenkstockhebel bzw.
Umienkhebel nach der vorstehend beschriebenen
Methode zu losen. Die Lenkstange ist dabei nach
vorn/oben zu schwenken und das Spannzeug gem.
Abb. 61 anzusetzen.

Einer Seitenverwechslung vorbeugend sind die
Lenkstangen an den auBenliegenden Enden mit
den Erkennungen ,,L” (links) bzw. , R" versehen.

5Y0

Abb. 60 Abpressen des Kugelgelenkes
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Abpressen des Kugelgelenkes

Abb. 61

Folgerichtig wird das gekennzeichnete Ende mit
dem Lenkhebel des Achsschenkels zusammenge-
figt.

Die Kugelgelenke der Spurstange (Spurstangen-
kopfe} sind einzeln austauschbar. Beim Ausbau
ist zuerst das Kugelgelenk am Lenkstockhebel

- bzw. Umlenkhebe! nach der vorher beschriebenen
Methode (Abb. 60) zulésen. Danach werden je
i nach Ausf. Gegenmutter bzw. Klemmschraube ent-
© fernt und der Spurstangenkopf aus der Spurstange
I herausgeschraubt. Der neue Spurstangenkopf wird
. zweckmiBig mit der gleichen Gewindelédnge in die
. Spursiange geschraubt. Die Einstellung der Vor-

spur wird dadurch erleichtert. Spurstangenkopf
in Einbaulage auf der Spurstange mit Gegenmutter
oder Klemmschraube absichern.

Bei Kugelkopfen frith. Ausf, mit Gewinde 10X1
mm ist die Gegenmutter fir die Spurstange auf
den Spurstangenkopf geschraubt. Die spét. Ausf.
mit Gewinde 3/8”"—24 UNF ist daran zu erkennen,
daB diese Gegenmutter auf die Spurstange
geschraubt ist. Das Anziehmoment fiir die Gegen-
mutter betrigt fiir beide Ausfihrungen 75-9,0
mkp.

Bei Erneuerung der Gummistaubkappen an den
Kugelgelenken sind diese mit Mehrzweckfett zu
fullen.

Beim AnschluB ‘an den Lenkhebei wird der Kugel-
zapfen so gedrehi, daB die Splintbohrung im
rechten Winke! zur Spurstange bzw. Lenkstange
steht. Kronenmutter am Kugelzapfen mit einem
Moment von 3,2—3,7 mkp anziehen und versplinten.
Nach einer Uberholung von Hebeln des Lenkge-
stanges oder von Kugelgeienken ist in jedem Fall
die Vorspur zu vermessen.

AUSWECHSELN DES UMLENK-
HEBELS (FERTIGBAUTEIL)

1. Vorderachse aufbocken.
2. Splinte entfernen und die Kronenmuttern von



den Kugeligelenken am Umlenkhebel ab-
schrauben.

3. Spindel am Spannzeug 2294 zuriickdrehen

und das Werkzeug entspr. Abb. 60 liber dem
Kugelgelenk anbringen. Spannzeug ordent-
lich festdriicken und darauf achten, daB der
Gewindezapfen des Kugelgelenkes in die
Aussparufg des einen Spannhebels gelangt.
Werkzeugspinde! andrehen, bis sich der
Kugelzapfen unter Prefdruck aus der Use
des Umlenkhebels l&st,

Das andere Kugelgelenk nach der glieichen
Methode vom. Umlenkhebel abpressen.

Die drei Befestigungsschrauben fiir den La-
gerbock des Umlenkhebels am Lingstriger
Issen. Umlenkhebel einschl. Lagerbock vom
Rahmenléngstriger herunternehmen.

Neuen Umlenkhebel mit Lagerbock als Fer-
tigbauteil am Rahmenlangstrager festschrau-
ben. Befestigungsschrauben gut anziehen,
Lenkstange in der rickwirtigen Ose und
Spurstange in der vorderen Ose des Umlenk-

SVO 4090
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Abb. 62 Ausbau der Nadellager

120, 1800

Abb, 63 Lagerung des Umienkhebels

A=32-35 mm
1 Splint 7 Nadellager
2 VerschiuBmutter 8 Dichtring
3 Planscheibe 9 Kunststoffscheibe
4 Kunststoffscheibe 10 Umlenkhebel
5 PaBscheiben 11 Use fiir Lenkstangen-
6 Lagerbock kopf

hebels anschlieBen. Kronenmuttern auf den
Kugelzapfen mit einem Moment von 3,237
mkp anziehen und versplinten.

UBERHOLUNG DES UMLENKHE-
BELS EINSCHL. LAGERBOCK

Typ 1 (Nadellager)
Typ 2 (Metallbuchsen)

4a.

Umlenkhebe! komplett abbauen, s. die Fos.
1-5 unter , Auswechsein des Umlenkhebels”.
Kronenmutter am Lagerbock entsplinten und

- abschrauben. Umlenkhebel mit Zapfen nach

unten aus dem Lagerbock herausziehen.
Unterleg- und Pafischeiben entfernen.
Lagerbock in einen Schraubstock einspan-
nen und die Nadeliager mit der Ausziehvor-
richtung 4090 gem. Abb. 62 herausziehen. Die
Buchsen werden mit dem Dorn 2438 heraus-
gepreBt.

Betr. Ausfiihrung entspr. Abb. 38: Neue Na-
dellager auf biindigen AbschluB mit den
Stirnflachen des Lagerbockes einpressen.

. Betr. Ausfiihrung entspr. Abb. 63: Nadellager

so tief einpressen, daf das Abstandmall ,,A”
3,2-35 mm betrigt. Dieser Abstand wird
beiderseits von Dichtringen ausgefiillt, deren
Dichtlippen aullen liegen missen.

. Betr, Ausfihrung -entspr. Abb. 39: Die Buch-

sen werden mit dem Dorn 2498 eingeprefit
und dabei 0,3—0,5 mm unter die Stirnflachen
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Abb. 64 Einbau der Lagerbuchse

versenkt, s. Abb. 64. Die Buchsen sind mit
der Reibahle 4153 auszureiben und anschlief-
end sorgfiltig von Metallspinen zu reinigen,
Passungsspiel des Zapfens auf den Lagern
kontrollieren. Der Zapfen soll sich ohne allzu
grofes Spiel leicht drehen lassen. -
Zwischenraum zwischen den Lagern bzw.
Lagerbuchsen mit Schmierfett fiilen Auch
die beiden PafBischeiben aus Kunststoff ein-
fetten.

Ubrige Teile nach MaBgabe der Abb. 38, 39
und 63 einbauen,

Zusammengebaut darf die Lagerung kein
Spiel aufweisen. Bei einwandfreier Passung
der Lagerteile soll das Ausschwenken des
Umlenkhebels ein Drehmoment von 15%5
kpem erfordern. Wird z.B. der Umlenkhebel
in der Use fiir die Lenkstange (rlickwértige
Ose) rechtwinklig ausgeschwenkt, dann muB

SYO, 2699

5V0,2734
‘ / . e
-~

YOLYO
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Abb. 65 Ausbau der Buchse im Umlenkhebe!
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Abb. 66 Einbau der Buchse im Umienkhebel

eine zur Messung verwendete Federwazge
0,7-1,3 kp anzeigen. Falls dieser Priifwert
nicht erreicht wird, missen der Lagerbock
erneut zerlegt und die Lager mit Hilfe von
PaBscheiben geeigneter Stirke vorgespannt
werden.

Bei richtiger Vorspannung wird die Verschlufl-
mutter aufgeschraubt und mittels Splint bzw.
Sicherungsring abgesichert. Bei der spit.
Ausf. gem. Abb. 39 entfillt der Sicherungs-
ring (9).

Umlenkhebel komplett mit Lagerbock ein-
bauen, s. die Pos. 6—7 unter , Auswechseln
des Umlenkhebels™.

Typ 3 (Gummibuchse)

1.

Kugelgelenke vom Umlenkhebel abpressen,
5. die Pos. 1—4 unter ,,Auswechseln des Um-
lenkhebels".

VerschluBmutter abschrauben, Scheibe (7,
Abb. 40} entfernen und den gekropften Arm
des Umlenkhebels (I} einschl. Lagerbuchse
abheben.

PreBwerkzeug 2699 in einen Schraubstock
einspannen und die Buchse mit Dorn 2734
und Gegenhalter 2736 gem. Abb. 65 aus dem
Umlenkhebel herauspressen.

Woerkstiick umdrehen und die neue Buchse
mit Hilfe der Werkzeugkombination 2699+
2736 sowie Dorn 2735 in den Hebel einpres-
sen, s. Abb. 66.

Den neu ausgebuchsten Umlenkhebel mit
Scheibe (7) und VerschluBmutter am Lager-
bock befestigen. o
Kugelgelenke der Spur- und Lenkstange am
Umlenkhebel anschlieBen, s. Pos. 7 unter
+Auswechseln des Umlenkhebels™.
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STORUNGSSUCHE

FEHLER |

STORUNGSURSACHE

MASSNAHME

FAHRZEUG BEI GERADEAUSFAHRT NICHT KURSSTABIL

Falscher Nachlaufwinkel.

Zu groBes bzw. zu enges Spiel im Lenkgetriebe.
Lenkstangenkdpfe sind verschlissen oder klem-
men.

Falscher Vorspurwinkel,

Ungleiche Fahrzeugbelastung (Schréagladung).

Nachlaufwinke! kontrollmessen und einstellen.
Lenkgetriebe einstellen.

Kugelgelenke iiberpriifen, verschlissene Teile aus-
wechseln.

Vorspur kontrollmssen und einstelien.

Belastung gleichmiBig verteilen.

FAHRZEUG ZIEHT NACH EINER SEITE

Zu niedriger oder ungleicher Reifendruck.
Vorderfedern haben sich gesetzt oder sind
ungleich lang.

Zu grofie Vorspannung eines Rollenlagers.
Spurfehier.

Bremse schleift.

Hebel des Lenkgestinges verbogen.
Falscher Radsturzwinkel.

Reifendruck prifen (s. im Werkstatt-Handbuch,
Abt. 7).

Federn ausbauen und Uberpriffen (s. im Werkstatt-
Handbuch, Abt. 7).

Lagervorspannung iiberpriffen. Beschidigte Lager
auswechsein und einstellen (s. im Werkstatt-Hand-
buch, Abt. 7).

Karosserie vermessen und gaf. richten s. im Werk-
statt-Handbuch, Abt. 8).

Bremse einstellen (s. im Werkstatt-Handbuch, Abt.
5).

Verbogene Teile auswechseln.

Sturzwinkel kontrollmessen und einstellen. Die
Tendenz des einseitigen Aussteuerns kann aus-
geglichen werden, indem die Vorderrdder inner-
halb des Toleranzfeldes ungleichen Sturz erhal-
ten.

LENKUNG GEHT SCHWER

Kugelgelenke sind beschidigt oder kilemmen.
Zu wenig Ol oder falscher Oltyp im Lenkgetriebe.

Lenkgetriebe hat zu enges Spiel.
Lenkstangenktpfe oder Lager des Umlenkhebels

klemmen.

Zu groBer Nachlauf.

Kugelgelenke auswechseln. )

Ol bzw. Olstand prifen. (s. unter ,Technische
Daten’’), _ '
Lenkgetriebe einstellen.

Kugelgelenke schmieren, Lagerbock des Umlenk-
hebels ausbauen und die Lager iiberprifen. Ubrige
Teile auswechseln. .
Nachtaufwinke! kontrollmessen und einstelien.

VORDERRADER FLATTERN

Unwuchtfehler in Felgen oder Bereifung.

Bremstromme! unrund verschlissen.
Zu niedriger Reifendruck.

Schadhafte Hebel des Lenkgestinges.
Mangelhaft vorgespannte oder ausgeschlagene
Vorderradlager.

Rider auswuchten, ggf. zentrieren (s. im Werk-
statt-Handbuch, Abt. 7).

S. dazu im Werkstatt-Handbuch, Abt. 5.
Reifendruck priifen (s. im Werkstatt-Handbuch,
Abt. 7). .

Schadhafte Teile auswechseln.

Vorderrad und Radnabe ausbauven. Lagerringe
prifen. Falls Teile beschidigt, Lager komplett
auswechseln (s. im Werkstatt-Handbuch, Abt. 7).
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STUSSE UND SCHLAGE IM LENKRAD

Lenkgetriebe hat zu grofBes Spiel. Lenkgetriebe einstellen.

Zu 'wenig Ol oder falscher Oltyp im Lenkgetriebe. Ol bzw. Olstand priifen (s. unter ,Technische
Daten').

Schlag in Vorderradlagern. i _ S. unter ,Vorderradlager” {Werkstatt-Handbuch,
Abt. 7).

Unzulassiges Spiel in Lenkstangenkipien. Ausgeschlagene Kugelgelenke erneuern.

Lenkstockhebel falsch eingebaut. Lenkstockhebel umristen.

Unwucht in Felgen oder Bereifung. Rider auswuchien, ggf. zentrieren (s. Werkstatt-
Handbuch, Abt. 7).
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