TEIL 9

FEDERN UND STOSSDAMPFER

FEDERN
BESCHREIBUNG

Der Volvo 121 und 122S ist vorn und hinten mit
Schraubenfedern ausgeristet. Vorn hat er Einzelrad-
aufhéngung.

Das Oberteil der Vorderfedern ist in dem Vorderachs-
quertrager in einem Gehduse gelagert, wéhrend das
Unterteil in dem unteren Schwingarmen, welche

zwischen dem Vorderachsquertréger und den unteren

Kugelgelenken an jeder Seite angebracht sind, gela-
gert ist.

Die Oberteile der Hinterfedern sind in der Karosserie
in Gehdusen gelagert, die Unterteile der Federn sind
an der Hinterachse befestigt. Das Fahrzeug hat einen
Querstabilisator. Dieser besteht aus einer Torsions-
feder vor der Aufhéngung des vorderen Quertrégers
und liegt quer zur Langsachse des Fahrzeuges.

REPARATURANWEISUNGEN

VORDERFEDER
Ausbau

1. Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern |&sen.

2. Vorderwagen anheben und Vorderachsquertrager

aufbocken.
3. Radmuttern abdrehen und Rad abnehmen.

4. Stossdampfermuttern abdrehen, Scheiben entfer-
nen und dussere Gummibuchsen (Bild 9-1 und 9-2)
abnehmen. Schraube (4) fir Befestigungsplatte
(Bild 9-2) abdrehen und Befestigungsplatte mit
Stossdémpfer zusammen nach unten herausziehen.

5. Wagenheber unter dem unteren Schwingarm ge-
nau unter der Feder ansetzen und anheben, bis
sich der obere Schwingarmpuffer anhebt.

Bild. 9-1. Vorderfeder und Stossdampfer

. Achsschenkel

. Oberer Gummipuffer
. Gummibuchse

. Scheibe

. Oberer Schwingarm
. Unterer Schwingarm
. Stossddmpfer

. Befestigungsplatte

9. Feder

10. Unterer Gummipuffer
11. Stabilisatorstange

12. Mutter fir unteres Kugelgelenk
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Bild 9-2. Untere Befestigung fiir vorderen Stossddmpfer

1. Gummibuchse
2. Scheibe fir Gummibuchse

3. Befestigungsplatte
4. Sechskantschraube

6. Stabilisatorstange am unteren Schwingarm ab-
schrauben. Kronenmutter vom unteren Kugelge-
lenk abdrehen.

7. Wagenheber langsam ablassen und Feder heraus-
nehmen, wenn der Schwingarm ausreichend nach
unten gekommen ist. Falls sich das untere Kugel-
gelenk nicht 16st, wenn der Wagenheber abgelas-
sen wird, Abzieh-Vorrichtung SVO 2294 ver-
wenden.

Abmessungen priifen

Feder vor dem Einbau messen. Feder vdllig zusam-
menpressen und die Lédnge entsprechend den Belas-
tungen in den Techn. Daten messen. Schwache oder

schadhafte Federn erneuern. Gummizwischenstick
(5, Bild 9-6) prifen.

Einbau

Gummizwischenstiick (5, Bild 9-6) und Federsitz (6) im
Federgehduse vom Vorderachsquertréger an ihren
Platz bringen. Den Einbau der Vorderfeder in umge-
kehrter Reihenfolge wie den Ausbau vornehmen.

HINTERFEDER
Ausbau

1. Radmuttern an Hinterrddern I6sen. Hinterwagen
anheben und an den Wagenheberpunkten auf-
bocken.

2. Réder abnehmen und Handbremse 13sen.
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Bild 9-3. Hinterfeder

1. Tragarm 4. Befestigung fir Stoss-
2. Feder ddmpferband
3. Stossddmpferband

3. Wagenheber unter Hinterachsgehduse ansetzen
und anheben, bis das Stossdampferband keine
Spannung mehr hat.

4. Untere Stossdampferbefestigung (Bild 9-5) und
obere Befestigung fiir Stossdémpferband (Bild 9-3)
an beiden Seiten |8sen. Vordere Tragarmbefesti-
gung etwas |6sen.

5. Hinterachse ablassen, bis die Feder frei ist, und
Hinterfeder mit Gummizwischenstick herausneh-

men.

Abmessungen priifen

Siehe unter der Uberschrift "Abmessungen prifen”
fur die Vorderachse.

Einbau

Der Einbau erfolgt in der entgegengesetzten Reihen-
folge des Ausbaues. Uberzeugen, dass Gummipuffer
(7, Bild 9-7) an die richtige Stelle der Hinterachse
kommt. Bei den Fahrzeugen neuerer Bauart ist zu-
satzlich ein oberes Gummizwischenstick {4) eingebaut.



- STOSSDAMPFER
BESCHREIBUNG

Der Volvo 121 und 1225 ist mit hydraulischen, dop-
peltwirkenden Teleskop-Stossdampfern ausgeristet.
Sie bedirfen keiner Wartung und sind nicht zerleg-
bar. Die hinteren Stossdampfer sind nach innen zur
Mitte der Karosserie geneigt.

Zwischen jedem Tragarm und der Karosserie ist ein
Stossdampferband (3, Bild 9-3) eingebaut. Diese Bén-
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Bild 9-4. Stossdampfer
1. Staub-Schutzzylinder 5. Kolben
2. Arbeitszylinder 6. Ventil
3. Kolbenstange 7. Spritzscheibe
4. Stossdampferflissigkeits- 8. Dichtung
behélter 9. Obere Befestigung

der verhindern Schéden am hinteren Stossdampfer,
da sie die Raddurchfederung nach unten begrenzen.
Die Durchfederung nach oben wird durch die Gummi-

puffer begrenzt.

Ausfihrung

Die Ausfihrung der Stossdémpfer ist in Bild 9-4 ge-
zeigt. Der &Gussere Zylinder (1) ist ein Schmutzschutz.
Die beiden inneren Zylinder (2 und 4) sind konzen-
trisch, einer in dem anderen, angeordnet. Der kleinere
der beiden Zylinder (2) ist der tatséchliche Arbeits-
zylinder und ist mit einem Ventil (6) an dem unieren
Ende versehen. In diesem Zylinder befindet sich ein
Kolben (5), in welchen Lécher gebohrt sind. Der
Durchgang durch diese Ldcher wird durch Venfile
gestevert.

Der Kolben ist an einer Kolbenstange befestigt, deren
oberer Teil als Karosserie-Befestigung ausgefthrt ist.
An dem Unferteil des Stossdémpfers ist eine einfache
Schraubverbindung am Zylinder angebracht. Der Ab-

stand zwischen dem inneren (2) und &usseren Zylin-

der dient als Vorratsbehdlter und ist nur teilweise
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Bild 9-5. Befestigung des hinteren Stossdampfers
5. Obere Gummischeibe Die
Teile 4 und 5 sind vom Ge-
péckraum aus zugdnglich.

1. Stossdémpfer

2. Untere Gummibuchse
3. Untere Scheibe

4. Obere Gummibuchse



mit Stossdampferflissigkeit gefillt. Der innere Zylin-
der ist an beiden Seiten des Kolbens vollstandig mit
Flgssigkeit gefillt. Der Deckel (8) dient als Abdichtung
und als Fohrung fir die Kolbenstange. Der Ring (7)
dient als Spritzscheibe fir die Flussigkeit.

Arbeitsweise des Stossdampfers

Wenn der Stossdémpfer durch die Bewegung des
Wagens ineinander geschoben wird, schiebt sich der
Kolben (5) in den inneren Zylinder. :

Stossd@mpferflissigkeit dringt dann durch die ventil-
gesteuverten Locher in den Kolben. Die Geschwindig-
keit, mit der sich der Kolben bewegt, wird durch die
Schnelligkeit bestimmt, mit der die Stossdampferflis-
sigkeit von der einen Seite des Kolbens durch die
Lécher zur anderen Seite gelangt. Weil die gebohrten
Lécher sehr klein sind, kann die Stossdampferflissig-

keit nur langsam durchfliessen und bremst dadurch
die Bewegung des Kolbens. Wird der Stossdémpfer
plotzlich zusammengeschoben oder auseinanderge-
zogen, wird eine weitere Bremswirkung durch die
Wirbelbildung in der Stossdémpferflissigkeit, welche
durch die Ldcher strémt, erzielt. Dies dampft die
Federschwingungen des Wagens und sichert weicheres
Fahren.

Wenn der Stossdédmpfer zusammengeschoben oder
auseinandergezogen wird, wird das Volumen an jeder
Seite des Kolbens nicht in dem gleichen Umfang
verandert, weil die Kolbenstange einen gewissen
Platz einnimmt. Dadurch geht ein Teil der Stoss-
dampferflissigkeit beim Zusammenschieben durch das
Ventil in den Vorratsbehdlter und wenn der Stoss-
dédmpfer auseinander gezogen wird, wird die Stoss-
démpferflissigkeit wieder in den Zylinder unter den
Kolben gesaugt.

REPARATURANWEISUNGEN

VORDEREN STOSSDAMPFER ERNEUERN

1. Obere Befestigungsmutter abdrehen, Scheibe (4
Bild 9-1) und Gummibuchse entfernen.

2. Untere Befestigungsmutter, Scheiben, Befestigungs-
platte und Gummibuchse entfernen, siehe Bild 9-2.

3. Sechskantschraube (4) fir Befestigungsplatte (3)
im unteren Schwingarm abdrehen und Befesti-
gungsplatte und Stossdémpfer herausziehen.

4. Der Einbau erfolgt in der entgegengesetzten
Reihenfolge des Ausbaues. Scheiben und Befesti-
gungsplatte, wie in Bild 9-6 gezeigt, montieren.
Mutter anziehen, bis 3 mm des Befestigungs-Ge-
windes aus der Mutter herausstehen.

HINTERE STOSSDAMPFER ERNEUERN

1. Obere Befestigungsmutter, Scheibe und Gummi-
buchse vom Kofferraum aus entfernen, siehe
Bild 9-5.

2. Untere Befestigungsmutter, Scheiben und Gummi-
buchse entfernen. Stossdampfer herausnehmen.

3. Der Einbau erfolgt in der entgegengesetzten

Reihenfolge des Ausbaues, siehe Bild 9-7. Scheibe
mit dem grdsseren Loch an der Innenseite der
unteren Gummibuchse anbringen, Mutter anziehen,
bis 3 mm des Befestigungs-Gewindes aus der:
Mutter herausstehen.

STOSSDAMPFER PRUFEN

Eine einfache Art den Zustand des Stossdampfers zu
prifen, besteht darin, den Wagen auf und nieder zu
schaukeln und ihn dann loszulassen, wobei man die
Dampfwirkung beobachten kann. Die Priifung kann
auch so vorgenommen werden, dass der Wagen auf
einer holprigen Strasse gefahren wird.

Wenn der Stossdémpfer ausgebaut ist, sollte er an
seiner unteren Befestigung in einer &hnlichen Stellung
festgeklemmt werden, wie er im Fahrzeug montiert
ist. Wenn der Stossdampfer schnell auseinanderge-
zogen und zusammengedrickt wird, kann man beur-
teilen, ob der Stossdampfer richtig arbeitet. Die
Dampfungswirkung kann jedoch nur mit Spezial-Prif-
vorrichtungen endgiltig bestimmt werden.
Stossdampfer, welche nicht einwandrei in beiden
Richtungen arbeiten, erneuern. Verbrauchte oder be-
schadigte Gummibuchsen erneuern.



TECHNISCHE DATEN

VORDERFEDER

AUSTUhEUN e S S R e L R e - B T Schraubenfedern
Materialdicike 7 etl R L e e L MY 141— 14,3 mm
Ausserer Federdurchmesser ........ ... . ... . . i 121 —122,5 mm
Anzahl der WIndURGER. ... vl vt oo e e oo e ooy S e s el 87

Test-Werte:

Erforderliches Gewicht zum Zusammenpressen der Feder um 10 mm (gemes-

sen bei einer Federlange zwischen 175—215 mm) ........................ 47,8—51,8 kg
BIOCKIGNGE « covon v s e assinss » troi « wbiomresi o SRS (0 M, s T max. 120 mm
Belastung fir eine Federldnge von 195 mm: »

Gelb markiert: ... oo L SRR e e e 481—491 kg
Blau: markietitapiene S i n RN S e T s SR 491—501 kg

Rot MG rice s e e Ly T i e S R - 501—511 kg
HINTERFEDER

AUSTONRUNGEET et s el e St fy i e e R e e Schraubenfedern
Matenialdiekesie it T e e 11,7— 11,9 mm
Ausserer Federdurchmesser . ......... .. . . . .. .. 114,5—116,0 mm
Anzahl dersWiRdUngen - ak b L e 10,7

Test-werte:
Erforderliches Gewicht zum Zusammenpressen der Feder um 10 mm (gemes-

sen bei einer Federldnge zwischen 225—265 mm) ........................ 19,4—21,4 kg

Blocklange Nami s 5 s e i ek Mo O e B L T i max. 123 mm

Belastung fur eine Federlédnge von 245 mm:

Gelb: markiert: © s ol R e N SRR e 276—282 kg

Blaul MaTiErtzy ot e ot i e S o S W B s 282—288 kg

Rot markiert: oot ol s e e SR s L SN e R S 288—294 kg

STOSSDAMPFER

Ausfihrung Delco

Gesamtlénge:

Vordere Stossddmpfer zusammengeschoben ............................. ca. 300 mm
auseinandergezogen ..............eeiiiiiiiaa ca. 415 mm

Hintere Stossdampfer zusammengeschoben ............................. ca. 355 mm

auseinandergezogen ............ T R R e ca. 530 mm



Bild 9-6. Vorderfeder und Stossdampfer

. Oberer Schwingarm
. Gummibuchse

. Scheibe

. Stossdd@mpfer
Gummizwischenstick
. Oberer Federsitz

. Feder

. Scheibe

. Gummibuchse

10. Befestigungsplatte
11. Sechskantschraube
12. Unterer Schwingarm
13. Kronenmutter

14. Achsschenkel
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Bild 9-7. Hinterfeder und Stossdampfer

1. Gummibuchse fir obere Stossdémpfer-
befestigung

. Stossddmpfer

. Gummipuffer

. Gummizwischenstick

Feder

. Stossddmpferband

. Gummipuffer

. Untere Federklammer

. Gummibuchse fir untere Stossdémpfer-
befestigung
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