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TECHNISCHE DATEN

KRAFTSTOFFANLAGE
Kraftstoffilter

177 < T R R
Wechselabstande, alle ........ ... i

Kraftstoff-Férderpumpe, P 1800

1LY T I e
Kapazitt . ... ... . e

Stromverbrauch ... .. e
Rickschlagventil schlieBt bei ................coovvnen
Uberstromventi] offnet bei ...

¢ Kraftstoff- Forderpumpe, 140

Druckregler

EinstellWert oo u e s

e ome

Einsprltzventul

Wﬂ@reﬁt’ﬁﬁd in der Mugnetwmklung .............. P

%ﬁvenhl

Widerstand in der Magnetw;cklung .................

141 m;

Temp il

Widerstal u .......
TemperatustiiliderMiiiilllissigkeit)
Wlderstand R _ S e v

Druckfithler
Widerstand In der. [Pl

Widerstand In -der el i@]&l@mﬁﬁﬁn 8. u. 10) .

Luftfilter UL

TYP o oeeereenee ........ e
Woechselabsténde, alle  ......coo .t

CO-Priifung

Warmer Motor, Learla»u:fdrehz?ahl ......................

- Y TS R
Kapazitdt ... ent e

Stromverbrauch ........... T
Rickschlagventil schlieBt bei ..o ‘
Uberstromventil 6ffnet bei ........ vt

gimmen 7 W, 15) . ...

R I

Papierfilter
20 000 km

Drehkolbenpumpe
50 i/h bei 2 ati

25 A
1,2—1,6 ati
ca. 4,5 atl

Drehkolbenpumpe
100 I/h bei 2 ath
" 50A

1,2—1,6 atl
ca. 4,5 atl

2,0 atu

2,4 Ohm bei 420°C

—25°C
+60f’C

4,2 Ohm bei +20°C

B 20 E

ca. 300 Ohm bei +20°C

ca. 2500 Ohm bei 4-20°C

ca. 90 Ohm
ca. 350 Ohm

Papierfilter
40 000 km

1,020 9%
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ZUNDANLAGE
i Spannung
l

| Zundfolge -
‘ . Zundeinstellung bei 700—800 Motor U /min
| (Unterdruckversteller weggeschaltet)

Ziundkerzen

Elektrodenabstand
Anziehmoment

Typ

Unterbrecherkontakte, Abstand
SchiieBwinkel
Anliegedruck

Ko?ndensator ....................................................

Fliehkraftverstelier:
Verstellung insgesamt

.........................

Verstellung beendet bei ........... ..o oo i
Unterdruckversteller (negative Verstellung): -
Senkung insgesamt

Werte 2°

EF AW
g

L Devennang der So8

Sl NN T unNserer 1r

Founresmmen, ooy !

10° v.o.T.

. Zundverteilers

Bosch W 225 T 35
od. entspr.
0,7—0,8 mm
3.5—4,0 mkp

Bosch [FURX 4

entgegen dem Uhrzeigersinn
0.4—0,5 mm

59°—85°

0,50—0,63 kp

0,25 ,U_Fi25 %

12,5 =+ 1° des

375—550 U/min des
Zundverteilers
.800—850 U/min des
Zundverteilers
1200—1375 U/min des
Zindverteilers

1500 U/min des
Zindverteilers

5417 des Zindverteilers
30—110 mm Hg

60—120 mm Hg

“130 mm Hg
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ABT. 2
MOTOR

GRUPPE 24

WERKZEUGE

Svi

o o

vOLVO

)Nsmg ) : ) ., . v 104468

ot ReETtsY

Abb. 2—1 Spezialwerkzeuge

<4 aus dem Betn o
s &(Wfimluuv._ :

AW 228 Bosch-Priifgerat mit Manometer

90" 2901") Quetschklemme, 4 St. (zum Abklemmen
* der Kraftstoffschiduche)

 Deckel (for Ziundeinstellung)

) Anm'.;bs
Die fruh‘er?, =B
‘Auf den Abhll

nung ,,.SVO* w

slwerkzeuge ,,SVO“ ist durch die Zifferkombination ,,999% ersetzt wordert?
ARSI ehnischen Publikationen kann voriibergehend noch die friihere Bezeich-
komman, obwohl im laufenden Text schon die neuen Ziffern ,,999% eingefiihrt sind.
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Abb. 2—2 Motor von links -

BESCHREIBUNG

Die Kraftstoffaniage des Motors B 20 E arbeitet mit
elektronisch gesteuerter Benzineinspritzung.

Die Anlége setzt sich aus folgenden Einheiten zu-
sammen: Kraftstoffilter, elektrische Kraftstoff-For-
derpumpe, Druckregler, Einspritzventile, Startventil,
Sammelsaugrohr, Drosselklappenschalter, Zusatz-
luftschieber, Temperaturfiihler (fur Ansaugluft und
Kuhlflussigkeit), Druckfuhler  fur den Druck im
Sammelsaugrohr, Steuerkontakte im Zindverteiler
und elektronisches Steuergeradt, siehe Abb. 2—5.

FUNKTIONSWEI

_Von der elektrischen Kraftstoff-Férderpu.mpe wird

der Kraftstoff aus dem Behalter durch ein Filter

- gesaugt und in die Kraftstoffleitung gedruckt.

" Der Druckregler b@@r@ﬂzt den Druck in der Kraft-

i Druckregler aus stromt
, gurch eine Ricklei-
le‘m dle ElnIaBkanale

der uberschusmga
tung in den Behalte)r
im Zytinderkopf gin
an die Kraftstoffleltu
Die Offnungszeiten dg ‘
hauptséchlich nach Belastung und Drehzahl des
Motors.

Der Druckfihler miBt den-lstwert des Druckes im
Sammelsaugrohr und verwglg@ile.diesen in einen
elektronischen Sollwert, der dem Steuergerét ge-
meldet wird. Da der Drugk iih@gpgrobr zur Motor-
belastung verhaltig ist, Q[{@ﬁé@@@gdﬂg Steuergerét

durch den Druckfiihler infojpatign. tber den je-

weiligen Lastzustand des MotoG&.. . .
Die Steuerkontakte im Zungyerieiler .melden dem
Steuergerit die Motordrehzahl.

2—4
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Abb. 2—3 Motor von rechts

Das Steuergerdt verarbeitet diese Eingabewerte
und bestimmt die Offnungsdauer fir die Einspritz-
ventile mit Riicksicht auf richtige Kraftstoffmenge.
Auber der Grundeinspritzmenge braucht der Motor
beim Anlassen, Warmlaufen und bei Beschleuni-
gung eine zusatzliche Kraftstoffmenge. Bei Kalt-
start erhélt der Motor Zusatzkraftstoff durch das
Startventil auf dem Sammelsaugrohr.

Nebenhin empfangt das Steuergerat wéhrend der
Motorerwédrmung Informationen vom Temperatur-
fithler fur Kuhlflissigkeit und verlangert die Off-
nungszeiten fir die Einspritzventile. Damit je-
doch der Motor die grébere Kraftstoffmenge zu-
frledendstellend verarbeitet, bedarf es Zusatziuft.
Diese wird Gber den Zusatzluf'tschleber erhalten der

rk
Bhp

130 : : L i

120

i SAE

M0 —
i iDIN

100! DIN _

: Kpm-1btt

—— 8

1000 2000° 3000 4000 5000 €000 rpm

VOLVO
104 425

Abb. 2—4 Leistungs- und Drehmomentkurven
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16 ‘ 15 14 3 12 . on ' i
L - ==  — . —3 : i:! ‘/1%4.3’3 I ‘
. : - il
Ansaugluft, vor der Drosselklappe Ansaugluft, hinter der Drosselklappe Kraftstoffleitung, ’3”3
Férderdruck 2 atl | ‘,
Kraftstoffleitung, Kraftstoffleitung,
Saugleitung ; . Riickleitung zum Behlter ‘
i
IR Abb. 2—5 Prinzipskizze der Einspritzanlage, P 1800 ‘![}
1Y 7 Druckfihler 13 Druckregler P il“; |
27 r fur Ansaugluft 8 Steuergerat : 14 Zindverteiler mit Steuerkontakten iE
3 b ’ 9 Batterie 15 Einepritzventil i
4 10 Kraftstoffbehalter 16 Temperaturfihler far Kuhlflussigkeit (
5 11 Kraftstoffilter 17 Zusatzluftschieber | ‘
6 Kraftstoff-Férderpumpe 18 Leerlaufstellschraube
i
| - I
sich bei & dem werden die Einspritzzeiten der normalen Ein- i
schlieBt spritzungen bei rascher Gasansprechung ausge- ‘
Bei Bescht dehnt. 7 \1
ter dem S Der Drosselkiappenschalter hat auch noch eine i
|

zweite Funktion zu erfiillen. Bei Gaswegnahme und

spritzmenge. Ve

schickt der l?ff'b N Schiebebetrieb spricht ein Kontakt im Drossel-
Steuergerét urﬂ“’meﬁﬁ’ veranlalt die Einspritz- klappenschalter an, der dem Steuergerdt Wei-
ventile zu zusatziichen Einspritzvorgangen. AuBer- sung erteilt, die Kraftstoffeinspritzung abzuschalten.
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Ansaugluft, hinter
der Drosselklappe

Ansaugluft, vor
der Drosselklappe

Kraftstoffleitung,
Forderdruck 2 att

== =]

YoLvo
106453

Kraftstoffleitung,
Saugleitung

Ruckleitung zum
Behalter

Abb.2—5 Funktionsdarstellung der Einspritzanlage

15. Zundverteiler mit Steuerkontakten

1. Druckfthler fur Ansaugluft 8. Steuergeréat

2. Luftfilter 9. DBatterie 16. Einspritzventil

3. Drosselklappe 10. Kraftstoffbehalter 17. Thermo-Zeitschalter

4. Drosselklappenschalter 11. Kraftstoffilter, Saugseite 18. Temperaturfuhler fur Kuhlflussigkeit

5. Kaltstartventil 12. Kraftstoffilter, Druckseite 19. Zusatzluftschieber

6. Sammelsaugrohr 13. Kraftstoff-Férderpumpe 20. Leerlaufregulierschraube

7. Druckfihler 14. Druckregler

Serie 140
Druckfihler fir Ansaugluft 8 Steuergerat 15 Ziindverteiler mit Steuer-
Luftfilter 9 Batterie : kontakten
Drosselklappe . 10 Kraftstoffbehalter 16 Einspritzventil
Drosselklappenschalter . 11 Kraftstoffilter, Saugseite 17 Temperaturfuhler far
Startventil 12 Kraftstoffilter, Druckseite Kuhlflussigkeit
Sammelsaugrohr 13 Kraftstoff-Férderpumpe 18 Zusatzluftschieber :
Druckfuhler - ‘ 14 Druckregler ~ 19 Leerlaufstellschraube:
Bei ca. 1000 U/min werden die Einspritzventile STEUERGERAT

wieder eingeschaltet, damit ein gleichméBiger
Ubergang " auf Leerlaufdrehzahl ‘erhalten wird.
Liegt die Motordrehzahl vor Beginn des Schiebe-
betriebs unter 1700 U/min, dann wird die Férde-

‘rung nicht unterbrochen.

2—6

Die Anbringung des Steuergerates geht aus den
Abbildungen 2—7 und 2—8 hervor. Das Steuer-
gerét\ verarbeitet die Eingabewerte der einzeinen

* Impulsgeber und bestimmt die Einspritzzeiten der

Einspritzventile, die Einschaltdauer des Startventils




sowie die Forderzeiten und- Férderpausen der
Kraftstoff-Forderpumpe. Startrelais und Kraftstoff-
Forderpumpe werden iber Steuerrelais betatigt,
die auf dem rechten Radkasten angebracht sind
(Abb. 2—9 u. 2—10). Dort befindet sich auch das
Hauptrelais, das die Spannung zum Steuergerét
regelt. -

In den Steuerkreis des Hatptrelais ist eine Schutz-
diode ausgelegt, die verhindern soll, daB die Ein-
spritzanlage bei falscher ‘Polaritét der Batterle ein-
geschaltet und zerstcir‘r WIrd

i

o b

YOLYO
105182

Abb: 2—8 Steuergerat emgebaut in Serie 140

e I . o

Abb. 2—9 Steuerrelais, P 1800

1 Kaltstartrelais
2 Pumpenrelais
3 Hauptrelais

vOLVO
105164

Abb. 2—10 Steuerrelais, Serie 140

1 Kaltstartrelais
2 Pumpenrelais
3 Hauptrelais

vOLVO
104 346

Abb. 2—11  Erkénnung: Anschlisse der
Steuerrelais




Abb. 2—12 Kraftstoffilter, P 1800

KRAFTSTOFFILTER

Das Kraftstoffilter ist bei P 1800 in die Sauglei-
tung zwischen Krafistoffbehalter und Kraftstoff-
Férderpumpe eingebaut (Abb. 2—12). Bei den Fahr-
zeugen der Serie 140 befindet sich das Filter in
der pumpenschliissigen Druckleitung (Abb. 2—14).
Es handelt sich um ein Papierfilter, das alle 20 000
km ausgewechselt werden muf3.

ELEKTRISCHE KRAFTSTOFF-
FORDERPUMPE, P 1800

Die elektrische Kraftstoff-Férderpumpe ist auf der
Unterseite ‘des Fahrzeugs im AnschluB an den
Kraftstoffbehalter eingebaut (Abb. 2—10). Pumpe
und Motor sind in ein Gehause eingekapselt und
lassen sich daher nicht reparieren. Der Kraftstoff
zirkuliert im Motor, so dal Anker und Kohlebiirsten
in Krafistoff arbeiten. _ '

" Die Pumpe ist mit einem kombinierten Uberstrom-
und HUckschlagventiI-ve'r‘sehen, das auch als Ent-
juftungseinrichtung dient, 'wenn die Pumpe infolge

vOLVO
10442

Abb. 2—13  Kraftstoff-Férderpumpe, P 1800

VOLVO
105167

Abb. 2—14 Kraftstoffilter, Serie 140

Leerlaufs Luft gesaugt hat (Abb. 2—11 u. 2—12).
Wenn die Pumpe zu arbeiten beginnt, wéhrend
sich Luft darin befindet, wird diese durch den Kol-
benspalt in die Uberstrémleitung gepreBt (1, Abb.
2—17). Der Spalt ist nicht weit genug, um das
gesamte von der Pumpe geforderte Benzin durch-
lassen zu konnen. Daher wird der Kolben nach
Auspressen der Luft gegen seinen Sitz zurlickge-
driickt und dichtet an diesem ab, wahrend gleich-
zeitig der AuslaBkanal gedffnet wird (Il, Abb. 2—17).
Sinkt der Druck nach Abschaltung der Pumpe, dann
wird der Kolben nach vorn geschoben und schlieft

"dabei den AuslaBkanal, wenn der Druck auf ca. 1,2
atl gesunken ist (gleiche Lage wie bei Entliiftung).

Falls der Betriebsdruck bei gestorter Anlage
(Druckregler fehlerhaft, verstopfte Kraftstoffleitung
usw.) Uber ca. 4,5 atli ansteigt, wird die starke
Feder zusammengepreBt, der Kolben 6ffnet und
iaBt den Kraftstoff in die Ruckleitung ‘ausstromen
(n; Abb. 2—17).

Nach Einschaltung der Ziindung arbeitet die Pumpe
nur 1—2 Sek. Dadurch wird verhindert, daf3 der

* Motor infolge eines leckenden Startventils oder

undichter Einspritzventile mit Kraftstoff gefullt
wird. Erst bei Betatigung des Anlassers bzw. bei
laufendem Motor wird die Pumpe erneut einge-
schaltet.

VOLVO
105 166

Abb..2—15 Kraftstoffilter im Behélter, Serie 140
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ELEKTRISCHE KRAFTSTOFF-
FORDERPUMPE, Serie 140
Die Kraftstoff-Férderpumpe ist auf der Unterseite
- des Fahrzeugs rechts vom Kraftstoffbehéaiter un-
tergebracht. Hinsichtlich ihrer Konstruktion und
Funktionsweise, siehe unter ELEKTRISCHE KRAFT-
STOFF-FORDERPUMPE, P 1800. Ausnahme: der
AuslaB befindet sich auf der Riickseite der Pumpe. |
Die geférderte Kraftstoffmenge strémt also durch ml
den Pumpenmotor, (Abb. 2—18 u. 2—20).

VOLVO |
185163 "

Abb. 2—16 Kraftstoff-Férderpumpe, Serie 140

YOLVO
104349

L____] Unterdruck (Saugseite)
! I Drucklos (Luft4-Benzin)

! l ca. 1,2 atu (Ruckschlagventil geschlossen)

l:] 2,0 ath (Forderdruck)

q ca. 4,5 ati D

Abb. 2—17 Funktion von Uberstrém- und
Ruckschlagventil, P 1800

Y

| Entlaftung. s
Il Normaler Betrieb
Il Uberstromventil offen
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Abb. 2—18 Funktion des
Uberstromventils, Serie 140
I Entliiftung
Unterdruck (Saugseite) -] i Y Il Uberstrt‘)mver\til offen
Drucklos (Luft+Benzin) ]
" ca. 4,5 atG EE ]

Abb. 2—19 Kraftstoff-Fijrderpumpe
P 1800

1 EinlaB

2 AuslaB

3 Uberstromkanal

4 Feder

5 Kombiniertes Uberstrom-
und Riickschlagventil

6 - Pumpendrehkolben

7 Anker des Elektromotors

Abb. 2—20 Kraftstoff-

Fdrderpumpe,
Serie 140

Pumpendrehkolben
Uberstrémventil
Uberstromkanal
Einlaf

Anker des Elektromotors
AuslaBr

DU N W -

o)

7 )]
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DRUCKREGLER

Die Anbringung des Druckreglers geht aus Abb.
2—22 u. 2—23 hervor. Der Druckregler ist an das
Kraftstoff-Verteilerrohr angeschlossen. Es handelt -

= |
’w = . Abb.2—22 Druckregler, eingebaut in P 1800 I

e g [
e {

(
U
Rickstrom zum Behélter "
L7 ; hYAY
—*(CWL( T v LITT T
Abb. 2—21 Druckregler

VoLvo
105170

1 Ventil”
2 Membrane Abb. 2—23 [Druckregler, eingebaut in Serie 140
3 Feder

EINSPRITZVENTILE

Der Kraftstoff wird von vier Einspritzventilen in die

EinlaBkanile des Zylinderkopfes eingespritzt, von

denen jedes Ventil einen EinlaBkanal speist. Die

Einspritzventile sind in Ventilhalter eingebaut, die
lind i ind.

anth inderkopft befestigt sind

sich um einen vollmechanischen Regler, der den Beim Einspritzvorgang spritzen die Ventile paar- -
Druck in den Kraftstoffleitungen auf 2,0 atii be- weise Kraftstoff ein. Die Ventile 1 und 3 bilden
grenzt. : das eine, 2 und 4 das andere Einspritzpaar.

2—11
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Daraus folgt, daB ein Einspritzpaar (1 und 4) bei
gedffneten EinlaBventilen einspritzt und das andere
Einspritzpaar (2 und 3) bei geschlossenen Einspritz-
ventilen. Im letzteren Fall wird der Kraftstoff im
Einlafkanal gelagert, bis das EinlaBventil &ffnet.

. Das Einspritzventil besteht aus einem Gehause,
“ in dem sich Ventilnadel, Magnetwickiarig und Riick-
holfeder befinden (Abb. 2—25). Bei stromloser
Magnetwickiung (2) preft die Ruckholfeder (3) die
Ventilnadel (5) gegen ihren Sitz, wodurch die Kraft-
stoffzufuhr von der Nadel unterbunden wird.
Wenn die Magnetwicklung vom Steuergerat Strom
erhilt, zieht diese den als Magnetanker ausgefiihr-
ten hinteren Teil der Ventilnade! (4) an. Die Nadel
wird dabei etwa 0,15 mm vom Sitz abgehoben und
gleichzeitig Kraftstoff eingelassen. Da Nadel und
'Dusenoffnung im Ventil genau aufeinander einge-
paBt sind und auBerdem der-Kraftstoff-Forderdruck
konstant ist, wird die Einspritzmenge ausschlieBlich

durch die Offnungsdauer des Ventils (0,002—0,01

Sek.) bestimmt.-

Yo

Abb. 2—24 Einspritzventii mit Halter
1 Sicherungsring
2 Stahlscheibe
3 Gummidichtring
4 Gummidichtring
B 57 0-Ring

2—-12

Z

Abb. 2—25" Einspritzventil
1 Filter
Magnetwicklung
Ruckholfeder
Magnetanker
Dichtungsnadel

62 N NN ¢V I \V

STARTVENTIL

Das Startventil ist im Sammelsaugrohr hinter der
Drosseiklappe eingebaut und versieht den Motor
bei Kaltstart mit Zusatzkraftstoff. Die Einspritz-
dauer wird vom Steuergerit geregelt, das seine
informationen vom Temperaturfihler far Kahil-
flussigkeit empfangt. ,

Bei Temperauren um —20°C und darunter liefert
das Startventil 10 Sek. lang zusétzlichen Kraftstoff.
Die Zusatzspeisung durch das Startventil hort bei
+55°C auf. '
Grundsétzlich spritzt das Startventil nur Zusatz-
kraftstoff ein, solange der Anlasser betatigt: wird.
Das Startventil unterbricht seine Einspritzung auch
dann, wenn der Anlasser abgeschaltet wird, bevor
die vom Steuergerat berechnete Einspritzdauer
beendet ist, d.h. bei Anspringen des Motors.

Das Startventil besteht aus einem Gehéuse in
dem sich eine Magnetwicklung, ein Anker, (ine
Rickholfeder und eine Dichtung befinden (Abb.
2--27).

@




Abb, 2—26 Startventil

Solange die Magnetwicklung (1) stromlos ist, wird
die Dichtung (4) gegen den Ankereinschub (3)

gepreBt, der seinerseits von der Riickholfeder (2)°

beeinfluBt wird. Hierdurch bleibt das Startventil
'geschlossen. Wenn der Magnetwicklung vom
Steuergerat Strom zugeleitet wird, was Uber ein
Steuerrelais erfolgt, wird der Magnetanker ange-
zogen und Kraftstoff an der Dichtung vorbei durch
das Startventil in das Sammel_gg.ggfohr gedruckt.

DROSSELKLAPPENSCHALTER

Der Drosselklappenschalter ist auf dem Sammel-
_ saugrohr eingebaut und mit der Drosselklappen-

~

104354

Abb. 2—27 Startventif, Aufril3
1 Magnetwicklung

2 Riuckholfeder

3 Magnetanker

4 Dichtung

voLvo

104 355
Abb. 2—28 Drosselklappenschalter

welle verbunden. Der Schalter hat zwei Funktionen:
er informiert das Steuergerat durch Impulse, teils

die Kraftstoffzufuhr bei Beschleunigung zu erhéhen,

teils diese bei Schiebebetrieb abzuschalten.

Bei Gasansprechung werden zuerst die Kontakte
(2, Abb. 2—29) zusammengedrickt. Dabei wird der
Stromkreis geschlossen, so dafl Strom von einem
Schleifkontakt zum anderen flieBen kann. indem die
Schleifkontakte Uber das Zickzack-Muster gefiihrt
werden, gehen Impulse an das Steuergerat. Nach
der Anzahl und Frequenz dieser Impulse bestimmt
das Steuergerdt dann die zusédtzliche Einspritz-
menge, die Anzahl zuséatzlicher Einspritzungen
sowie die Ausdehung der normalen Einspritzdauer.

Abb. 2—29 Drosselklappenschalter, Aufri3
1" Schleifkontakte
2 Kontaktpaar fiir Beschleunigungsfunktion
3 Zapfen mi(JAnlenkfunktion (verbunden mit
Drosselklappenwelle) '
4 Kontaktpaar mit Sperrfunktion fir
Kraftstoffzufuhr
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Bei Gaswegnahme offnen sich die Kontakte (2},
damit das Steuergerat keine weiteren impulse fur
susatzliche Einspritzung empfangt, wenn die Dros-
’selklappe geschlossen wird, .

Bei vollsiéndiger Gaswegnahme schlieBt sich das
Kontaktpaar und dem Steuergerét geht die Mel-
dung zu, daB die Drosselklappe geschlossen ist.
SchlieBt sich das Kontaktpaar bei einer Motor-
drehzahl Gber 1700 U/min, dann veraniaBt das
Steuergerdt eine Unterbrechung der Kraftstoff-
einspritzung, bis die Drehzahl auf ca. 1000 U/min
gesunken ist. An dieser Grenze wird die Kraft-
stoffzufuhr wieder eingeschaltet, damit sich der
Ubergang in den Leerlaufbetrieb gleichméaBig voli-
zieht. Bei kaltem Motor kénnen sich die Drehzahl-
grenzen um 300 U/min nach oben verschieben
(2000 U/min bzw. 1300 U/min). Unabhéngig davon
wird die Kraftstoffeinspritzung sofort wieder ein-
geschaltet, wenn das Fahrpedal angetreten wird

und die Kontakte (4) sich voneinander losen, bevor -

die Drehzahi auf 1000 U/min gesunken ist.-

DRUCKFUHLER

Der Druckfilhler stellt den Druck im Sammel-
saugrohr fest. Die Druckschwankungen beein-
flussen den Anker eines. Transformators, so dal
dessen Induktivitat veréndert wird. Hierdurch in-

_formiert der Druckfithler das Steuergeréat ,ifxrberﬁd,enr

Lastzustand des Motors. .
Der Druckfiihier ist auf dem rechten Radkasten
befestigt und durch einen Schiauch fnit_ dem Sam-
meisaugrohr verbunden (Abb. 2—31 bzw. 2—32).
Der Druckfihler (Abb. 2——30) ist in ein Leicht-
metaligehduse eingekapselt. -~ o

Bei angehaltenem Motor — entweder abgeschaltet
oder abgestorben — herrscht zu beiden Seiten der
Membrane (8) AuBenluftdruck. Der bewegliche
Anker (11), der reibungsfrei in- den beiden Blati-
federn (3 u. 8) aufgehéngt ist, wird daher von der

Feder (2) gegen den Vollastané’chlag (9) gepreBt.

Ferner werden die beiden luftieeren Membranen-
dosen (7) unter EinfluB des AuBenluftdruckes zu-
sammengepreBt und gestatten dem Anker (11), sich
noch weiter nach rechts zu bewegen. In dieser
Lage — Anker ganz rechts — fteilt der Druckfthier
dem Steuergerat mit, max. Kraftstoffmenge einzu-
spritzen.

‘Wenn der Motor angelassen wird und der Unter-

druck vom Sammelsaugrohr die linke Seite der
Membrane (8) ansaugt, drickt der AuBenluftdruck
die Membrane in Richtung Teillastanschlag (10).

~Gleichzeitig erweitern sich die Membranendosen

(7), beeinfluBt vom Unterdruck im Druckfihier und
bewegen den Anker etwas nach links. In Abhéngig-
keit vom Druck im Sammelsaugrohr (Belastung des
Motors) nimmt der Anker beim Fahren verschiedene
Lagen ein.

Abb. 2—30 Druckfihler

1 Dampffeder

2 Schraubenfeder

3 Blattfeder (Aufhangung)
4 Sekundarwickiung

5 Primarwickluig

6 - Blattfeder (Aufhangung)
8 Membrane

7 _iomor
9 Vollastanschlag

10 Teillastanschiag

11 Anker

12 El.AnschluB

13 Ventil

14 SchlauchanschluB

Membranendose - - o= - s
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Druckfuhler, eingebaut in P 1800

Abb. 2—31

saugrohr beinahe die Hohe des AuBenluftdruckes.
Der Anker nimmt hierbei dieselbe Lage ein wie
beim Anlassen des Motors.

Das Ventil (13) soll die Druckschwankungen (der
Kolbenbewegung) im Sammelsaugrohr daran hin-
dern, sich in den Druckfihler fortzupflanzen: Im
Ventil befindet sich eine kleine Offnung, durch
welche die DruckstoBe gedrosselt werden. Bei
schneller Gasansprechung, wo ein starker Luft-
strom plotzlich in den Druckfuhler eindringt, reicht
diese Offnung im Ventil nicht aus, sondern das
Ventil federt zuriick und 1Bt Luft in den Druck-
fuhler ein.

ZUSATZLUFTSCHIEBER _
Der Zusatzluftschieber ist an der Stirnseite des
Zylinderkopfes befestigt. Sein Fuhikdrper — ein

vQLVO
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Abb..2—32 Druckfiihler, eingebaut in Serie 140

besonderes Dehnstoffelement — liegt in einem
Kuhlflissigkeitskanal (Abb. 2—33).

Der Wirkungsbereich des Zusatzluftschiebers be--
wegt sich zwischen —25°C (voll ge6ffnet) und
+60°C (ganz geschlossen).

Bei Kaltstart ist der Zusatzluftschieber offen (den
Offnungsgrad bestimmt die AuBentemperatur) und
laRt zusatzlich Luft in das Sammelsaugrohr ein.
Mit ansteigender Motortemperatur dehnt sich der .
Fuhikérper (1, Abb. 2—34).aus und drickt den
Schieber (2) zuriick, bis dieser bei +60°C den
Luftstrom vollstandig sperrt.

vYOLVO
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Abb. 2—34 Zusatzluftschieber, AufriB

1 Dehnstoffelement
2 Schieber
3 Luftkanal

4 Rickholfeder

2—15
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Abb. 2—35 Temperaturfihler fir Ansaugluft,
P 1800 (Stecker abgezogen)

TEMPERATURFUHLER

Die Anlage ist mit zwei Temperaturfuhlern aus-
geristet; der eine fir Kihlflassigkeit und der
andere fir Ansaugluft. Der Temperaturfuhler fur
Kihlflussigkeit teilt dem Steuergerat die Kihl-
flussigkeitstemperatur ‘mit, die fur die Einspritz-
und Offnungsdauer des Startventils bei Kaltstart
mafgebend ist.

Der Temperaturfihler fur die Apsaugluft lnformlert
das Steuergerat uber die Ansauglufttemperatur,
damit das Steuergerit bei tiefen Temperaturen die
Einspritzmenge etwas erhdhen kann. Bei +20°C
endet dessen Ausgleichfunktion. :

Abb. 2—36 Temperaturfuhler fur Ansaugluft,
Serie 140

awe
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Abb. 2—37 Temperaturfihler fur Kuhiflissigkeit

Der Temperaturfithler fur Kohlflussigkeit ist auf
der Stirnseite des Zylinderkopfes befestigt (Abb.
2—37), der Temperaturfihler fur Ansaugluft neben
dem Luftfilterstutzen (Abb. 2—35 bzw. 2—36).

In beiden Temperaturfilhlern besteht der tempera-
turempfindliche Teil aus Halbleitern mit negativem
Temperaturkoeffizient, d.h. ihr Widerstand nimmt
mit steigender Temperatur ab.

Dabei &ndert sich der Widerstand sehr stark
zwischen den verschiedenen Temperaturbereichen
Der Temperaturfithler fir Kihiflussigkeit hat z.B.
bei —20°C einen Widerstand von 15000 Ohm
gegeniiber 600 Ohm bei +60°C.

Abb, 2—38 Leerlaufstellsch;aube




Abb. 2—39 Luftfilter, P 1800
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Abb. 2—40  Luftfilter, Serie 140

Abb. 2—41 Zindverteiler mit
Kontakteinschub
1 Steuerkontakte
2 El. AnschiuB

U F
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SAMMELSAUGROHR

Das Sammelsaugrohr, von dem vier Einzelsaug-
rohre zu den EinlaBkanalen im Zylinderkopf fithren,
besteht aus Aluminium und ist in einem Stick ge-
gossen. :

in den Einlauf des Sammelsaugrohres ist die Dros-
selklappe eingebaut. Bei Leerlauf ist diese ganz
geschiossen und Ansaugluft wird durch eine Ne-
benschiuBbohrung unter der Drosselklappe einge-
lassen. Die Einstellung der Leerlaufdrehzahl erfolgt
durch Anderung des Strémungsquerschnitts mit
Hilfe der Leerlauf-Stellschraube (Abb. 2—38).

LUFTFILTER

Das Luftfilter ist bei P 1800 hinter der Kuhlerver-
kleidung und bei der Serie 140 vor dem Sammel-
saugrohr untergebracht (Abb. 2-—39 bzw. 2—40).

STEUERKONTAKTE

Unter dem Fliehkraftregler im Zundverteiler be-

findet sich ein Kontakteinschub mit zwei Kontakten
(Abb. 2—A41). '

Die Kontakte werden von einem Nocken der Ziind-
verteilerwelle angelenkt.

Die Kontakte haben die Aufgabe, das Steuergerat
tber die Motordrehzahl zu informieren. Dieses be-
stimmt daraufhin teils den Einspritzbeginn und teils,
anhand der Informationen vom Druckfuhler, die
Einspritzdauer.

KABELBAUM -

Alle elektrischen Geréate der Elnsprltzanlage sind
durch einen besonderen Kabelbaum mit nume-
rierten * Leitungen verbunden. Die .einzelnen Lei-
' tungen sind mit Flachsteckern an die Gerate ange-
schiossen. Diese AnschluBmethode erbietet guten
elektrischen Kontakt und ermoglicht gleichzeitig
schnelien Aus- und Einbau. Um den AnschluB zu
‘erleichtern, sind die Einsteckkanten der Flach-
stecker abgefast. Vor Festdriicken des " Steckers
ist die seitenrichtige Abschragung zu Uberprifen.
Die Anschiisse werden von Gummikappen tber-
deckt, die gleichzeitig der Absicherung dienen.
Die Gummikappen werden durch Zug an deren
Zungen abgezogen.

NUMMERIERUNG DER KABELBAUMLEITUNGEN

Leitungs-Nr. von nach
1 o Steuergerat Temperaturfiuhler (An-
b saugluft)
2 Steuergerat  Kaltstartrel., Kiem. 85
3 Steuergerit Einspritzventil, Zy!. 1

O ~N O U

"
12

13

14
15
16
17
18
19
20
21

22

23

24

25

26

27

-+ 28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

Steuergerat
Steuergerat
Steuergerét
Steuergerat
Steuergerat
Steuergerét
Steuergerét
Steuergerét
Steuergerat

Steuergeréat

Steuergerat
Steuergerat
Steuergerat
Steuergerat
Steuergerét
Steuergerét
Steuergerét
Steuergerat

Steuergerat
Steuergerat

Steuergerat
Nicht belegt

Einspritzventil, Zyl. 3
Einspritzventil, Zyl. 4
Einspritzventil, Zyl. 2
Druckfiihler
Druckfiihler
Drosselklappenschalt.
Druckfuhler

Masse

Zindverteiler (Steuer-
(Steuerkontakte)
Temperaturfihier |
(Ansaugluft)
Drosselklappenschalt.
Druckfuhler
Hauptrelais, Klem. 87
Drosselklappenschalt.
Anlasser; Kiemme 50
Pumpenrelais, Klem. 85
Drosselklappenschalt.
Zindverteiler
(Steuerkontakte)
Zundverteiler
(Auslosekontakte)
Temperaturfiihler I
(Kuhlflussigkeit)
Hauptrelais, Klem. 87

Einspritzventil, Masse

Zylinder 1

Einspritzventil, Masse

Zylinder 2
Hauptrelais,
Klemme 87

Pumpenrelais, Klem. 86

Kaltstartrelais, Anlasser, Kiemme 50

" Klemme 86

Einspritzventil, Masse

- Zylinder 3 .
Finspritzventil, Masse

Zylinder 4
Temperatur-

fuhler Il (Kithi-

flussigkeit)
Startventil
Startventil

Masse

Masse :
Kaltstartrel., Kiem. 87

Kraftstoff-Fér- Masse

‘derpumpe (—)

Kraftstoff-Fér- Leitungsverbinder

derpumpe. (+)

Leitungsver-
binder
Hauprelais,
Klemme 86

Pumpenrel., Klem. 87

Zindspule, Klemme 15




140—1972

4
(]
15
=]
7 )
3 g
(=) 37
9
20
14 36
17
- =T
1J13
£\
[ ]
[ ]
s =
1 16
Abb. 2—14 Kabelbaum
1. Zundspule (Klemme 15) 7. Zundverteiler (Steuerkontakte) 13
2. Drosselklappenschalter 8. Steuergerat 14.
3. Druckfuhler 9. Temperaturfuhler fur Kuhlflussigkeit 15.
4. Thermo-Zeitschalter 10. Einspritzventile 16.
5. Kaltstartventil 11. Pumpenrelais a.
6. Anlasser (Klemme 50) 12. Diode (im Relais) b.
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vl 4 -III' B

11 26 27 30 31 32
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16 24
14

Hauptrelais

Leitungsverbinder
Kraftstoff-Férderpumpe
Temperaturfuhler fur Ansaugluft
an Sicherungsklemme (kleine Sicherungsdose]
an B+ der Batterie
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REPARATURANWEISUNGEN ' |
SONDERANWEISUNGEN FUR PRUFUNG DER EINSPRITZANLAGE
ARBEITEN AN FAHRZEUGEN MIT MIT DEM BOSCH-PRUFGERAT
ELEKTRONISCH GESTEUERTER EFAW 228
BENZINEINSPRITZUNG 1. Zandung abschalten.
1. Der Motor darf niemals ohne Batterie gefahren 2. Steuergerat ausbauen (siehe Seite 25). Priiflei-
werden. tung an den Kabelbaum im Fahrzeug an-
2. Schnelladegerate dirfen nicht als AnlaBhilfe schlieBen (Abb. 2—43).
verwendet werden. 3. Den Schalter A des Prifgersts auf , Messen i
3. Bei Schnellaufladung der Batterie ist minde- Schalter B" einstellen. U}r.
stens eine Batterieklemme zu lésen. 4. Priifungsverlauf: . \ i~
4. Das Steuergerit darf keiner héheren Tem- (Zur Beachtung! Bei Uberpriifung der Ein- %ﬁ) 7
peratyr als +85°C ausgesetzt werden. Steuer- spritzausrustung ist stets das gesamte Test- !‘
gerat’ Ajcht einschalten bzw. Anlasser nicht : programm durchzufuhren. Fehlerhafte Teile

|
igety, wenn die Umgebungstemperatur sind auszuwechseln und Stérungen zu behe- P

f }ibersteigt. (In Verbindung mit Brenn- ben, bevor die Priffung fortgesetzt wird. Zusétz- @) \ T
ideRferungsarbeiten darf das Fahrzeug - nicht liche FernanlaBschalter durfen erst angeschlos- ' ;’
erhitzt -aus der Trocknungskabine gefahren sen werden, nachdem die Prifung ,,Spannung, i

' )

werder— Das Fahrzeug muf} geschoben wer- Anlassar” durchgefiihrt ist.) i
den. Sind héhere Temperaturen als +85°C zu :
erwarten, ist das Steuergerét auszubauen.)

5. Die Zundung soll bei Aus- und Einbau des
Steuergerats ausgeschaltet sein. : bl

6. Samtliche Arbeiten an den Kraftstoffleitungen i
verlangen peinliche Sauberkeit. Es darf unter
keinen Umsténden Schmutz in die Aniage ge-
langen, da selbst winzige Schmutzpartikel ein - : |
Klemmen der Einspritzventile verursachen il
kdnnen. _ _ !

piounnii 1/ | XV72 S
18436

VOLVO o
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Abb. 2—43 Prufgerat an Kabelbaum - Abb. 2—44  Prufgerat an Kabelbaum und !
angeschlossen Steuergerat angeschiossen !
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Abb. 2—45 Befestigungsschrauben far
Steuergerat, P 1800

STEUERGERAT
AUSBAU, P 1800

1. Schlauch zum Entfroster 1osen.

2. Die beiden Befestigungsschrauben (Abb. 2—
45) entfernen und das Steuergerat heraus-
heben. o ‘ :

3. Die Zugentléstungsachellé (1, Abb. 2—48), die
den Kabelbaum am Steuergerét festhalt, ffnen.

4. Abdeckschieber (2—48) herausziehen.

5:-Abziehhaken nach den MaBen auf Abb. 2—a47
-anfertigen. . Kabelbaumstecker vorsichtig mit
dem Haken aus dem Steuergerat herausziehen
(Abb. 2—49).

v  AUSBAU, Serie 140
- 1. Rechten Vordersitz gegen Anschlag zuriick-
o schieben.

VOLVO

VO
104 oo

Abb. 2—47 Ausiziehhakerri fo }Earirérélgaumsrté'ck'err 7

Material: Schweifdraht, @ 2 mm -

2. Bolzen in der Ringschraube am vorderen Sitz-
rahmen lésen. Vordersitz bis gegen Anschlag
nach vorn schieben und danach zuriickkippen
(Abb. 2—46).

:3. Die beiden Befestigungsschrauben fir das
Steuergerat entfernen und dieses unter dem

~ Sitz hervorheben.

4. Befestigungsschrauben der Zugentlastungs-
schelle fir den Kabelbaum am Steuergerat
entfernen (Abb. 2—48).

5. Abziehhaken gemaB Abb. 2-—47 anfertigen.
Mit diesem den Kabelbaumstecker ergreifen

- und vorsichtig aus dem Steuergerat ziehen
(siehe Abb. 2—49), ‘

EINBAU, P 1800

1. Kabelbaumstecker in das Steuergerat ein-
stecken. Abdeckschieber und Zugentlastungs-
schelle anbringen. Kabeldurchfiihrung kontrol-
lieren. _

2. Steuergerdt an der Einbaustelle einrichten und

105 182

Abb. 2—46 Ausbau des;Steuer’g'eré’t’sT
-Serie 140

e

____Abb.2—48 Entfernung des Abdeckschiebers

2—25

‘
A =
Lo
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vOLVO
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Abb. 2—49  Abzug des Kabelbaumsteckers

festschrauben. Darauf achten, daB der Seilzug
zum FrischlufteinlaB nicht geklemmet wird.

3. Schlauch an den Entfroster verlegen.

EINBAU, Serie 140

1. Kabelbaumstecker in das Steuergerat ein-
stecken. Abdeckschieber und Zugentlasfungs—
schelle anbringen.

2. Steuergerat unter dem Sitz einrichten und
festschrauben.

3. Sitz herunterkippen und bis gegen Anschlag
zuruckschieben.

4. Bolzen zwischen Sitzrahmen und Ringschraube
einbauen.

KRAFTSTOFFILTER, P 1800
AUSWECHSELN (Alle 20 000 km)

1. Umgebung des Filters sorgfaltig reinigen. -

2. Die Schiduche zum Filter mit Quetschklemmen
SVO 2901 abkiemmen (Abb. 2-—50). Schlauch-
schellen am Filter-16sen und Filter abnehmen.

Auswechseln des Kraftstoffilters,
P 1800

2—26

3. Neues Filter einbauen. Schlauchklemmen an-
ziehen und Quetschklemmen von den Schlau-
chen abnehmen

Zur Beachtung' Darauf achten, daB das neue
“Filter mit dem Pfeil in DurchfluBni:htung ein-
gebaut wird. In- die Anschlisse des neuen
Filters darf kein Schmutz eindringen.

KRAFTSTOFF- FURDERPUMPE
P 1800

AUSWECHSELN

1. Pumpenanschlisse reinigen.

2. Saug- und Druckleitungen mit Quetschklemmen
889 2901 abklemmen. Klemmen auch zu bei-
den Seiten des T-Rohres an der Rickleitung
zum  Kraftstoffbehélter anbringen. Schiauch-
schellen I6sen und Schlauche abnehmen. Stek-
ker abziehen,

3. Befestiguhgsslchrauben far die Pumpe 16sen.

+4. Neue Pumpe einbauen. Schlauche und Stecker
anschlieBen. Quetschkiemmen abnehmen. Kon-
trollieren, daB die Pumpe arbeitet und die
Anschliisse ‘dicht sind.

KONTROLLE

Bei einem Druck von 2 atii ‘soll die Pumpe 50 i/h
fordern. Bei dieser Belastung soll der Stromver-
brauch 2,5 A .betragen.

Zur Beachtung' Die Pumpe ist polaritdtsempfind-
lich. Dies ist bei Prifung einer ausgebauten Pumpe
zu beachten.

VOLVO
05854

--—.—Abb. 2—51 Ausbau der Kraftstoff—Forderpumpe

P 1800

o

——
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Abb. 2—52 Ausbau der Kraftstoff-Férderpumpe,
Serie 140

KRAFTSTOFF-FORDERPUMPE,
Serie 140
AUSWECHSELN

1. Stecker abziehen und die Konsole an der
Pumpe und Filter gehaltert sind, ausbauen.

2. Kunststoffklemmen  entfernen, die  beide
Schldue zusammenhalt und Pumpenanschlisse
reinigen.

3. Schiauchleitungen zur Pumpe. mit Quetsch-

der l6sen und Schlauche abziehen.
4.'Befestlgungssohrauben fur die Pumpe lsen.
Pumpe herausheben.
5. Neue Pumpe einbauen.

Quetschkiemmen abnehmen.

einschl. Unterlegscheibe festschrauben.

VOLVO
105186

Abb. 2—53 Ausbau des Kraftstoffilters,
Serie 140

‘kiemmen 999 2902 abklemmen. - Schlauchbin-

6. Schlduche an der Pumpe anschliefen und

7. Kunststoffklemme um die Schlauche legen und .

B20E

8. Stecker anschlieBen. Kontrollieren, daB die
Pumpe arbeitet und die Anschliisse dicht sind.

KONTROLLE - ; -

Bei einem Druck von 2 att soll die Pumpe. 100 I/h
fordern. Bei dieser Belastung soll der Stromver-
brauch 5,0 A betragen.

Zur Beachtung! Die Pumpe ist polaritatsempfind-
lich. Dies ist bei Priifung einer ausgebauten Pumpe

zu beachten.

KRAFTSTOFFILTER, Serie 140
WECHSELABSTANDE (alle 20 000 km)

1. Stecker von der Kraftstoff-Forderpumpe abzie-
hen( Konsole, an der Pumpe und Filter ge-
haltert sind, ausbauen.

2. Kunststoffklemme, die Schlauche zusammen-
halt, entfernen und die Anschlisse am Filter
reinigen. ' )

" 8. Schlauchleitungen zum Filter it Quetschk|em-
men 999 2901 abkiemmen.. Schlauchbinder
idsen und das Filter herausnehmen.

4. Neue Filter einbauen. Schlauchbinder fest

ziehen und Quetschklemmen von den Schlau-
chen abnehmen. -
Zur Beachtung! Darauf achten, daB das neue
Filter mit dem Pfeil in DurchfluBrichtung einge-
baut wird. In dle Anschlisse des neuen Filters
darf kein Schmutz emdnngen

5. Kontrollieren, daBl die
dicht sind. =

6. Kunststoffklemme um die Schlauche
Konsole mit Pumpe und Filter einbauen.

7. Stecker an der Kraftstoff-Forderpumpe an-

Schlauchanschlisse

legen.

schlieBen.

DRUCKREGLER

AUSWECHSELN
. Die Schlauche zum"Druckregler mit Quetsch
klemmen 999 2901 abklemmen (Abb: ~9=-54 .

2—55).

2. Schlauchschellen I6sen und Schiduche abzie-
hen. Befestigungsmutter am Druckregler I6sen.

3. Neuen Regler einsetzen und mit der Mutter [
festschrauben. Schlauche und Schlauchschel- .

ien einbauen.
4. Quetschklemmen
Uberprifen.

abnehmen und Dichtheit




B20E

vowvo _ 8569
Abb. 2—54 Auswechseln des Druckregiers, - Abb. 2—56 ‘:Anschlu3 des Manomsters, P 1800

P 1800

EINSTELLUNG .

1. Kraftstoffschlauch zwischen Verteilerrohr und
Druckregler mit einer Quetschkiemme 999 2901
abkiemmen.

_2. Schlauchschelle und Schlauch 16sen. Manome-  mepm

" ter gemaB Abb. 256 u. 2—57 anschlieBen. ¥
Quetschklemme entfernen.

3. Entweder den Motor anlassen oder die Kraft-
stoff-Férderpumpe mit Hilfe des angeschiosse-
nen Prifgerates Bosch EFAW 228 ansteuern.

. 4. Kontermutter l6sen und-den Druck auf 2_ati—.--
einstellen. (Wird ein. korrekter Einstelidruck
_‘nicht erreicht, ist der Druckregler auszuwech-

seln.)
5. Schlauch zwischen Verteilerrohr und Mano- oA T : A LB
meter abklemmen. ) : . , o vouvo
MaRbmeter abnehmen. ‘Schlauch- am~ Druck- ~ - Abb. 2—57 AnschluB des Manometers, Serie 140 N RS
. regler befestigen. Quetschklemme am Schlauch , o
- entfernen. Dichtheit prifen. _ : @

1G31£7 L 2 = - e,
Abb. 2—55 Auswechsein des Druckreglers, T vawo

- 105189
Serie 140 . Abb. 258 Ausbau des Einspritzventils




EINSPRITZVENTILE
AUSWECHSELN

1. Schlauchschellen zu samtlichen Emspntzven-
tilen l6sen. Verteilerrohr abnehmen.

2. Deckelring mit BajonettverschluB3 (Abb. 2——58)
durch Linksdrehung ausrenken. Einspritzventil
herausziehen.

" 3. Neues Einspritzventil einbauen und mit dem

Deckelring absichern. Verteilerrohr einbauen.
Bei Ausbau samtlicher Einspritzventile zwecks
Uberpriifung brauchen die Schiauchschellen nicht
gelést zu werden. Alle Einspritzventile werden zu-
sammen einschl. Verteilerrohr gleichzeitig heraus-
gehoben (Abb. 2—59).

Zur Beachtung! Der kleine -Gummidichtring am

Dusenkérper ist-bei Ausbau der Einspritzventile

stets zu ereuern.

vOLLY
164 367

Abb. 2—59  Zur Uberprifung ausgebaute
Einspritzventile '

KONTROLLE -

Widerstand zwischen den AnschluBstiften messen.
Der Widerstand soll bei +20°C 2,4 Ohm betragen.

~ Zur Beachtung! Einspritzventil nie mit 12 Volt

Spannung am Steckkontakt priifen. Da die Be-
triebsspannung nur 3 Volt vorsieht, wiirde das Ein-
 spritzventil sofort zerstort werden. Bei einem Druck
von 2 atu dirfen die Einspritzventile héchstens 2
Tropfenjmin auslecken.

B20E

STARTVENTIL
AUSWECHSELN

1. Schlauchleitung zum Startventii mit einer
Quetschkiemme 999 2901 abklemmen.

2. Stecker und Kraftstoffleitung vom Ventil ab-
bauen.

3. Die beiden Befestigungsschrauben l6sen und
das Ventil herausheben. Der Einbau geschieht
in umgekehrter Reihenfolge.

DROSSELKLAPPE
EINSTELLUNG

1. Sicherungsmutter fir die Anschlagschraube
der Drosselklappe (1, Abb. 2—60) l6sen und
die Schraube um einige Gewinde zuriickdrehen,
bis diese nicht mehr am Anschlag auf der
Drosselklappenwelle anliegt. Dabei berprifen,
daB die Drosselklappe ganz geschlossen ist.

" voLvo
104 431

Abb. 2—60 Anschlagschr—aube fﬁr Drosselklappe

1 Sicherungsmutter
2 Anschlagschlagschraube
3 Anschlag auf der 'Drosselklappenwelle

2. Anschlagschraube eindrehen, bis diese den
Anschiag auf der Drosselklappenwelle berihrt.
Danach die Schraube um 1/4—1/2 Gewinde
weiterdrehen und die Sicherungsmutter fest-
ziehen. Kontrollieren, daB die Drosselklappe
nicht in geschlossener Stellung hangenbleibt

oder-klemmt.
3. Drosselklappenschalter nach den Anweisungen

auf Seite 30 einstellen.

&,
Zur Beachtung! Die Leerlaufdrehzahl ddrf
nicht mit der Anschlagschraube eingestelit
werden.

2—29

—
—eT T

X
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DROSSELKLAPPENSCHALTER Motors soll jetzt ins Schwanken geraten, d.h.
AUSWECHSELN die Drehzahl soll zwischen ca. 900 U/min und

S—

1. Mehrfachstecker vom Drosselklappenschaiter

abziehen. Die beiden-Befestigungschrauben fir -

den Schalter am Sammelsaugrohr 16sen. Dros-
selklappenschalter gerade abziehen.

2. Den neuen Drosselklappenschalter vorsichtig
andriucken. Zunachst die Befestigungsschrau-
ben locker einziehen. Mehrfachstecker an-
schlieBen.  Drosselklappenschalter  entspr.

1700 U/min pendeln. Damit ist erwiesen, daf3
die Kontakte im Drosselkiappenschalter ge-
schlossen sind und im Steuergerat die Kraft-
stoffdrosselung bei Schiebebetrieb funktioniert.

LUFTFILTER, P 1800
AUSWECHSELN (alle 40 000 km)

1.

Kohierverkieidung ausbauen.

nachstehender Beschreibung einstelien. 2. Schlauchbinder am LufteinlaBB l6sen.
‘ 3. Flugelmutter abschrauben und Oberteil des
Filtergeh&duses abheben.
EINSTELLUNG 4. Filtereinsatz herausnehmen.
1. Bosch-Prifgerat EFAW 228 anschlieBen, siehe 5. .Filtergehéuse reinigen.
: * 6. Neuen Filtereinsatz einsetzen. Oberteil des

dazu auf Seite 20. .

2. Schalter ,,A" in Stellung ,Messen" und Schal-
ter ,,B" in Stellung ,,Drosselklappenschalter
I drehen.

3. Schrauben l|o6sen, damit sich der Drossel-
klappenschalter drehen 1aBt. Neben der oberen
Schraube eine Markierung am Sammelsaugrohr
anreiBen, sofern nicht bereits vorha_nden.

4. Drosselklappenschalter so weit wie. moglich
im Uhrzeigersinn verdrehen. Danach den Schal-
ter langsam zuriickdrehen, bis der Instrumen-

Filtergehduses aufsetzen und mit der Fligel-
mutter festschrauben. -

7. LufteinlaB anschlieBen, Schlauchbinder fest-

ziehen. _
Kihlerverkleidung einbauen.

LUFTFILTER, Serie 140
AUSWECHSELN (alle 40 000 km)

1.

Lenkrad nach rechts bis gegen Anschlag ein-
schlagen.’

tenzeiger von ,;00% auf ,,0° hinubergeht. 2. Ausgleichbehalter fiir Kihlflissigkeit 16sen und
Von dieser Stellung aus den Schalter um 1° . “entfernen. _ ‘
(entspr. 1/2 Teilstrich am Gradmesser neben 3. Schiauchen zwischen <LufteinlaBstutzen und
der oberen Befestigungsschraube) verstellen © Luftfiiter. losen.
und festziehen. 4. Luftfilter abschrauben und herausheben.

5. Uberpriifen, da3 der Instrumentenzeiger auf 5. LufteinlaBstutzen vom alten auf das neue Filter

" (ibergeht, wenn die Drosselklappe um ca.
1° geéffnet wird. Eine 0,50 mm Blattlehre

zwissnen Sammelsaugl’th und Zusatzluft-
schieber abziehen. Die bisherige Laufruhe des

2—30

Ubernehmen.

6. Neues Luftfilter einbauen.

zwischen Anschlagschraube und Drosselklap- 7. Schlauch vom LufteinlaBstutzen am Filter an-
penanschlag halten. ' schlieRen. : ]
' 8. Ausgleichbehélter fur Kuhlfilissigkeit einsetzen
und befestigen.
|

KONTROLLE | ZUSATZLUFTSCHIEBER
Bei der nachfolgenden Kontrolle sind mehrere AUSWECHSELN
Komponenten eingeschaltet, weshalb man nicht
mit Sicherheit feststellen kann, ob der Fehler tat- - Khifliissigkeit ablassen. ) ,

o . . B 2. Schiduche vom Zusatziuftschieber abziehen.
sachlich am Drosselklappenschalter liegt, falls die i . )
Prifung kein befriedigendes Ergebnis bringt, Befestlgungsschrauben lésen und Luftschieber

herausziehen.

1. Zindung einschalten. Drosselklappe langsam 3. Neuen Luftschieber mit neuer Dichtung fest-

&ffnen und schlieBen. Von einem Einspritzpaar schrauben.

soll 'n knackendes Geréusch vernehmbar sein, 4. Luftschlauche anschlieBen und Kihlfussigkeit
-was anzeigt, daB zur Ubergangsanreicherung auffillen.
"~ Zusnizkraftstoff eingespritzt wird.
=Macior anlassen und aufwarmen. Schlauch KONTROLLE

1. Motor aufwarmen (ca. 80°C). Leerlaufdrehzahl

ablesen, Danach den Schlauch zwischen Sam-

R A




melsaugrohr und  Luftschieber abziehen.

Schiauchmiindung mit der Hand verschlief3en.

2. Uberprifen, daB die Drehzahl im Verh'altnis zur
_ersten Ablesung nicht merkbar absinkt.

o Beil stark sinkender Drehzahl ist der Zusatz-

juftschieber undicht und daher auszuwechsein.

TEMPERATURFUHLER | (Ansaugluft)
AUSWECHSELN

. Stecker vom Fuhler abziehen.

'2 Fiihler auswechseli "ufd” dabei den reuen -

Fihler nicht zu fest anziehen.
3. Stecker .eindriicken.

KONTROLLE

Widerstand zwischen den AnschluBstiften-messen -

und mit der Tabelle (Abb. 2—61) vergleichen.

n

5001"I

400

300

200 - -

o

100 Ll e
#10  +20 +30 +40

e

Abb. 2—61 Diagramm=Widerstand im Tempera-
N turfihler fir Ansaugluft -

B20E

TEMPEHATURFUHLER Il (Kiihifliissig-

keit)

AUSWECHSELN

1. Kuhlflissigkeit ablassen

2. Steckverbindung am Fiihler Idsen. Fiihler
herausschrauben und auswechseln. Dabei auf
den Dichtring achten.

3. Stecker eindriicken. Kihlfiissigkeit auffillen.

KONTROLLE

1. Widerstand zwischen den AnschiuBstiften
messen und mit der Tabelle (Abb. 2—62) ver-
gleichen.

n
4

5000

4000

.. 3000 T LT

2000

1000 I c’
+10 +20 +30 +40

Ve
Abb. 2—62 Diagramm: Widerstand im Tempera-
turfihler fur Kuhiflussigkeit

DRUCKFUHLER

AUSWECHSELN

1. Mehrfachstecker abziehen,

Schlauch vom Druckfiihler abnehmen. :

2. Die drei Befestigungsschrauben des Druck-
fihlers am Radkasten entfernen. )

3. Neuen Druckfihler auf dem ‘Radkasten be-
festigen. Schlauch und Mehrfachstecker an-
schliefen. °
Zur Beachtung! Schutzhiille am AnschluBstut-
zen des neuen Druckfuhlers erst unmittelbar
vor Aufschieben des Schlauches abnehmen.

KONTROLLE

Widerstand zwischen den AnschluBstiften messen.
Zwischen den Anschlissen 7 und 15 (Primarwick-
fung) soll der Widerstand ca. 90 Ohm betragen.

Der Widerstand zwischen den ‘Anschlussen 8 und (&

10 (Sekundarwicklung) soll ca. 350 Ohm betragen.
Alle anderen Kombinationen sollen den Wider-
standswert ,,00 ergeben./




B20E

STEUERKONTAKTE (im Ziind-
verteiler)

AUSWECHSELN
1. Zindverteiler ausbauen.‘

2. Die beiden Befestigungsschrauben fur den
Einschub I6sen und diesen herausziehen.

3. Ablenksticke der Unterbrecher am neuen Ein-
schub leicht einfetten. (Schmierstoff: Bosch Ft
1V4 oder entspr.)

4. Dichtung auf einwandfreien Zustand priffen und
ggf. auswechsein.

5. Neuen Einschub in Zindverteiler einbauen.
(Eine Einstellung der Steuerkontakte ist nicht
moglich.) ’

6. Zundverteiler einbauen uf_md Zundung einstellen.

ZUNDEINSTELLUNG
1. Drehzahlm"sser und Stroboskoh anschlleBen

2. Schlauche zum Luftfilter. und Unterdruckver-

steller des Zindverteilers vom Sammelsaug-
i rohr abnehmen. Schlauchleitung zwischen Sam-
melsaugrohr und Olfanger mlt emer Quetach—
“klemme 999 2901 abklemmen.

3. Motor anlassen. Kunststoffdeckel
einbauen (Abb. 2—63) und die Drehzah] auf
700—800 U/min senken, indem das Blech vor
die Offnung im Kunststoffdeckel geschoben

= wird, - TR

4. Zundung auf 10° v.0.T. einstellen.
teilergehause zwecks Verstellung lésen und in
gewiinschte Richtung drehen.)

5. Kunststoffdeckel und Quetschklemme ent-
fernen. - Schlduche ““von  Unterdruckversteller '
und Luftfilter am Sammelsaugrohr anschlieBen.

LEERLAUFEINSTELLUNG
1. Motor auf Betriebstemperatur erwirmen (ca.

|
|
|
:
!
L ‘ 80°C). Drehzahlmesser anschlieBen.

1 .2. Schlauch vom Luftfilter am Sammelsaugrohr 2
abnehmen: ST

Uberprifen, daB der Zusatzluftschieber ganz
# geschlossen ist. Dazu den Schlauch zwischen

2-"132

999 2902 4.

(Zundver- 5.

Sv0 2901

~_ Abb..2—63_Deckel fir Zindeinstellung

.Schieberund. Sammelsaugrohr- abziehen und

die Schlauchmundung mit der Hand abdichten.
Die Drehzahl darf sich hierbei nicht nennens-

. wert von der fritheren unterscheiden (ent-

weder ist der Motor nicht warm genug oder
der Zusatzluftschieber defekt). ‘Schlauch wie-

szmonnm o der-am: Sammelsaugrohr-anschlieBen. - o o

Leerlaufdrehzahl an der Leerlaufstellschraube
auf 900 U/min einstellen. Falls die Drehzahl
nicht hinreichend gesenkt werden kann, muf}
die Grundeinstellung der Drosselklappe Uber-

- prift-werden; siehe_dazu-auf Seite-29.)-- .. -

Schlauch vom Luftfilter anschlieBen.

=== EINSTELLUNG DES CO-WERTES

Die Einstellung erfolgt bei Leerlaufdrehzahl und
warmem Motor (ca 80°C). ’

1. CO-MeBgerat anschiieBen.

Mit der Stelischraube am Steuergerét den CO-
Wert auf 1—29," einstellen. Durch Rechts-

drehung der Stellschraube wird der CO-Gehalt

verringert. -

0
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GRUPPE 24 KRAFTSTOFFANLAGE,

EINSPRITZMOTOR
BESCHREIBUNG

Abb. 2—6 Steuerrelais

1. Pumpenrelais 2. Hauptrelais

00 SO O e ol

— 1

Abb. 2—12 Druckregler, Einbau
zwischen Schlauchen

Abb. 2—4 Elektronisch gesteuerte Einspritzanlage
(B20E)

Temperaturftihler fur Ansaugluft
Luftfilter

Druckfthler
Drosselklappenschalter
Pumpenrelais

Hauptrelais fir Einspritzanlage
Leerlaufregulierschraube
Kaltstartventil

Sammelsaugrohr

. Thermo-Zeitschalter
. Anschlagschraube fur Drosselklappe
. Einspritzventil

Druckregler

. Steuerkontakte
. Temperaturfuhler fur Kuhlflussigkeit
. Zusatzluftschieber
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