TEIL 7

BREMSEN

BESCHREIBUNG

Der Volvo 121 und 122S ist mit 2 voneinander unab- FUSSBREMSE

hangigen Bremsen ausgeriistet. Eine davon, die Fuss- Dife » Arbédniang der Fusshiamse Ssb in-Biltl 77 dar-
bremse, wird durch den Bremsfusshebel betatigt und

. = ; . . . gestellt.

Wfrkf Uber emA Hydroullk-System.cuf alle vier Rader. Wird: der  Bremstusshebel =161 durchiesion. brweih
Die: ondere, dle“ljlondbremse', wird durd-’n den Honc.i— die Druckstange (5) den Kolben im Hauptzylinder
bre_msheb.el be"tahgf und. witkt mechanisch nef die (4). Der durch den Kolben erzeugte hydraulische Druck
beiden Hinteader wird durch die Bremsflissigkeit, Uber die Bremslei-

tungen (2), auf die Radbremszylinder (1) Ubertragen.
Die Kolben in den Radbremszylindern werden nach
aussen gedrickt und damit die Bremse angezogen.

Bild 7-1. Vorderradbremse

1. Radbremszylinder 4. Hauptzylinder 7. Hintere Bremsbacke
2. Bremsleitung 5. Druckstange 8. Einstellvorrichtung
3. Verteilerstiick 6. Bremsfusshebel 9. Vordere Bremsbacke

. Deckel

. Anschluss fir Bremsleitung
Kolben

. Gummikappe

. Druckstange

. Sicherungsring

. Scheibe

. Packung

9. Packung

10. Halter fir Feder
11. Feder

12. Ventilstange

13. Ventil
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Bild 7-2. Hauptbremszylinder



Radbremse, frijhere Ausfiihrung

Die Vorderradbremse (Bild 7-3 u. 7-4) ist eine "Duplex-
Bremse”, d.h., jedes Rad hat zwei Radbremszylinder
mit je einem Kolben. Durch diese Anordnung wirkt
jede Bremsbacke als Primdrbacke. Jede Bremsbacke
ist mit einer automatischen Nachstellvorrichtung aus-
geruistet.

Die Hinterradbremse (Bild 7-5 u. 7-6) hat einen Rad-
brémszylinder mit zwei Kolben. Die Bremsbacken
stitzen sich unten gegen einen Bolzen ab, welcher
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Bild 7-3. Vorderradbremse, frithere Ausfishrung, linkes Rad

1. Automatische Nachstellvor- 4. Radbremszylinder
richtung 5. Rickzugfeder

2. Sicherungsscheibe 6. Hintere Bremsbacke

3. Vordere Bremsbacke

{2 8 -4 & b

Bild 7-4. Vorderr_ad-BremszyIinder

4. Manschette
5. Anschluss fir Bremsieiiung

1. Gummikappe
2. Druckzapfen
3. Kolben

am Bremsbackenhalter befestigt ist. Die vordere
Bremsbacke ist mit einer automatischen Nackstell-
vorrichtung ausgeristet, der Bremsbelag der hinteren
Bremsbacke ist kirzer. Weil die Bremsbacken radial
beweglich sind, sind sie selbzentrierend. Der Abstand
zwischen Bremsbelag und Bremstrommel kann durch
einen Exzenter eingestellt werden.

Die automatische Nachstellvorrichtung (Bild 7-7) ar-
beitet folgendermassen:

Ein Kontaktbolzen (4) befindet sich in einer Bohrung
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Bild 7-5. Hinterradbremse, frihere Ausfihrung, linkes Rad

1. Automatische Nachsteilvor- 5. Radbremszylinder

richtung 6. Hebel
2. Sicherungsscheibe 7. Hintere Bremsbacke
3. Handbremslasche 8. Feder

4. Ruckzugfeder 9. Vordere Bremsbacke
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Bild 7-6. Hinterradbremzylinder
1. Druckzapfen 4. Anschluss fir Bremsieitung
2. Kolben 5. Feder

3. Manschette 6. Gummikappe



der Bremsbacke und wird von einer Feder gegen die
Bremstrommel gedrickt. Sobald die Abnutzung des
Bremsbelages beginnt, bewegt sich der Kontaktbolzen
nach innen und drickt Uber einen Bolzen (3) den
Hebel (7) gegen den Exzenter (). Dabei vergréssert
sich der Abstand zwischen dem an der Bremsbacke
angebrachten Fihrungslappen (8) und dem am Hebel
befindlichen Lappen (9). Der Keil (11) wird von der
Feder (10) zwischen die oben erwdhnten Lappen ge-
zogen. Die Rickwartsbewegung der Bremsbacke wird
dadurch begrenzt, sodass der Abstand zwischen
Bremsbelag und Bremstrommel bei Belagabnutzung
automatisch konstant gehalten wird.

Ist der Bremsbelag soweit abgenutzt, dass der Kon-
taktbolzen am Bremsbackensteg anschlagt, setzt die
Nachstellvorrichtung aus. Bei weiterer Abnutzung
vergrossert sich der Abstand zwischen Bremsbelag
und Bremstrommel und damit das Spiel des Brems-
fusshebels, d. h., er kann mehr durchgetreten werden.
Das bedeutet, dass die Bremsbelége abgenutzt sind
und erneuert werden missen.

Um ein Vibrieren des Kontaktbolzens zu vermeiden,
ist eine Dampfungsfeder (5) zwischen Bremsbacke und
Kontaktbolzen angebracht.

Bil 7-7. Automatische Nachstellvorrichtung (nur
frihere Ausfiihrung)

1. Bremsbacke 7. Hebel

2. Feder 8. Fihrungslappen
3. Bolzen 9. Lappen

4. Kontaktbolzen 10. Feder

5. Dampfungsfeder 11. Keil

6. Exzenter

Radbremse, jetzige Ausfiihrung

Die Bremsbacken (Bild 7-8) sind durch Fihrungs-
bolzen (8) und Federklammern (7) beweglich am
Bremsbackenhalter befestigt. Die oberen Enden
der Bremsbacken werden durch Rickzugfedern (1)
gegen den Zenirierblock (3) gepresst. Die unteren
Enden sind durch eine Einstellvorrichtung (11) mit-
einander verbunden; eine Feder presst die Brems-
backen gegen die Einstellvorrichtung und sichert zu-

sétzlich das Zahnrad der Einstellvorrichtung. Durch

diese Anordnung sind die Bremsbacken selbstzentrie-
rend und gleichmdssig selbstanziehend (Duo-Servo).
Wenn die Bremse angezogen wird, pressen die Kol-
ben der Radbremszylinder die Bremsbacken iiber eine
Druckstange (6) nach aussen gegen die Bremstrom-
mel. Durch die Reibung zwischen Bremstrommel und
Bremsbelag hat die Bremsbacke das Bestreben der
Drehrichtung der Bremstrommel zu folgen. Durch die
flexible Befestigung der Bremsbacken wird die Primar-
Bremsbacke (9) nach unten und die Sekundéar-Brems-
backe (12) nach oben mitgenommen, bis ihr oberes
Ende den Zentrierblock berihrt, siehe Bild 7-11. Das
Ende der Sekundar-Bremsbacke verschiebt sich am
Zentrierblock, so dass die Bremsbacke zur Bremstrom-
mel zentriert wird. Wenn der Zapfendrehpunkt der
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Bild 7-8. Vorderradbremse, jetzige Ausfihrung, rechtes Rad

1. Riuckzugfeder 7. Klammer

2. Radbremszylinder 8. FUhrungsbolzen

3. Zentrierblock 9. Vordere Bremsbacke

4. Ankerbolzen 10. Sicherungsfeder

5. Fihrungsscheibe 11. Einstellvorrichtung

6. Druckstange 12. Hintere Bremsbacke
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Bild 7-9. Hinterradbremse, jefzige Ausfihrung, rechtes Rad

Sekundéar-Bremsbacke am Ankerbolzen (4. Bild 7-8)
und der Zapfendrehpunkt der Primar-Bremsbacke in
der Einstellvorrichtung ist, bleibt die Reibung zwischen
Bremstrommel und Bremsbelag beim Bremsen beste-
hen, siehe Bild 7-11. Dies wird durch die Tendenz der

2 3 4. .95

Bild 7-10. Radbremszylinder, jetzige Ausfiilhrung
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1. Druckstange 5. Rickzugfeder
2. Gummikappe 6. Anschluss fir Bremsieitung
3. Kolben 7. Entliftungsnippel

4. Manschette

Bild 7-11. Anziehen der Bremse

Primar-Bremsbacke, der Drehrichtung der Bremstrom-
mel zu folgen, unterstitzt, was gleichzeitig bewirkt,
dass die Sekunddr-Bremsbacke mit verstérktem Druck
angezogen “wird.

Damit die Bremsbeldge die grésstmégliche Lebens-
daver haben, sind die hinteren Bremsbacken der
Vorderréder (Sekundar-Bremsbacken) mit dickeren,
exzentrischen Grundbelagen versehen.

HANDBREMSE

Die Handbremse ist am Boden neben dem Fahrersitz
angebracht. Die Bewegung des Handbremshebels
wird Uber eine Welle, Hebel und Zugstange zur
Lasche (3. Bild 7-12) Ubertragen. Von dort wird die
Bewegung durch den Handbremsseilzug (5) zum
Hinterradbremshebel (11) Ubertragen. Das Oberteil
dieses Hebels ist an der hinteren Bremsbacke be-
festigt. Wenn der Hebel nach vorn gezogen wird,
werden die Bremsbacken durch die Lasche (10) nach
aussen gedriickt und die Handbremse ist angezogen.
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Bild 7-12. Handbremssystem

. Lagerbefestigung
. Zugstange

. Lasche

. Feder

. Handbremsseilzug

Gummimanschette

. Befestigung fir Schutzbuchse
. Buchse

. Bremsbacke

. Lasche

. Hebel

. Sperrklinke

. Spannstift

. Rastensegment

. Handbremshebel
. Druckstange

. Feder

. Schraube

. Druckknopf

. Gabel



REPARATURANWEISUNGEN

FUSSBREMSE

Radbremse, frihere Ausfiihrung

Vorderradbremse zerlegen

1. Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern l&sen.
Wagen anheben und Klotz unter den unteren
Schwingarm stellen. Rad abnehmen.
Schmierkappe mit Dorn SVO 2197 abnehmen,
siehe Bild 7-13. Splint entfernen und Kronenmutter
abschrauben. Radnabe mit Abziehvorrichtung
SVO 1791 abziehen, siehe Bild 7-14. Falls der
innere Lagerring nicht herauskommt, mit Vorrich-
tung SVO 1794 vom Achsschenkel abziehen, siehe
Bild 7-15.
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Bild 7-13. Schmierkappe enifernen
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Bild 7-14. Radnabe abziehen

Bild 7-15. Inneres Lager ausbauen

3. Sicherungsscheibe und andere Scheiben vom Bol-
zen des Einstellexzenters an der vorderen Brems-
backe abnehmen. Vordere Bremsbacke und Federn
abnehmen wie in Bild 7-16 gezeigt. Hintere Brems-
backe auf gleiche Weise abnehmen.
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Bild 7-16. Bremsbacke abnehmen



Hinterradbremse zerlegen

1. Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern I&sen.
Wagen anheben und Klotz unter die Hinterachse
stellen. Rad abnehmen.

2. Handbremse lésen. Splint entfernen und Kronen-
mutter abschrauben. Radnabe mit Abziehvorrich-
tung SVO 1791 abziehen, siehe Bild 7-14.

3. Kilammer SVO 4074 an Radbremszylinder klem-
men, damit die Kolben nicht herausgepresst wer-
den kénnen. Untere Feder mit Zange SVO 1221
entfernen, siehe Bild 7-17.

Sicherungsscheibe und andere Scheiben von der
vorderen Bremsbacke entfernen. Bremsbacke nach
aussen drehen, damit Handbremslasche ausgekaut
werden kann. Bremsbacke und Rickzugfeder nach
vorn anheben, Handbremsseilzug 16sen und beide

Bremsbacken herausnehmen.

Bild 7-17. Untere Feder entfernen

Bremsbeldge ernevern

Die alten Belége werden mittels einer Bandschleif-
maschine entfernt. Sie kénnen aber auch abgemeisselt
werden, wenn die Bremsbacke nachher mit Schmirgel-
leinen sauber abgeschmirgelt wird.

Nachdem die Bremsbacke sauber geschmirgelt ist, in
sauberem Waschbenzin oder &hnlichem Reinigungs-
mittel waschen und trocknen lassen. Falls die Beldge
aufgeklebt werden sollen, darf die Auflageflache an
der Bremsbacke nicht berihrt oder trocken gerieben
werden. Die Abmessungen der neuen Beldge sind im
Abschnitt "Techn. Daten” aufgefihrt. Beim Befestigen
darauf achten, dass die Belage nicht schief auf die

Bremsbacke kommen und dass die Lécher fiur den
Kontaktbolzen sich mit der Bremsbacke decken. Die
hinteren Belége der Hinterradbremse sind kirzer als
die Bremsbacke und werden so befestigt, dass sie mit
dem oberen Ende der Bremsbacke abschliessen.

Zum Kleben dirfen nur solche Spezialkleber verwen-
det werden, die widerstandsfahig gegen hohe Tem-
peraturen sind, wie sie bei langerem Bremsen ent-
stehen. Die Durchfihrung des Klebens ist bei den
verschiedenen Arten der Kleber und Heizaussri-
stungen unterschiedlich, so dass keine aligemein gil-
tige Beschreibung gegebenen werden kann. Es sind
deshalb die Anwendungsvorschriften der Hersteller
genau zu beachten.

Beim Nieten in der Mitte des Belages beginnen. Niet-
presse und passende Nietwerkzeuge verwenden.
Prifen, ob der Belag iber die gesamte Lange gut
anliegt.

Automatische Nachstellvorrichtung
Zerlegen

1. Kontaktbolzen (4, Bild 7-7) hineindricken und pro-
fen, ob der Keil in der inneren Stellung ist.

2. Feder (10) fir Keil und Feder (2) fir Kontaktboizen
aushéangen.

3. Hebel (7), Kontaktbolzen (4) und D&mpfungsfeder
{5) sowie Keil (11) und Fohrungslappen (8] heraus-

nehmen.

Zusammenbau

1. Fohrungslappen (8. Bild 7-7) einbauen. Kontakt-
bolzen erneuern und in die Bremsbacke einbauen.
Keil (11) mit der schmalen Seite zum Fihrungs-
lappen einbauen.

2. Kontaktbolzen soweit hineindricken, dass das
Loch im Kontaktbolzen gegénUber dem Loch in
der Bremsbacke kommt. Hebel (7) und Feder (2)
fur Kontaktbolzen befestigen.

3. Feder (10) fir Keil einhéngen und Dampfungsfeder
einbauen.

Uberprifung

Die Uberprifung wird durchgefihrt, indem der Keil
bis zu seiner dusseren Endstellung geschoben wird,
siehe Bild 7-18, wahrend der Kontaktbolzen hineinge-
drickt wird; danach Druck am Kontaktbolzen nach-
lassen und Keil loslassen, Wenn der Kontaktbolzen
nochmals hineingedrickt wird, muss die Feder in der
Lage sein, den Keil nach innen zu schieben, siehe
Bild 7-19. Wenn der Kontaktbolzen losgelassen wird,



Bild 7-18. Automatische Nachstellvorrichtung priifen

schiebt sich der Keil zuriick zu der dusseren Stellung;
die Bremsbacke ist jetzt fertig zum Einstellen des
Kontaktbolzens.

Kontaktbolzen einstellen

Der Kontaktbolzen wird mit Hilfe einer Feile und
einer Einstellvorrichtung (Teil-Nr. 210030) eingestellt.
Mit dem Kontaktbolzen in seiner &usseren Stellung
wird die Bremsbacke in einen Schraubstock gespannt.
Der Lappen des Hebels (2. Bild 7-20) soll auf einer
Schraubstockbacke aufliegen, damit der Kontaktbol-
zen wahrend der Einstellung nicht hineingedrijckt
werden kann und dadurch eine falsche Einstellung
verursacht.

Einstellvorrichtung (Bild 7-20) Gber den Kontaktbolzen
legen und Uberstehenden Teil Gber der Einstellvorrich-
tung abfeilen. Der Kontaktbolzen steht dann 0,1 mm
Uber der Bremsbelagoberflache.

Bolzen des Einstellnockens erneuern

Der Bolzen fir den Einstellnocken ist im Bremsbacken-
halter befestigt und kann durch Herausdricken und
Einpressen eines neuen Bolzens mit Spezial-Presswerk-
zeug SVO 2119 ersetzt werden.
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Bild 7-19. Automatische Nachstellvorrichtung priifen

Bild 7-20. Kontaktbolzen einstellen

1. Einstellvorrichtung 2. Lappen

Der Bolzen wird folgendermassen erneuert:

1. Bremsbackenhalter ausbauen. Haltebuchse fir
Presswerkzeug unter eine Presse stellen, wie in
Bild 7-21 gezeigt und Bolzen (5) mit Hilfe eines
Dornes herausdriicken.

2. Haltebuchse umdrehen und neuen Bolzen Gber die
Buchse stellen. Einstellnocken (4), Bremsbacken-
halter (1), Scheibe (3) und die innen eingekerbte
Federscheibe (2) Gber den Bolzen stecken und mit
Hilfe des Presswerkzeugs aufpressen, siehe Bild
7-22.

3. Werkzeug drehen und auf dem Bolzen zentrieren.
Prifen, ob das Werkzeug mit dem Bolzen fluchtet.
Alle Teile mit dem Werkzeug zusammenpressen,
siehe Bild 7-23. Bei einem maximalen Druck von

Bild 7-21. Bolzen fiir Einstellnock b

1. Bremsbackenhalter 4. Einsteilnocken
2. Scheibe 5. Bolzen

3. Scheibe
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Bild 7-22. Scheiben einbauen
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Bild 7-23. Zusammenpressen

Bild 7-24. Werkzeug abziehen

8 to, Presse abstellen. Durch Drehen des Werk-
zeuges feststellen, ob der Bolzen sich nicht zu
leicht bewegt. Falls er sich zu leicht bewegt, mehr
Druck anwenden.

4. Mit Abdrickschraube Werkzeug abziehen, siehe
Bild 7-24.

Bremstrommeln

Reibungsoberfléche und radialen Schiag der Brems-
trommel prifen. Der radiale Schlag darf 0,15 mm
nicht Ubersteigen. Falls die Reibungsoberflache der
Bremstrommel gewdlbt, verkratzt oder gesprungen,
Bremstrommel erneuern. Roststellen oder kleine
Kratzer kdénnen durch Polieren oder Schleifen mit
einer Schleifmaschine beseitigt werden.

Vorderradbremse zusammenbauen

1. Prifen, ob der Keil in der automatischen Nach-
stellvorrichtung in seiner G&ussersten Stellung ist
und ob die Exzenter am Bremsbackenhalter in
der inneren Stellung sind. Die automatische Nach-
stellvorrichtung darf nicht geschmiert werden, da
an den Olricksténden anhaftender Staub die Vor-
richtung ausser Betrieb setzen kann.

2. Hintere Bremsbacke einbauen. Scheibe, gefederte
Scheibe, Unterlegscheibe und Sicherungsscheibe
auf den Einstelinockenbolzen aufstecken. Siche-
rungsscheibe nach Einbau leicht zusammendricken.

3. Rickzugfeder in beide Bremsbacken einhéngen
und vordere Bremsbacke montieren, siehe Bild
7-16. Sicherungsteile wie oben befestigen.

4. Prifen, ob ‘die Rickzugfedern und Sicherungs-
scheiben richtig eingebaut sind. Es darf keine
ravhe Kante, Fett oder Schmutz an den Belagen
vorhanden sein.

5. Falls das innere Vorderradlager abgezogen ist,
in die Radnabe einbauen. Lager mit Kugellager-
fett schmieren. Radialdichtring mit Dorn SVO 1798
und Dorn SVO 1801 einbauen.

6. Radnabe und Bremstrommel auf den Achsschenkel
montieren. Ausseres Lager, Scheibe und Kronen-
mutter montieren. Lager durch Anziehen der
Kronenmutter mit einem Drehmoment von 6,9 kgm
(50 Ib. ft.) einstellen. Dann Kronenmutter eine Drit-
tel-Umdrehung |6sen und sichern. Schmierkappe
mitt Fett fillen und mit Dorn SVO 2197 montieren.

7. Rad montieren. Bremsen einstellen, siehe unter
"Vorderradbremse einstellen”. Wagen ablassen.
Radmuttern mit einem Drehmoment von 10 bis
14 kgm (70 bis 100 Ib. ft.) anziehen. Radzierdeckel

aufsetzen.



Hinterradbremse zusammenbauen

1. Wie unter 1 und 2 bei "Vorderradbremse zusam-
menbaven”.

2. Rickzugfeder in Bremsbacken einhéngen, Vordere
Bremsbacke einbauen und am Radbremszylinder
einsetzen. Bremsbacke unten soweit nach aussen
ziehen, dass Handbremslasche montiert werden
kann und hintere Bremsbacke einbauen. Siche-
rungsteile anbringen.

3. Untere Feder mit Zange SVO 1221 einhé&ngen.
Handbremsseilzug einhéngen und Klammer SVO
4074 entfernen. ‘

4. Prifen, ob die Rickzugfedern und Sicherungs-
scheiben richtig eingebaut sind. Es darf keine
rauhe Kante, Fett oder Schmutz an den Beldgen
vorhanden sein.

5. Radnabe, Bremstrommel und Kronenmutter mon-
tieren. Mit Splint sichern nachdem Kronenmutter
angezogen ist. Rad montieren und Bremsen ein-
stellen, siehe unter "Hinterradbremsen einstellen’.
Wagen ablassen. Radbefestigungsmuttern mit
einem Drehmoment von 10 bis 14 kgm (70 bis 100
Ib. ft.) anziehen. Radzierdeckel aufsetzen.

Vorderradbremse einstellen

Rad riickwérts drehen und den Exzenter fir vordere
Bremsbacke am oberen Radbremszylinder einstellen
(entgegen der Uhrzeigerrichtung am rechten Rad und in
Uhrzeigerrichtung am linken Rad), bis das Rad durch
die Bremsbacke gebremst wird. Exzenter soweit |8sen,
dass das Rad gerade noch frei lauft. Hintere Brems-
backe auf gleiche Weise einstellen.

Hinterradbremse einstellen

Prifen, dass die Handbremse nicht angezogen ist.
Rad riickwarts drehen und den Exzenter fir vordere
Bremsbacke am Radbremszylinder einstellen (entge-
gen der Uhrzeigerrichtung am rechten Rad und in
Uhrzeigerrichtung am linken Rad), bis das Rad durch
die Bremsbacke gebremst wird. Exzenter soweit [8sen,
dass das Rad gerade noch frei l@uft. Hintere Brems-
backe durch Anziehen des Exzenters in entgegenge-
setzter Richtung wie bei der vorderen Bremsbacke,
wahrend das Rad vorwdérts gedreht wird, einstellen.

Radbremse, jetzige Ausfiihrung

Vorderradbremse zerlegen

1. Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern I&sen.
Wagen anheben und Klotz unter den unteren
Schwingarm stellen. Rad abnehmen.
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2. Schmierkappe mit Dorn SVO 2197 abnehmen,
siehe Bild 7-13. Splint entfernen und Kronenmutter
abschrauben. Radnabe mit Abziehvorrichtung SVO
1791 abziehen, siehe Bild 7-14. Falls der innere
Lagerring nicht herauskommt, mit Vorrichtung
SVO 1794 vom Achsschenkel abziehen, siehe Bild
7-15

3. Wie Bild 7-25 zeigt, wird die Klammer SVO 4074
so angebracht, dass die Kolben im Radbremszy-
linder nicht herausgepresst werden. Wie man die
Bremsbacken ausbaut héngt davon ab, welches
Werkzeug angewandt wird.

Bild 7-25. Ausbau der Sicherungsfeder

Mit dem Bremsfederwerkzeug auf Bild 7-26 wer-
den zundchst die beiden -Rickholfedern zusam-
mengekoppelt. Darauf entfernt man die Siche-
rungsklammern und rickt die Backen zusammen
mit der Einstellvorrichtung heraus.

Mit Hilfe der Bremsfederzange werden die
Sicherungsfedern, wie Bild 7-25 zeigt, abgehakt. Die
Backen werden auseinandergedriickt und die
Einstellvorrichtung herausgenommen. Den Fih-
rungsbolzen auf der Rickseile des Bremstrdgers
festhalten und die Sicherungsklammern abnehmen.
Den einen Backen so weit nach aussen dricken,
bis die Druckstange vom Radbremszylinder
freigeht. Danach den Backen wieder einwdrts-
‘kippen, bis die Rickholfeder abgenommen und
der Backen entfernt werden kann. Ebenso wird
der andere Backen ausgebaut.



Hinterradbremse zerlegen

1. Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern [8sen.
Woagen anheben und Klotz unter Hinterachse stel-
len. Rad abnehmen.

2. Handbremse lésen. Splint entfernen und Kroren-
mutter abschrauben. Radnabe mit Abziehvorrich-
tung SVO 1791 abziehen, siehe Bild 7-14.

Bild 7-26. Ausbau der Riickholfeder mit einem Bremsfederwerk-

zeug (Snap-on BT 11 oder entsprechendes)

3. Die Klammer SVO 4074 wird so iber dem Rad-
bremszylinder angebracht, dass die Kolben nicht
herausgepresst werden kénnen. Das Handbrems-
seil vom Betatigungshebel abnehmen. Wie die
Backen ausgebaut werden hangt davon ab, welche
Werkzeuge zur Anwendung kommen.

Wie auf Bild 7-26 werden mit dem Bremsfeder-
werkzeug zunéachst die beiden Rickholfedern ab-
gekoppelt. Danach kénnen die Sicherungsklam-
mern entfernt und die Backen mit der Einstell-
vorrichtung vorgeriickt werden.

Mit Hilfe des Bremsfederzanges hakt man die
Sicherungsfedern ab, vergleiche Bild 7-25. Die
Backen auseinanderziehen und die Einstellvorrich-
tung entfernen, Auf der Rickseite des Bremstragers
den Fihrungsbolzen festhalten und die Sicherungs-
klammer fir den hinteren Backen herausnehmen.
Den Backen nach aussen driicken, bis die Druck-
stange des Radbremszylinders sowie der Hand-
bremshebel freigeht. Den Backen danach wieder
zurickkippen, bis die Rickholfeder 6bgekoppelf
und der Backen entfernt werden kann. Den ande-
ren Backen entsprechend ausbauen.

Bremsbelége ernevern

Alte Niete durch Auspressen in einer Nietpresse ent-
fernen. Bremsbacke in Waschbenzin waschen und
trocknen.

Die vorbereiteten Bremsbelége im Original-Zustand
aufnieten. Beachten, dass die dickeren, exzentrischen
Grundbelége an die hinteren Bremsbacken (Vorderrad)
gehoren (Sekunddr-Bremsbacken). Der dickere Teil,
"Top" markiert, kommt nach oben.

Niete entsprechend den Angaben im Abschnitt "Techn.
Daten” verwenden. Mit dem Aufnieten in der Mitte
des Belages beginnen. Darauf achten, dass der Belag
Uber die gesamte Lénge gut an der Bremsbacke
anliegt. Nietpresse und Nietwerkzeuge entsprechen-
der Abmessung verwenden.

Bremstrommeln

Reibungsoberflache und radialen Schlag der Brems-
trommel prifen. Der radiale Schlag darf 0,15 mm
(0.006") nicht Obersteigen. Falls die Reibungsober-
flache gewdlbt, verkratzt oder gesprungen, Brems-
trommel erneuern. Roststellen oder kleine Kratzer
kénnen durch Polieren oder durch Schieifen mit einer
Schleifmaschine beseitigt werden.

Vorderradbremse zusammenbaven

1. Lappenoberfléchen am Bremsbackenhalter, an.de-
nen die Bremsbacken und der Exzenter gleiten,

Bild 7-27. Einbau der Bremsback
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prifen und falls erforderlich, glatt schmirgeln.
Oberflache dinn mit Heisslagerfett bestreichen.
Zentrierblock (3. Bild 7-8) mit der abgerundeten
Seite nach vorn einbauen (mit dem aufgestempel-
ten Pfeil in der Drehrichtung der Bremstrommeln).
Fihrungsscheibe (5) anbringen.

. Den vorderen Backen in seiner Lage halten, so

dass die Rickholfeder eingehakt werden kann.
Den Backen nach aussen driicken, um die Druck-
stange des Radbremszylinders einbauen zu kénnen
(siehe Bild 7-27). Fihrungsbolzen und Klammer
einbauen.

Den hinteren Backen entsprechend montieren. Die
Klammer SVO 4074 entfernen. Die Einstellvorrich-
tung sowie deren Sicherungsfeder einsetzen.
Falls ein Bremsfederwerkzeug enspr. 7-26 vor-
handen ist, kann zundéchst auch Einstellvorrich-
tung und Sicherungsfeder eingebaut werden und
dann die Backen. Im Anschluss daran werden die
Sicherungsklammern und die Rickholfedern mit
der Werkzeugspitze eingehakt.

. Prifen, ob Feder und Sicherungsklammer richtig

eingebaut sind, ob keine rauhen Kanten, Fett oder
Schmutz an den Belégen vorhanden ist und ob
der dickere Teil des Bremsbelages der hinteren
Bremsbacke nach oben steht.

. Falls das innere Vorderradlager abgezogen ist,

wieder in die Radnabe einbauen. Lager mit Kugel-
lagerfett schmieren. Radialdichtring mit Dorn SVO
1728 und Dorn SVO 1801 einbauen.

. Radnabe und Bremstrommel auf den Achsschenkel

. Rad montieren.

montieren. Ausseres Lager, Scheibe und Kronen-
mutter montieren. Lager durch Anziehen der Kro-
nenmutter mit einem Drehmoment von 6,9 kgm
(50 Ib. ft.) einstellen. Dann Kronenmutter eine Drit-
tel-Umdrehung 16sen und sichern. Schmierkappe
mit Fett fillen und mit Dorn SVO 2197 montieren.

Bremsen einstellen, siehe unter
"Bremsen einstellen”. Wagen ablassen. Radmut-
tern mit einem Drehmoment von 10 bis 14 kgm
(70 bis 100 Ib.ft.) anziehen. Radzierdeckel auf-

setzen.

nterradbremse zusammenbauven

. Der Zusammenbau entspricht dem, was unter den

Punkten 1 und 2 "Vorderradbremse zusammen-
bauen” beschrieben wurde.

Bevor der hintere Backen eingebaut wird, missen
Handbremshebel samt Feder montiert sein. Das

Handbremsseil anschliessen.
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2. Prifen, ob Federn und Sicherungsklammern rich-
tig eingebaut sind und ob keine ravhen Kanten,
Fett oder Schmutz an den Bremsbelége vorhan-
den ist.

3. Radnabe, Bremstrommel, Scheibe und Kronenmut-
ter montieren. Kronenmutter nach dem Anziehen
mit Splint sichern. Rad montieren. Bremse einstel-
len, siehe unter "Bremsen einstellen”. Wagen ab-
lassen. Radmuttern mit einem Drehmoment von 10
bis 14 kgm (70 bis 100 Ib. ft.) anziehen. Radzier-
deckel aufsetzen.

Bild 7-28. Einstellen der Radbremse

Bremsen einstellen

Die Bremsen sollen alle 5000 km iberprift und falls
erforderlich, eingestellt werden. s
Falls Grund zu der Annahme besteht, dass die Brems-
beldge abgenutzt sind, Bremstrommein abnehmen, um
Uberprifung durchfihren zu kénnen. Die automatische
Nachstellvorrichtung arbeitet auch dann weiter, wenn
die Belage bis auf die Nieten abgenutzt sind. Wenn
die Abnutzung dieses Ausmass erreicht hat, besteht
die Gefahr, dass die Niete die Bremstrommeln ver-
kratzen. Die Bremsbelédge sollen alle 20000 km Uber-
pruft werden.

Die Einstellung wird folgendermassen durchgefihrt:

1. Wagen anheben und Klétze unter die Schwing-
arme bzw. unter die Hinterachse stellen. Hand-
bremse |6sen.

2. Gummikappe entfernen, Schraubenzieher in den
Einschnitt stecken und Bremsbacken durch Auf-
wdrtsbewegungen des Schraubenziehers anziehen,
siehe Bild 7-28. Zahnrad an der Einstellvorrichtung
soweit drehen, bis Bremstrommel blockiert ist.

3. Einsteilschraube 8 Zahne zurickdrehen, prifen, ob
sich die Bremstrommel frei dreht. Falls dies nicht
der Fall, Bremsfusshebel durchtreten, damit sich die



Bremsbacken zentrieren. Falls dies ohne Erfolg,
Zahnrad weitere 2 Z&hne zurickdrehen. Diesen
Vorgang solange wiederholen, bis sich Brems-
tromme! frei dreht. Gummikappen wieder einset-

zen.

Hydraulik-Anlage

Nur mit der grésstméglichen Sorgfalt an der Hydrau-
lik-Anlagen arbeiten. Hénde vor dem Reinigen der
inneren Teile mit Wasser und Seife waschen. Diese
Teile nur mit reinem Waschspiritus reinigen. Petro-
leum, Kerosin usw. darf nicht verwandt werden. Nur
erstklassige Bremsflissigkeit verwenden, welche die
Bedingungen entsprechend SAE 70 R1 (HD-Qualitat)
erfillen. Keine BremsflUssigkeit auf lackierte Stellen
verschitten, da dies Lackschaden verursachen kann.

Hauptzylinder
Ausbau

1. Splint und Bolzen fiir Bremsfusshebel entfernen.
Ruckzugfeder aushédngen. Gummikappe entfernen.

2. Bremsleitung 16sen. Beide Befestigungsschrauben
for Hauptzylinder |6sen und Hauptzylinder vor-
sichtig nach vorn ziehen. Keine Bremsflissigkeit
auf lackierte Stellen verschitten, da dies Lack-
schiden verursachen kann.

Zerlegen

1. Deckel abnehmen wund Bremsflussigkeit aus-
schitten.

2. Gummikappe (4. Bild 7-2) nach hinten abziehen
und Sicherungsring (6), Scheibe (7) und Druck-
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Bild 7-29. Uberpriifen des Spieles

1. Hauptbremszylinder 2. Kolben 3. Fuhllehre

stange (5) ausbauen. Zylinder anheben, dass Teile

herausfallen kénnen.

3. Sicherungslasche am Kolben (3) fir Federhalter
(10) aufbiegen. Teile einzeln abnehmen. Vorsicht!

Feder (11) ist gespannt.

Uberpriifung

Vor Uberprifung samtliche Teile des Hauptzylinders
in reinem Waschspiritus waschen. Zylinder innen sehr
sorgféltig untersuchen. Es dirfen keine Risse, Kratzer
oder Roststellen an der polierten Oberflache sein.
Solche Schéden kénnen in der Regel durch Honen
des Zylinders beseitigt werden. Die Durchfihrung mit
den verschiedenen Werkzeugen ist so unterschiedlich,
dass keine allgemeine Beschreibung gegeben werden
kann. Die Anweisungen der Werkzeughersteller be-
achten. Zylinder nach dem Honen vollstandig reinigen
und prifen, ob die Lécher sauber sind.

Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder soll 0,025
bis 0,127 mm (0.001 bis 0.005") betragen und wird
gemessen, wie in Bild 7-29 gezeigt. Ist das Spiel gré-
sser als 0,127 mm (0.005"), Versuch mit einem neuen
Kolben machen. Falls dies ohne Erfolg, neven Zylinder
nehmen.

Dichtungen und andere Teile auf Abnutzung und
Schéden Uberpriifen. Schadhafte oder abgenutzte

Teile missen ersetzt werden.

Zusammenbau
1. Dichtung auf Kolben (3, Bild 7-2) und Ventile
(13) aufsetzen.

2. Ventile zusammenbauen. Der gewdlbte Teil der
Federscheibe muss zur Dichtung zeigen.

Bild 7-30. Zusammenbau des Kolbens

3. Federhalter
4. Ventilstange

1. Kolben
2. Sicherungsring
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Bild 7-31. Ausbau des Radbremszylinders

3. Feder und Halter (3. Bild 7-30) auf Ventil aufstecken
und das Ganze mit dem Kolben zusammenbauen.
Sicherungsring (2) zusammendriicken, so dass sich
die Teile nicht 1sen kénnen.

4. Dichtung und Kolben in Bremsflissigkeit tauchen
und in den Zylinder einbauen. Druckstange,
Scheibe und Sicherungsring montieren.

Einbau

Der Einbau erfolgt in entgegengesetzter Reihenfolge
des Ausbaves. Splint fir Bremsfusshebel-Bolzen nicht
vergessen. Bremsflissigkeit auffillen und Bremssystem
entsprechend den Anweisungen unter "Bremssystem
entliften” entliften.

Radbremszylinder
Ausbau, frihere Ausfiihrung

1. Radnabe und Bremstrommel ausbauen, siehe unter
“"Radbremse zerlegen™.

2. Bremsleitung und Halteschraube fir Radbrems-
zylinder abschrauben. Radbremszylinder nach vorn

herausnehmen.

Ausbau, jetzige Ausfiihrung

1. Radnabe ausbauen, siehe unter "Radbremse zer-

legen’.

2. Klammer SVO 4047 iber Radbremszylinder klem-
men. Bremsbacke ausreichend mit Schraubenzieher
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Bild 7-32. Kontrolle des Spiels
2. Kolben

1. Radbremszylinder 3. Fohllehre

seitwarts dricken, damit sich die Bremsbacke uber
die Druckstange am Radbremszylinder schieben
lasst, siehe Bild 7-31.

3. Bremsleitung und Halteschraube fir Radbrems-
zylinder abschrauben. Radbremszylinder nach vorn
herausnehmen, darauf achten, dass keine Brems-

flussigkeit an die Belage kommt.

Uberholen

Klammern |6sen, Gummimanschetten abziehen und
Kolben, Dichtungen und Federn ausbauen. Alle Teile
in reinem Waschspiritus waschen.

Im Ubrigen gelten dieselben Vorschriften wie fir den
Hauptbremszylinder. Siehe “Hauptzylinder, Uberpri-
fung” auf der vorhergehenden Seite.

Einbau

Der Einbau erfolgt in entgegengesetzter Reihenfolge
des Ausbaues. Wenn beide vorderen und hinteren
Radbremszylinder der jetzigen Ausfihrung ent-
sprechen, daran denken, dass die vorderen Zylinder
eine Bohrung von 1”7 und die hinteren 13/16” haben.

Radbremszylinder entliften.

Bremsleitungen

Bremsleitungen in Verbindung mit der vollstdndigen
Uberholung des Hydraulik-System durchspilen.

Die Bremsleitungen werden an den Bremszylindern
abgeschraubt und einzeln mit reinem Waschspiritus
durchgespult. Die Durchspilung der Bremsleitungen
wird am einfachsten durchgefihrt, indem der Haupt-



zylinder mit Waschspiritus gefillt wird und dann
durch wiederholte Bremsbewegungen am Bremsfuss-
hebel die Leitungen durchspilt werden. Wenn der
Hauptzylinder Uberholt ist, mit Bremsflussigkeit auf-
follen, nachdem die Bremsleitungen vollstandig durch-
spult und frei von Waschspiritus sind. Die Bremslei-
tungen missen vollsténdig frei von Waschspiritus sein,
da sonst Gasblasen in den Leitungen entstehen kon-
nen, welche ein federndes Arbeiten des Bremsfuss-
hebels verursachen.

Undichte Leitungen und Leitungen mit Stellen, die eine
Undichtigkeit vermuten lassen, sind zu erneuern.
Die Erneuverung wird folgendermassen durchgefthrt:

1. Schadhafte Leitung ausbauen.

Vi

Bild 7-33. Bremsleitung umbérdeln

2. Falls die Erneuverung eine Leitung erfordert, die
nicht in einbaufertigem Zustand verfigbar ist,
kann das neue Rohr in der erforderlichen Lange
(sieche Techn. Daten) abgeschnitten werden. Rohr
im rechten Winkel abschneiden und entgraten.
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Bild 7-34.. Bremsleitung umbdrdeln
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Bild 7-35. Bremsleitung umbérdein

3. Werkzeug SVO 2049 in Schraubstock spannen.
Rohr einschieben, dass die Vorderkante mit dem
Futter abschneidet, siehe Bild 7-33. Muttern an-
ziehen.

4. Dorn OP 1 in Vorrichtung stecken. Dorn mit
Kupferhammer bis zum Anschlag hineinschlagen.
Die Kanten des Rohres sind dann umgebérdelt
wie in Bild 7-34 gezeigt.

5. Dorn OP 2 bis zum Anschlag einschlagen, siehe
Bild 7-35.

6. Uberwurfmuttern aufstecken und Arbeitsgénge 3
bis 5 an der anderen Seite des Rohres wieder-
holen.

7. Beim Biegen der neuen Bremsleitung die Alte als
Schablone benutzen. Das Biegen erfolgt um einen
runden Gegenstand, der den erforderlichen Radius

aufweist.

8. Leitung durchblasen und einbauen. Darauf achten,
dass Leitung so eingebaut wird, dass sie beim
Fahren nicht scheuvern kann. Besonders wichtige
Stellen, auf die beim Einbau zu achten ist, sind
bei der Hinterfederbefestigung an der Hinter-
achse, wo die Lleitung nicht néher als 10 mm
liegen darf und da, wo die Bremsleitung den
Tragarm passiert.

9. Bremssystem entliften.

Bremssystem entliften

Wenn der Bremsfusshebel ohne fihlbaren Widerstand
oder federnd durchgetreten werden kann, ist das ein
Zeichen dafur, dass Luft im Bremssystem ist.

Wenn ein Teil der Bremsanlage ausgebaut war, Ent-
loftung durchfihren. Wenn zu wenig Bremsflissigkeit
im Behalter ist, kann ebenfalls Luft in die Anlage ge-
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langen. Falls zum Beispiel nur ein Radbremszylinder
ausgebaut war, ist es fir gewdhnlich ausreichend,
wenn nur dieser entliftet wird. Falls aber der Haupt-
zylinder oder Leitungen vom Hauptzylinder ausgebaut
waren, muss das ganze Bremssystem entliftet werden.
Zuerst den Radbremszylinder entliften, welcher den
kirzesten Weg zum Hauptzylinder hat, damit die Luft
auf dem kiirzesten Weg entfernt werden kann.

Das Entliften der gesamten Bremsanlage wird fol-
gendermassen durchgefihrt:

1. Umgebung des Einfilldeckels am Hauptzylinder
reinigen. Deckel abschrauben und Bremsflissigkeit
nachfillen, falls erforderlich.

2. Entliftungsnippel reinigen. Werkzeug SVO 1431
(for vordere Radbremszylinder friherer Ausfihrung
SVO 2280) mit Schlauch am Entliftungsnippel be-
festigen und das Ende des Schlauches in einen
Sammelbehdlter mit Bremsflissigkeit héngen.

3. Entliftungsnippel 6ffnen und Bremsfusshebel lang-
sam durchtreten. Nippel vor dem Zuricknehmen
des Bremsfusshebels schliessen, da sonst Luft an-
gesaugt werden kann, weil kein Rickschlagventil
zwischen Radbremszylinder und Leitung vorhan-
den ist. Diesen Vorgang solange wiederholen, bis
die Bremsflissigkeit blasenfrei aus dem Schlauch
austritt.

4, Die Ubrigen R&der auf gleiche Weise entliften.
Zwischen jedem Vorgang prifen, ob ausreichend
Bremsflissigkeit im Vorratsbehalter vorhanden ist.

Bremsfusshebel

Bremsfusshebelstellung einstellen

Wenn der Bremsfusshebel zurickgenommen wird, soll
er die gleiche Stellung wie der Kupplungsfusshebel
haben. Die Stellung wird durch Lésen der Kontermut-
ter und durch Drehen an der Druckstange zum Haupt-
zylinder eingestellt. Nach dem Einstellen nicht verges-
sen Kontermutter anziehen.

Bremsfusshebel oder Buchsen
erneuvern

Siehe unter "Fusshebel erneuern” im Teil 2.

HANDBREMSE

Handbremsseilzug ernevern
Ausbau

1. Handbremse anziehen. Hintere Radzierdeckel ab-

nehmen, Radmuttern und Kronenmutter |sen.
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2. Hinterwagen anheben, Hinterachse aufbocken und
Réder abnehmen. Handbremse |8sen.

3. Radnabe und Bremstrommel mit Abziehvorrichtung
SVO 1791 abziehen, siehe Bild 7-14. Handbrems-
seilzug am Handbremshebel aushéangen.

4. Schrauben, bzw. Sicherungsfeder bei friherer Aus-
fohrung, an der Befestigung der Buchse am Brems-
backenhalter |6sen. Vordere Befestigung mit Halte-
gummi ausbauen. Handbremsseilzug an der Lasche
aushéngen und nach vorn heraausziehen. Ist der
Handbremsseilzug eine frihere Ausfihrung (bis
Fahrgest.-Nr. 534), zuerst nach hinten schieben,
damit die Sicherungsscheibe entfernt werden kann.
Falls Fihrungsbuchse und Fihrungsscheibe nicht
mit dem Bremszug herauskommen, Fhrungsbuchse
mit schmalem Dorn nach hinten ausbauen.

Einbau

1. Haltegummi an der Buchse des Bremsseilzuges

befestigen und in der Lasche einhdngen.

2. Dichtungsring (fir Bremsseilzug mit Sicherungs-
feder) Uber Ruckzugfeder schieben. Bremsseilzug
durch Bremsbackenhalter schieben. Bei dlterer

Ausfihrung werden Fihrungsbuchse und Sicher-

dann montiert.

ungsscheibe Bremsseilzug am

Bremsbackenhebel einhéngen.

3. Sicherungsfeder anbringen und Schrauben anzie-
hen. Buchse fir Bremsseilzug-Befestigung an-
bringen und darauf achten, dass die Klaue in die
Auskerbung der Buchse hineingeht. Falls erforder-
lich, Einstellmutter |6sen. Gummihalter in der Halte-

rung befestigen.
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Bild 7-36. Gummimanschette einbauen

1. Dichtungsstopfen 2. Handbremsseilzug 3. Gummimanschette



4. Radnabe mit Bremstrommel und Rad montieren.
Kronenmutter anziehen und Radmutter anschrau-
ben.

5. Handbremse einstellen. Wagen ablassen und Rad-
muttern mit einem Drehmoment von 10 bis 14 kgm
(70 bis 100 Ib. ft.) anziehen. Kronenmutter sichern
und Radzierdeckel aufsetzen.

Gummimanschette ernevern

Falls Gummimanschette fir Handbremsseilzug schad-
haft, muss sie ernevert werden, da sonst Wasser und
Schmutz eindringen, die ein Festrosten verursachen
kénnen.

Fir Ersatz gibt es eine Spezial-Gummimanschette mit
Dichtungsstopfen (Teil-Nr. 86850 bzw. 86851). Beim Er-
nevern Zugstange vom Hebel abschrauben und Hand-
bremsseilzug an der Lasche aushéngen. Alte Gummi-
manschette entfernen und neue einbauen. Bremsseil-
zug einhdngen und Zugstange wieder anschrauben.
Geschlitzten Dichtungsstopfen (Bild 7-36) Uber Brems-
seilzug klemmen und in Gummimanschette einschie-
ben.

Handbremshebel oder Rastenteile erneuern

1. Hinterwagen anheben und Klétze unter Hinter-
achse stellen.

2. Splint entfernen und Bremsseilzug strecken, damit
Zugstange (2. Bild 7-12) vom Hebel abgenommen
werden kann. Lagerbefestigung (1) abschrauben.

Bild 7-37. Handb hebel b

3. Fussbodenmatte zurickslagen und Gummikappe
Uber Rastensegment entfernen. Rastensegment
abschrauben.

4. Handbremshebel (15) zur Mitte des Wagens
schieben, bis er sich am d&usseren Lager [&st.
Gummidichtungen entfernen und Hebel mit Welle
nach vorn heraufziehen, siehe Bild 7-37.

5. Sicherungsschraube (18. Bild 7-12) abschrauben
und Gabel (20) sowie Drucknopf entfernen. Feder
vom Handbremshebel entfernen. Spannstift (13)
entfernen und Druckstange (16) sowie Sperrklinke
(12) ausbauen.

6. Neve Teile in entgegengesetzter Reinhenfolge
montieren. Darauf achten, dass der Spannstift
richtig sitzt ohne die Bewegung der Sperrklinke
zu behindern. Buchsen dinn mit Kugellagerfett
schmieren. Sichern der Zugstange nicht vergessen
und darauf achten, dass Gummibuchse an der
Welle richtig abdichtet.

Handbremse einstellen

Bei Fahrzeugen jetziger Ausfihrung (nicht automatisch
nachstellend) die Hinterradbremsbacken zuerst einstel-
len, siehe unter "Radbremse einstellen”.

Dann prifen, ob die Handbremse bei der 4. oder 5.
Nocke volle Bremswirkung hat. Falls dies nicht der
Fall, Handbremse durch Verschieben der Lasche an
der Zugstange einstelien, siehe Bild 7-38. Nach dem
Einstellen Muttern gut anziehen.
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Bild 7-38. Handbremse einstellen



STORUNGEN

Maégliche Ursache

Massnahme

Schlechte Bremswirkung trotz durchgetretenem Bremsfusshebel

Zu wenig Bremsflissigkeit in der Bremsanlage

Luft im Bremssystem
Undichtigkeit im Bremssystem

Schadhafter Hauptzylinder
Bremsen schlecht eingestellt
Falsche Bremsbelage

Fett oder Ol an den Bremsbelégen

Bremsflussigkeit auffillen. Auf Undichtigkeit prifen.
Bremssystem entliften

Bremssystem entliften

Feststellen und undichte Stelle reparieren. Bremssystem
entliften.

Hauptzylinder erneuern

Bremsen einstellen -

Vorgeschriebene Bremsbeldge einbauen

Bremsbeldge erneuern und Radialdichtringe iberpri-

fen, evtl. erneuvern. \

Wagen zieht beim Bremsen nach einer Seite

Fett oder Ol an einem der Bremsbeldge
Ungleichmassig eingestellte Bremsen

Ovale oder unebene Bremstrommel

Schadhafte Radbremszylinder

Zy grosses Spiel in den Radlagern oder falsche Rad-
einstellung

Ungleichméssiger Reifendruck

Ungleichmassig abgenutzte Reifen

Bremse hdngt

Bremse schlecht eingestellt
Feuchtigkeit an den Bremsbelagen
Zu grosses Spiel in den Radlagern
BremsbelGge abgenutzt
Bremsbelage glanzen, weil verslt
Schadhafte oder lose Bremsbelage
Bremsbackenhalter lose

Unrunde Bremstrommel
Rickzugfeder gebrochen
Radbremszentrierblock schadhaft

Bremsbeldge und Radialdichtringe erneuern
Bremsen einstellen

Bremstrommel erneuern oder nachschleifen
Radbremszylinder iberholen

Vorderachse und Radeinstellung iberprifen.
Reifendruck Gberprifen
Siehe Teil 8.

Bremse einstellen

Wiederholt bremsen, bis Stérung behoben

Radlager einstellen

Bremsbelége ernevern

Bremsbeldge erneuern und Undichtigkeit beseitigen
Bremsbelége erneuern

Befestigungsschrauben anziehen

Bremstrommel erneuern oder nachschleifen
Rickzugfeder erneuern

Zentrierblock erneuern

Bremse schleift an allen Radern

Bremsen schlecht eingestellt
Bei besonders kalten Wetter: schlechte Brems-
flussigkeit
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Bremsen einstellen

BremsflUssigkeit wechsein



Bremse schleift an einem Rad

Bremse schlecht eingestellt Bremse einstellen

Ruckzugfeder gebrochen Rickzugfeder erneuern

Handbremsseilzug hangt Handbremsseilzug schmieren oder erneuern
Bremsleitung zum Rad verstopft oder schadhaft Bremsleitung durchspilen oder erneuern

Zu grosses Spiel im Radlager Radlager einstellen

Bremse macht Gerausche

Bremsbeldge abgenutzt Bremsbelége erneuvern
Schmutz in der Bremstrommel Bremstrommeln und Bremsbelége reinigen
Bremstrommel vibriert Dampfungsfedern an der Aussenseite der Bremstrom-

meln anbringen

WERKZEUGE

For Reparaturen an der Bremsanlage sind folgende
Werkzeuge erforderlich:

SVO 1791 SVO 1794 SVO 1798 SVO 1801 .

Q4
Q4

SVO 2049 SVO 2119 SVO 2197 SVO 2280 SV0 4074

SVO 1221 SVO 1431B

voLve

25093
Bild 7-39. Spezialwerkzeuge fiir Bremsanlage

SVO 1221 Zange fir untere Rickzugfeder, Hinterradbremse fri- SVO 2049 Werkzeug zum Umbérdeln der Bremsleitungen

here Ausfuhrung SVO 2119 Presswerkzeug fir Exzenterbolzen, frihere Ausfihrung
SVO 1431 Schlussel fir Entloftungsnippel SVO 2197  Aufsetzdorn zum Aus- und Einbauen der Schmierkappe
SVO 1791 Abziehvorrichtung fir Radnabe und Bremstrommel SVO 2280  Schlissel fir Entliftungsnippel, Vorderradbremszylin-
SVO 1794 Abziehvorrichtung fir inneres Vorderradlager der, frihere Ausfihrung
SVO 1798  Treibdorn fir Radialdichtring in der Vorderradnabe SVO 4074 Federklammern fir Radbremszylinder

SVO 1801 Dorn



TECHNISCHE DATEN

HAUPTBREMSZYLINDER
BORTUNG! s i izt e e ket g s o o 0 5 S e e s e o o e e st 22,23 mm (7/8")
Spiel ‘zwischen' Kolben''und Zylinder ..... ..o oot ot inomne s s o 0,025—0,127 mm (0.001—0.005")
RADBREMSZYLINDER
Bohrung, Vorderrad, frihere Ausfihrung ............ . ...l 22,23 mm (7/8")
jetzige Ausfihnung =05 s ot lnn S e e 254 mm (17)
Bohrung, Hinterrad, frihere Ausfihrung ...... ... ... ... ... oot 22,23 mm (7/8")
ietzige  AUSTORTUNG i et e e s s 20,64 mm (13/16")
Spiel zwischen Kolben und Zylinder ............ ... .. 0,025—0,127 mm (0.001—0.005")
BREMSLEITUNGEN
A USSEREr s DULCNMESSET s i o e i B e e s S T e S e e 3/16”
Lange vonni 1inks) ... - - ihien 2 0 o s e e s e s e e e en ey o 700 mm
VOTNETEChIS Loih s o e e sl e S e R e e 1000 mm
hinten: -links. .. ..o iing sroine e b A s e e 485 mm
Rinfentrechts. oo nn i et RS MU LGNSR e B e 915 mm
Houptzylinder zum Verteiler: .. ... iiic o ot eii o lounianvat o 340 mm
Verteiler tzur Hinterachse: .. imeiivws st oiagt i it 2180 mm
BREMSTROMMELN
Durchmesser, Vorderrad, frihere AusfGhrung ....... ... ... ... ... .... 228,6 mm (9")
ietzige TAUSTIRIUNG s o el s s e 254 mm (107)
B Y BRI Reher e - ey + oy e et . e b Tt D e S 228,6 mm (9”)
Radialer=Schlagy -maximal | 5.0 . oi st e e 0,15 mm {0.006")

BREMSBELAGE, FRUHERE AUSFUHRUNG

Breier 1. e e s s e e e £
SHATKEE |12 nph ke BB = o0 o o o R R BB AR st Sl e RS 316"
Léange, Vordertader & o i oo et s e e o B S s 260 mm
Hinterrader, vordere Bremsbacke . inuv.obiooin . cvmimin e 260 mm
hintefer Bremsbacke . 0. . iifii s conoe b s st 2 0e 200 mm
Bremistlache -Vonme ik b s e RN L s 1SR 23 e ke 520 cm?
RIRTERL (58 o e s & el e e e TR et St S s 465 cm?
QOSAMEE o Gk o N s e s i o s gt S e 985 cm?
Rickzugfeder fiir Bremsbhacke, frihere Ausfiihrung
Zugkraft bei einer Gesamtlénge von 154 mm (6”) vorn .................. 13,5—20,5 kg
hinten: Shir e - ok 15,5—20,5 kg

Abstand zwischen Bremsbelag und Bremstrommel, frihere Ausfihrung .... 0,1 mm ({0.004")

BREMSBELAGE, JETZIGE AUSFUHRUNG

Braitalibgtie. | i s e s B R S B e R e S R ol 2-
Starke, hinterer Belag, Vorderrad ........ ... .. i 1/4—3/16" (Grund)
Glie GRACTEN ... o s s s R SR R SRS et I L 3/16"
Léinge, Viorderradis: s sbimi s it sty Sl i e o T SRR E 275 mm
Hinterstds  sustiviranie s 45 meintamiopetl L B0 B0 5 Ll s i e s 250 mm
Bremsflache ivorni e ain? S cub. vt ot Ry s TR o H S s v/l 4e sl b siotis 560 cm?
RIATR N . emisemrsa bl i, seilaiB o R L e RS 508 cm?
GESAME, . oo BRIt SR B e s vt i i TORD G, 1068 cm?
Bremshelagniete, frihere und jetzige Ausfhrung Abmessung .......... .. 3,5%8 mm (9/64x5/16")
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