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Modelljahr

Erklirung der Bezeichnungen Dieses Handbuch bezieht sich auf folgende
Mot i :
B 230E T otorversion(en)
+ Motoraus fiihrung
T =Turbo . B230F

A = Vergasermotor (Konstantdruck-

2.B. Solex-Cisac)
E = Einspritzmotor
F = Einspritzmotor (katalytische
v Abgasreinigung)

+ 230 = Hurbraum

B =Benzin

B 230 =Grundversion
B 200 = ein B 230 mit kleinerem Zylinderdurchmesser

1986 -

In diesem Handbuch kénnen Sie deshalb auf Bilder oder
Texte stoBen, die nicht auf die in Ihrem Lande

vorkommenden Fahrzeuge zutreffen.

Die Ausfilhrung der einzelnen Volvo-Modelle sind den jeweil-

vergaser,
z.B. Pierburg 175 (CDUS) ligen Markten angepaBt. Diese Anpassung erfolgt unter
K = Vergasermotor (Dusenvergaser, anderem im  Hinblick auf  Gesetzesvorschifren,

Steuergrenzen und vom Marktwiinschen.
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1




e LRSS S
|
Inhatt ’
Inhalt ‘
Selte
Wichtige Vorbemerkungen .................. 2
Technische Daten  ............. ..ot 4
Spezialwerkzeuge  ..............oeiiieennn 8
Gruppe 20 Allegemeines  ................... 9
f , Gruppe 23 Kraftstoffanlage  ................. 10
' Gruppe 26 Kihlanlage  .................... 33
Gruppe 27 Gasregeleinrichtung  ............ 36
Gruppe 29 TankbelOftung  ................. 43
L - Elektrischer Schaltplan, Einspritzanlage ... 45
L Alphabetisches Verzeichnis auf Seite 44
E
o
E::
.
{
-~
Bestell - Nr. : TP 30846/2 ]
Aenderung vorbehalten
)




Wichtige Vorbemerkungen

Wichtige Vorbemerkungen

139 905

139 908

Vorsicht ! Hochspannung !
Warnung - Lebensgefahr !

Die Zindanlage arbeitet mit starken Strémen und hohen
Spannungen die u.U. lebensgefihrlich werden kénnen.

Dies gilt sowohl fiir den Hochspannungs- als auch den
Niederspannungskreis, d.h. fir die gesamte Ziind-
anlage einschl. der Steckverbindungen usw.

Bei Nichtbefolgung von nachstehenden Anweisungen
besteht Gefahr fir eine Zerstdrung des Zind-
Schaligerits.

Bei Kompressionsprifung:

- Das Kabel an Ziindspulen-Klemme Nr. 1 abklemmen
{um KurzschluB zum Kabelstrang der Jetronic- Anlage
zu verhindern).

- Die Leitungsstecker an den Einspritzventilen
abziehen (damit die Zindkerzen nicht feucht werden
und kein Krafistoff in das Motorendl durchleckt usw.)

Zandung immer abschalten bei:

- AnschlieBen und Abklemmen von Testinstrumenten.

- Abziehen und AnschlieBen des Steckers am Zind-
Schaltgerat.

- Abklemmen und AnschlieBen von Leitungen an
Ziundspule und Ziindkerzen.

Batterie:

- Batteriekabel niemals bei |aufendem Motor vom Plus-
oder Minus- pol abklemmen.

- Bei Batterie- Nachladung mit Schnelladegerat immer
die Batteriekabe) abklemmen.

- Schnelladegerit oder Fremdbatterien mit hdherer
Spannung als 16 V diiffen nicht als AnlaBhilfe benutzt
werden,




Wichtige Vorbemerkungen

Schaltgeréat:

- Bei Lackreparaturen muf z.B. vor Ofentrocknung das
Schaltgerat ausgebaut werden. Temperaturen itber
+80°C kénnen zu Schaden am Schaltgerét fiihren.

- Bei ElektroschweiBarbeiten muB der Stecker vom
Schaltgerat abgezogen sein.

+8 ooc - Vor etwaigem Erneuern des Schaligerdls alle

Leitungen und Komponenten der Jetronic- Anlage
priffen, da ein Fehler an andserer Stelle in der Anlage

AT LT e sonst zu einer Beschadigung des neuen Schaltgerats
) 1%‘ @ ——e fuhren wirde,

3

137 201

Sauberkeit

Bei allen Arbeiten an der Krafistoffanlage ist auf
peinlichste Sauberkeit zu achten.

Vor dem Losen von Krafstoffleitungen die Umflachen
der Anschliisse sorgtaltig reinigen.

Dichtungen, Dichtringe

Beim AnschluB von gelésten Kraftstoffleitungen
grundsatzlich immer neue Dichtungen/ Dichtringe
einsetzen.

435 784

Batterie

Beim Prifen der einzelnen Komponenten darf die
Batteriespannung nicht zu niedrig sein. Gegebenenfalls
wiahrend des Prifvorgangs ein Batterieladegeréat
anschlieBen. Héchstzuldssiger Ladestrom: 15 A und
16 V.

Feuergefahr

Vorsicht | Funkensprunggetahr, insbesondere bei der
Prifung von Einspritzventilen !

134 731
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Technische Daten

Technische Daten

Kraftstoffanlage

Leistungskenndaten, Kompressionsdruckwert, Oktanbedarf

—
—

129 750

Bemer- | Kompras. Oktan-
sions- zahl-
wert bedarf

Motor-
version kung

Leistung

Max. Drehmoment

KW bel 1/s

Ps bel 1/mn

Nm bei 1/s

kpm 1/mn

B 230 F 9,8 1

85/90

116/5400

185/46

18,9/2750

! Bleifreies Benzin 91 Oktan ROZ bzw. 87 nach Formel R + M
2

CO-Gehalt, Leerlaufdrehzahl

® CO-Gehalt bei betriebswarmem
Leerlautdrehzahl prifen/einstellen.

¢ Bei CO-Gehalt auBerhalb der zulassigen Werte =
Einstellung auf vorgeschriebenan Wert.

* Bei CO-Gehalt Innerhalb der zulassigen Werte =
keine weitere Einstellung erforderlich, sofern der
Motor sinwandirei |auft,

* Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriecbe muB der
Wahlhebel bei Prifung/Einstellung von CO-Gehalt
und Leerlaufdrehzahl in Parkstellung P stehen.

* Bei Prifung/Einstellung von CO-Gehalt und Leer-

laufdrehzahl muB die Klimaanlage (AC) abgeschaltet
sein.

Motor  und

\\\\\l ‘f{,/

Co

\\\‘\“ ”',r,/

rpm

135 528

Motor- Bemer- CO-Gehalt

version kung

CO-MeBgerit %
Einstellwert {Priifwert)

Leerlavidrehzahl
/s (1/mn}

B230F 0,6 (0,4-0,8)3

12,5 (750)

.Anm.:
3 Co-Gehaltmessung bein abgeklernmter Lambda-Sonde.

“~N
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Techniséhe Daten
Schlatgerat
Bosch-Nr. ........... ...544
. Volwo-Nr. LLL.lLLl. 1389094-2
0280000...
. 138 108
Luftmassenmesser
Bosch-Nr. ........... ...007
Volvo-Nr. ... ... 1346645-3
Widerstand ;
* Zwischen Klemme 2und 3. ... 3,5-4,00hm
* Zwischen Klemme 2und6.... 0- 10000 Ohm
139 307
Bosch-Nr. . ..., ..., ... 225
Volvo-Nr. ..., 1357705-1
Systemdruck®  ........... - 250kPa
(2.5 Kp/icm?d)

0280160 ...

135 748

Einspritzventile

0280150, .,
135 790

* Den Saugrohrdruck (ibersteigender Kraftstoffdruck

Modelljahr - 1986

Bosch-Nr,
Volvo-Nr,

...........

...........

Einsprizmenge
bei Systemdruck

...........

Modelljahr - 1987

Bosch-Nr.
Volvo-Nr,

Einspritzmenge
bei Systemdruck

... 209
1326427-9

167 em3/min
250 kPa
(2,5 kp/em®)

... 734
13898440

137,15 g/min
250 kPa
(2,5 kp/cm?)




Technische Daten

Temperaturgeber, Kihimittel

Bosch-Nr............ ... 026
Volvo-Nr. ........... 13323956-9
0280130... ‘
135 791
|
o] X f
40000 _ N H H] !
20000 N EssSE= Widerstand bei : ‘ .
o000k ™ “10°C i 8260 - 10560 Ohm -~
0000 LN+ : 5 +20°C . e 2280 - 2720 Chm .
6000 S ——— e +80°C...... . e 290 - 364 Ohm
4000 11" . ;‘ I ==
2000 : > o - - k’_i
rosel] L . W 5
E==== R N re-ais .
440 L B -
= = I 13 ‘.\
200 - j H : =
.wo — - - - % 1 '\Twl‘ l
=-30-20 a . 20 40 €0 ao 100 120%
-22 -4 ax [.1.] 104 140 17¢ 212 248°F
135 792
Leerlaufsteller
Bosch-Nr.......... . ’ i;\ . ...501
Volve-Nr............ 1317957-7
0280 140... Vﬂdgrstand zwischen klemme3und 4
sowie zwischen 4und5........ ca. 20 Ohm .
ARy
7
138 11t
Bosch-Nr............ ' ... 009
Volvo-Nr. ........... 1346962-2
Widerstand im Vorheizwiderstand :
Kalte sonde (20°C)......... 3 Chm
Warme sonde _ ,
(Uber 350°C)....... 130hm - ©
Anzugsmoment.......... 55Nm |
: (5.5 kpm)* 7
0258.003"' ’ . 138 112 -* Das Sondengewinde mit Festbrennschutzpaste “Never- -
Seeze” (Best.-Nr. 1161035-9) bestreichen.
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Technische Daten

Kraftstoffpumpe

: 0580464 ...

135 793

Vorférderpumpe

Kiihisystem

Allgemeines

128 187

Fillmenge......ocoenveiivinvenns reeeeeaaenns

Ausgleichbehalter

Das Druckventil im Einfulldeckel
" difnetbei:

Thermostat
KennzeichnUng - ..o vvvenrenrasmsnrmaaecssenas

Offnungsbeginnbei. .. .......... PO

Vollgedffnetbei........ovvmanairniennanereen

... 022
1306932-3

Forderleistung bei 300 kPa (3,0kp/cm?) Systemdruck,
+20°C
12V..... 130h (1,030 5)
11V.....108Vh (0,830s)
10V..... 65Vh (0.6 1305)

Stromverbrauch bei 300 kPa (3,0 kpicm?) Systemn-
druck,
+20°Cundi2V..... max. 6,5 A

Stromverbrauch ......... 1-2A

KOhlmittel - Mischungsverhéltnis - Garan-
tie

Durch den zunehmenden Einsatz von Aluminium in den
Motoren muB  dem  Kithimittel ein  aklives
Korrosionsschutzmitte! beigemischt sein, um
Korrosionsschaden zu verhindern.

Immer Volvo Original-Kihimittet blau-grin Typ C
verwendan,

Volvo Original-Kihlmittel bei Verdiinnung reinem
Wasser im Verhiltinis 50:50 ist das einzige Kihimitiel,
fiir das Volvo die Gewdhrleistung lbernimmt.

Diese  Mischung
Gefrierschaden.

verhindert  Korrosions-  und

* Niemals ausschliellich Wasser nachfiillen. Zum
Nachflllen immer eine Mischung von Volve Original-
Kihimitte} und reinem Wasser im Verhaltnis 50:50
varwenden.

* Das Kihimittel alle zwei Jahre erneuern, dadie

Korrosions-schiitzenden Zusatztoffe mit der Zeit an
Wirkung verlieren.

Liter

9,5

Mod.jahr 86 Mod.]Jahr 87
kPa kPa

65 -85 150

7.0 7,0

Typ1 Typ 2

87 92

86 -88°C 91-983°C
97°C 102°C




Spezialwerkzeug
\ Spezialwerkzeug
- werkzeug
Nr.699- Benennung/Anwendungsbereich
5011-5 Prifmanometer :
Kraftstoffdruckmessung; in Kombination mit 5116, 5265 und 5266
5116-2 Schlauch : Anschluf von Prifmanometer 5011
5151-9 Adapter : Fir CO-MeRgerat
5280-6 Prilfdiode {Leuchtdiode)
5843-1 Unterdruckpumpe : Druckpriifung, Warmlautregler
6450-4 Volt-Amperemeter : Stérungssuche
9724-0 Ohm-Meter Dlodenpriifer : Storungssuche
9921-1 Volvo Mono-Taster : Ziindeinstellung, Laeriaufdrehzahl und CO-Gehalt

139 908

—a—— ———




Gruppe 20 Alflegemeines

Gruppe 20 Allegemeines

Vor irgendwelchen Eingriffen an der LH-Jetronic ist bei etwaigen Motorstdrungen immer zuerst folgendes 2u
Uberpriifen

Mechanik

- Kompression

- Ventilspiel

- Unterdruckschlauche und Anschliisse
- Gasregulierung

- Luttfiter

Elektrik
- Ziundkerzen und Ziindkabel

- Zindverteilerkappe
- Elektrische Anschlisse

Abgasreinigung

- Kurbelgehiusebetiiftung
- Kraftstoffdampfabscheigung

Wenn die Motorstdrung nach obigen Kontrollen und
Beseitigung der hierbei entdeckten Fehler weiterhin
vorliegt, ist eine Uberprifung der LH-Jetronic gemaB
nachstehenden Anweisungen vorzunehmen.
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Gruppe 23 Kraftstoffanlage
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Warmlavfregler
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Gruppe 23 Kraftstoffaniage

A. Sicherungen, Masseanschliisse und
AnschluBstecker

139 909

139910

A1

Komplette Ueberprifung der LH-Jetronic
2,2

Masseanschliisse am Saugrohr auf einwandfreie
elekirische Verbindung kontrollieren.

Schlechte elekirische Verbindungen k&nnen in vielen
Fallen die Storungsursache sein.

Nicht vergessen, den Massepunkt der Lambda-Sonde
am rechten Vorderkotfliigel zu kontrollieren !

A2

Sicherungen {Ur Kraftstoffpumpenrelals und
Vorférderpumpe kontretlieren.

Sicherungen Nr, 1 und Nr. 11,

A3

Kontrolles der AnschluBstecker fir Luftmas-
senmesser, Leerlauisteller, Klopfsenser und
KlhImittel- Temperaturgeber ’

Die Steckerteile missen richti zusammengesteckt
sein und einwandfreie elektrische Verbindung haben.

A4
Kontrolle der AnschluBstecker wvon Klopf- -
sensor und Kihimittel- Temperaturgeber auf
Verwechslung.

Kloptsensor = schwarzes Gehaause
Kihimittel- Temperaturgeber = blaues Gehause

RE




Gruppe 23 Kraftstoffanlage
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B. Leckluft und Drosselklappe

139913

B1

Kontrolla der Ansaugleitungen auf Leckluft

Leckluft zwischen Luftmassenmesser und Motor
resultiert in zu magerem Kraftstofi- Lufigemisch.

Kontrollieren:

- Saugluftleitungen zwischen Lufimassenmesser und
Saugrohr.

- Samtliche Schlauche und Schlauchanschlisse am
Saugrohr.

- Schraubverbindungen und Dichtungen an Saugrohr,
Drosselklappengehiuse usw.

B2
Drossslklappengehiduse

Drosselklappengehduse auf eventuslle Schmutz-
ablagerung kontrollieren.

Verschmutztes Drosselklappengehiusa  reini-
gen

AnschluBstecker vom Drosselklappenschalter abzie-
hen.

Drosselklappengehiuse abbauen und mit Lésungs-
mittel reinigen. Darauf achten, daB kein Ldsungsmittel
in den Drosselklappenschalter gindringt. ‘

Wichtig 1Schmutz im Drosselklappengehiuse
liBtauf verstopftes, falsch montiertes oder
beschédigies Luftfiter schlieBen.

B3

Drosselklappengehduse anbauen

Dichtung unbedingt erneuern.
Luftschlauche und den  Anschluf3stecker des
Drosselkiappenschalters agschlieBen.

B4

Grundeinstellung der Drosselklappe

Sicherungsmutter lbsen. :

Stellschraube zuriickdrehen, bis Drosselklappe  vollig
geschlossen ist.

Stellschraube eindrehen, bis sie den Drossel-
Xlappenhebel berUhn, dann noch sine weltere )4
Umdrehung.

Sicherungsmufter festzishen, ohne die Stellschraubeh-
einstellung 2u veréndern.

ACHTUNG ! Eventuell muB der Drosselklappenschalter
zur Grundeinstellung der Drosselkiappe gelist werden.

Y

S -
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5116 134915

{87/1\¢——ET/86/1
86/2;{3 87/2

30 I 85

139916

139 917

B5
Kontrolle der Drosselklappenschaltar-Ein-

tellung

Drosselklappe etwas &ffnen und aut Schaligerdusch
achien. Bei Oefinen der Drosselklappe muBl ein
deutliches Klicken zu héren sain {Kontakte éfinen).

Einstellung

Befestigungsschraube i&sen  {Innensechskantschlis-
sel 3 mm).

Drosselklappenschalter etwas im
drehen.

AnschlieBend Drosselklappenschalter soweit zurick-
drehen, bis der Schalter "klickt®, dann Befestigungs-
schrauben wieder anziehen. B6
Einstellung kontrollieren.

Uhrzeigersinn

AnschluBl von Prifmanometer 5011

Prifmanometer mit Schlauch 5116 und Nippel §265
zwischen  Kraftstofileitung und  Kraftstolfverteirohr
anschlieBen.

Freies Schlauchende am Prifmanometer mit Stopfen
5266 verschlieBen.

Ventil an 5011 in Stellung 1 bringen (2u Schlauch 5116
gerichtet).
B7

Ingangsetzung dar Krafistoffpumpen

Zantralelektrik freilegen und Kraftstoffpumpenrelais
entfernen. (Zur Erleichterung der nachfolgenden
Prifung kann auch das Relais fir Sicherheitsgurt-
warnung entfernt werden).

Klemmen "30" und "87/2" im Relaissockel Gberbrlicken.
Beide Pumpen miissen nun anlaufen.

Die Kraftstoffhauptpumpe hat ein  deutliches
Laufgerausch. Bel der Vorférderpumpe kann das
Laufgerdusch nach Entfernen des TankverschiuB-
deckels am Kraftstoffeinfillstutzen festgestellt wer-

den. B8

Keine der Kraftstofipumpen liuft

- Bruckenschaltung zwischen den Relaisklemmen "30"
und "87/2" entfernen.

- Kontrollieren, daf an Klernme "30" Spannung ansteht.
Wenn nicht, Stromlauf zwischen Relais und Batterie
kontrollieren. -

- Kiemmen "30" und "87/2" im Relaissockel iber-
briicken. Beide Pumpen missen nun anlaufen. Wenn
nicht, Stromlauf zwischen Relais und Pumpen
kontrollieren,

- Stromiauf zwischen Klemmen "87/1% und "85" mit
Ohmmeter oder Prifsummer auf Bruch kontroliieren.

- Klemmen "86/1" und "86/2" miissen einwandfreien
MassenanschluB haben. Wenn nicht, Kabelstrang
zum Schaligerét kontrollieren.

- Funklion mit neuem Kraftstoffpumpenrelais kontrol-
lieren. ’

13
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139 918
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B9

Systemdruck auBen messen

Der Systemdruck muB 250 kPa (25 kpicm?)

betragen,

B10

Systemdruck zu hoch:

Brilckenschaltung zwischen Sockelklemmen "30" und
"87/2" am Kraftstoffpumpenrelais entfernen.

Riicklautleitung vom Warmlaufregler entfernen und
durch die Leitung blasen.

Unterdruckschlauch vom Warmlaufregler entfernen und
durch die Leitung blasen.

Wenn keine der beiden Leituneng verstopft ist, liegt der

Fehler am Warmlaufregler. Regler ernevern und
Systemdruck erneut messen.

Bi1

Systerndruck zu niedrig

Riickleitung mit 2 Fingern zusammendriicken und
kontrollieren, ob der Druck dadurch ansteigt.

ACHTUNG! Den Druck darf nicht 600 kPa (6,0
kp/em?) iiberschreiten |

Schneller Druckanstiegq = Pumpen und Leitungen
sind einwandfrei. Regler erneuern und Systemdruck
emeut messen.

Langsamer Druckanstleg = Kraftstofffitter,
Vorlérderpumpenfilter oder Krafstoffleitungen  sind
wahrscheinlich verstopft/ blockiert.

Kein = Druckanstlag = Kraftstoffpumpe ist
wahrscheinlich fehlerhaft.




Gruppe 23 Kraftstoffaniage

B12

Funktlonsprifung Warmlaufregler

Fir diese Prifung ist eine Unterdruckpumpe, z.B.
5843, am Warmlaufregler anzuschlie3en.

Die Luft aus dem Warmlaufregler saugen und
kontrollieren, ob der Systemdruck dabei abfallt.

Der Systemdruck muB um genauso viel ablallen, wie der
Druck im Regler gesenkt wird.

* 250 kPa - Unterdruck = Systemdruck.

B13

87/1 .86/1 Kraftstofipumpe stilisetzen
86/2 l 87/2 Briickenschaltung zwischen den Sockelklemmen *30°
und "87/2" entfernen. Kraftstoffpumpenrelais wieder

30_/-]:{[ !]?“85 N einbaugn.

137 268

B14

Prifmanometer 5011 entfernen

Vor Entfernen des Prifmanometers saugfihiges Papier
unter die Anschliisse halten, um austlieBen Kraftstoff
aufzufangen.

Achtung ! Eventuell entfernte Kunststoffbinder fir
die Kraftstoffleitung miissen unbedingt wieder ange-
bracht werden.

139 921
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C. Komponenten, elektrische Leitungen

16

138 110

139 922

Das Faltblatt mit dem Gesamtschaltplan (am Ende
des Handbuchs) ausklappen,

Dieses Faltblatt wahrend der gesamten Arbeit
ausgeklappt lassen.

C1

Kontrolle der Masseanschiiisse am Schalt-
gerit

Alle Masseleitungen miissen fest angeschlossen sein
und einwandirei elektrische Verbindung haben.

C2

Zindung abschalten
Stecker vom Schaltgerit abziehen

Schalldammatte rechts unter dem Armaturenbrett und
Seilenwandverkleidung  vor  rechter  Vordertiir
entfernen.

ACHTUNG ! Die Ziindung muB unbedingt
abgeschaltet sein, bevor der Stecker abgezogen/
aut-gesteck wird.

Sperdedar nach auBen drlicken und Stecker
abklappen.

C3

Steckergehaduse entfernen

ACHTUNG !

* Prifspitzen nle von der AnschluBseite her in das

. Steckteil einflhren, da die Anschlilsse hierdurch
beschédigt werden und etwaige Fehler dann
erfahrungsgeman noch verschlimmert werden,

* Priifspitzen nur durch die seitlichen Lécher
aintihren. Nicht zu stark drilcken.

* Die Klemmen- Nummern sind seitlich am Stecker
eingestanzt.

Y
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C4
Masseanschliisse prilfen »
Ohmmeter zwischen Masse und Folgenden Klemmen
anschliefien:
-Klemme 5
- Klemme 11

- Klemme 25
- Klemme 19 (Modelljahr 1987-)

Der Wiederstand muB in samtlichen Fillen 0 Ohm

betragen.
Die Massestelle fir die Leitungen liegt am Saugrohr des

Motors.
C5
Abschirmleltung der Lambda-Sonda priifen

Kontrollieren, daB die Abschirmleitung an Klemme 5
angeschlossen ist,

C6

Kontrollleren, daB die MeBpunkte keinen
Masseanschlufl haben

Ohmmeter anschlieBen zwischen Masse und:

- Klemme 12
- Klemme 22

Die Ohmmeteranzeige muB in beiden Fillen unendlich
(=) s@in.

Konstant-Leerlauf (CIS) = rotiweil (1)
Lambda-Sonde = griinfwsiB (2)

C7

Drehzahlgebersignal von  Ziind-Schaligerat
priifen

Drehzahlmesser zwischen Masse und Klemme 1
anschlieBen,

Starter betatigen, wobei Drehzahimesser die Motor-
drehzahl anzeigen muB,

C8
Stromversorgung priifen

Zindung einschalten.

Voltmeter zwischen Massa wund Klemme 18
anschliefen.

Das Voltmster muB nun die Batteriespannung anzeigen.
Kontrollieren, dafl die Batteriespannung auch bei
Startbetrieb ansteht.

Ziundung abschalten.

17
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C9
Zeitsteuerrelais fir Einspritzventile prifen

Voltmeter zwischen Masse und Schaltgerit-Klemme "9”
anschlieBen.

Eine Verbindungslsitung zwischen
Schaltgerat-Klemme "21" anschlieBen.

Masse und

Nun muB das Zeitsteuerrelais ansprechen und das
Volmeter Batteriespannung anzeigen.

Japan: Das Voltmeter muB auch bei AnschiuB
zwischen Masse und Klemme 16 Batteriespannung
anzeigen.

C10

Luftmassenmesser priifen

Eine Verbindungsleitung zwischen Schaligerit-Klemme
“21" und Masse anschlieBBen.

Das Zeitsteuerrelais fir die Einspritzventiie muf
ansprechen.

C11

Die Gummischutzklappe vom Siecker des Lufimas-
senmessers abziehen, um die AnschluBleitungen
freizullegen.

C12

Voltmeter anschlieBen

Voltmeter zwischen Masse und Luftmassenmesser-
Klemme "5 bzw. "1" anschliefen.

Das Voltmeter muB in beiden Féllen Batteriespannung
anzeigen.
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C13

Kraftstoffpumpenrelals priifen

Schaltgerdt-Klemme 21" an Masse anschlieBen,
wonach das Hauptrelais schlieBen muB.
Schaltgerét-Kiemme "17" an Masse anschlieBen. Nun
missen das Kraftstolipumpenrelais schlieen und die
Kraftstoffpumpen anlaufen.

Voltmeter zwischen Masse und Klemme "8" des 35-
poligen (Mocdelljahr 1986: 20-poligen) Steckverbinders
an rechter A-Séule anschlieBen.

Das Voltmeter muB Batteriespannung anzeigen.

Die Masseleitung entfernen.

Ci14
Steckverbinder an rechter A-Sdule
auseinandernehmen

Ci5

Brickenschaltung am Funkenistérungsrelais zwischen
Leitungen BL-Y und GN-R herslellen.

Einspritzventile priifen

Ohmmeter zwischen Schaltergerit-Klemme "13" und
Kiemme "8" des 35-poligen Steckverbinders {modeljahr
1986. Klemme "18" am 20-poligen Steckverbinder)
anschlieBen.

Der Widerstand mu8 ca. 4 Ohm betragen.

Bei Widerstand:

ca.530hm = Fehler an 1 Einspritzventil oder
dessen Leitung;

ca.80hm= Fehier an 2 Einspritzventilen oder
deren Leitungen;

ca. 16 Ohm = Fehler an 3 Einspritzventilen oder
deren Leitungen,

Bei fehlerhaftsn Einspritzventilen:
den Stecker an den Einspritzventilen abziehen und
jedes Einspritzventil einzeln priifen.

Der Widerstand Uber ein einzelnes Einspritzventil muf}
16 Ohm (Modelljahr 1987) betragen.

Die Brickanschaltung noch nicht entfernen.
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142 437

1986
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139 933
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138 142

C16

Leerlaufsteller prifen

Ohmmeter zwischen Klemme "9" des 35-poligen
(Modelljahr 1986: Klemme "18" des 35-poligen)
Steckverbinders und Schaltgerdt-Klemme "23" bzw.
"10" anschlieBen. '

Der Widarstand mufl in beiden Fillen ca. 20 Ohm
betragen.

C17

Vorhelzwiderstand der Lambda-Sende prifen
Ohmmeter zwischen Masse und Klemme "8" des 35-
poligan Steckverbinders {Modelljahr 1986: Klemme "18"
des 20-poligen Steckverbinders) anschlieBen.

Bei kalter Lambda-Sonde {20 °C) muB der Widerstand 3
Ohm betragen.

Bei warmer Lambda-Sonde (iiber 350 °C) muB der
Widerstand 13 Ohm betragen.

C18

Luitmassenmeter prilfen

Ohmmeter zwischen Klemmen "6" und "7" anschlieBen.
Der Widerstand muB ca. 3,7 Ohm betragen.

Ohmmeter zwischen Klemme "6” und "14" anschlieflen.

Der Widerstand muB, je nach Stellung der CO-
Einstelischraube, zwischen 0 und 1000 Ohm betragen.

C19

Kihimittel-Temperaturgeber prifen

Ohmmeter zwischen Masse und Klemme ™27
anschlieBen.

Der Widerstand ist temperaturabhdngig, siehe
Diagramm in "Technische Daten", Seite 6.

Widarstand bei:

-10°C ..., PP 8260-10 560 Ohm
+20°C .. e .2280- 2720 Ohm
+80°C i iiieeaeas 290-364 Ohm

Bel anderen Werten:

Direkt am Geber messen, um fastzustellen, cb der
Fehler am Geber oder in den Leitungen liegt.

Die am Saugrohr angeschlossene Masseleitung
kontrollieren.
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1986

]@

3 GH-Y 16

C20

Drosselklappenschalter prifen

Ohmmeter zwischen Masse und Klemme ®3"
anschliefien. Der Widerstand mul3 O betragen,

Fahrpedal etwas niedertreten. Der Widerstand muB8 nun
unendlich ansteigen (der Kontakt &ffnet).

Bel anderen Werten:

Direkt am Schalter messen, um festzustellen, ob der
Fehler am Schalter oder in den Leitungen liegt.

Die am Saugrohr angeschlossene Masseleilung
kontrollieren,

C21

Leltung von Klimaanlagenbetitigung priifen

=
Q

Japan: Klemme 16" erhilt Strom Uber eine Leitung
vom Systemrelais.

138 145

138 146

Zindung einschalten.

Ohmmeter zwischen Masse und Klemme 217
{Modelljahr 1986; Klemme "16") anschlieBen.

Betétigung in AC-Stellung bringen.
Nun muB sich der Widerstand andern.

zilndung abschalten.

C22

Stecker zusammenbauen
Stecker an Schaltgerdt anschlleBen

ACHTUNG ! Die Zindung muB unbedingt
abgeschaltet sein, wenn der Stecker abgezogen/
aufgesteckt wird.

Motor starten
Wenn der Motor nicht startet:

Schaltgerit erneuern.
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C23

CO-Mefigerit anschlleBen

CO-MeBigerat mit Adapter 5151 am Ausgang dem Abgas-
Katalysator anschlieRen.

C24

Motor warmlaufen lassen

Lambda-Sonde pr(ifen

Steckverbinder der Lambda-Sonde trennen. Die zum
Schahgerat fuhrende Leitung an Masse anschlieBen.
Bei einwandfreiem Schaligerit und seinwandireier
Leitung muB nun der CO-Gehalt ansteigen.

Voltmeter an die Lambda-Sonde anschlieRen. Wenn der
Zeigsr pendelt, funktioniert die Lambda-Sonde.

Bei vorschriftsméaRigem CO-Gehalt muB die Spannung
ca. 0,5 V betragen.

Steckverbinder der Lambda-Sonde wiedsr zusammen-
stecken,

C25

Freiglihen des Hitzdrahts im Luftmassen-
messer prifen

ACHTUNG | Der Motor muB betriebswarm sein.
{KUhlmitteltemperatur iiber 60 °C)

Gummischutzkappe vom Stecker des
Luftmassenmessers abziehen - den Stecker nicht
vom Luftmassenmesser lésen.

Voltmeter zwischen Klemme "1 und "4" anschlieBen.

Motordrehzahl aut Uber 35/s (2100/min) erhdhen. Motor
sliflsetzen. Nach ca. 4 s muB der Zeiger des Voltmeters
fior ca. 1 s pendeln (=Freiglihdauer).

Voltmeter entfernen.

Gummischutzkappe auf dem Stecker anbringen.

C26

CO-Gehalt messen/einstellen

Wenn Motor unzufriedenstellend lauft und
bel der Stérungssuche kelne Fehler fesiges-
tellt (bzw. festgestelite Fehler beseitigt)
worden sind:

Schalgerét erneuern.
Testausriistung entfernen.

Zentralelektrik, Schaltigerat, Verkleidungsteile usw.
falls ausgebaut wisder anbringen.
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Zindzeitpunkt, Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt
prifen/einstellen

Dla Einstellung des CO-Gehailts kann auf drel Arlen erfoigen:

(1) mit Prifdiode 5280
{2) mit CO-MeRgerit, S.25

{3) mit Mono-Tester 9921, 5. 28

(1) Einstellung von CO-Gehalt mit Priifdiode 999 5280

5280

O : %L:j 139937

——————

T

rpm

T

°BTDC

139938

139939

D1
Priifdiode 5280 anschlieBen
Griin/weiBe Leitung der Priifdiode an den PrifanschiuBl
am rechten Radkasten (Steckverbinder mit grin/weiler
Leitung) anschlieBen,

Rote Leitung der Prifdiode an Batterie-Pluspol
anschlieBen.

D2

MelBgerate anschlieflen

- Drehzahimesser
- Mono-Tester

Motor warmfahren

Motor bei 25/s {1500/min) betriebswarm fahren,

ACHTUNG ! Warmlauf bis Offnen des
Kiihlerthermostaten und danach noch weitere 10
Minuten.

D3

Leerlauf-Grundeinstellung prifen
Rot/weiBe Leitung am Testausgang f{ir den

Leeriaufsteller an Masse anschlieBen, damit er sich auf
Grundstellung einstellt.
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5280

°*‘BTDC

138 o

139 840

ACHTUNG | Eine etwaige Klimaanlage (AC) muB
abgeschaltet sein.

Einstellung der Leerlaufdrehzahl:

Drehzahl mit Leerlaufregulierschraube auf 11,7/s
(700/min) einstellen.

Masseanschlufl vom Testausgang entfernan.

Drehzahl muB nun ansteigen auf:
- 12,5/ (750 1+ 20/min)
- 15,0/s {900 + 20/min) Japan

D4
Zindwinkel priiferveinstelien

UngleichmaBiger Leerlauf kann die Zindeinstellung
baeinflussen.

Die Leerlaufdrehzahl darf nicht mehr als 0,8/s
{50/min) schwanken,

Bei Ubermafiger Schwankung: Die Schlauche vom
Leerlautsteller auf Verstopfung oder Schaden
kontrollieren.

Bei Leerlaufdrehzahl muBB der Zindwinkel 12+2° v.OT
betragen.

D5
CO-Gehalt prifen

Bei vorschriftsméBigem CO-Gehalt muB die Prifdicde
blinken.

Wenn Prifdiode mit Dauerschein leuchtet, ist der CO-
Gehalt zu hoch {zu fettes Kraftstoff- Luftgemisch).

Bei nicht leuchtender Diode ist der CO-Gehalt zu
niedrig (zu mageres Kraftstoff- Luftgemisch).

D6

CO-Gehalt-Einstellung

Den CO-Gehalt ens dann einzustellen, wenn alle
denkbaren Fehlerursache kontrolliert und beseitigt
sind.

Plomba entfernen

Motor stillsetzen.

ZweiLicher in den Stopfen behren (@ 2 mm).
Stoplen mit Nutringzange herausziehan.
Motor starten.
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D7

CO-Gehalt einstellen

CO-Einstellschraube verdrehen, bis die Prifdiode
blinkt.

Verdrehen der Einstellschraube;

- Im Gegenuhrzeigersinn = niedrigerer CO-Gehalt
- Im Uhrzeigersinn = htherer CO-Gehalt.

Einstellbereich der Schraube: 15 Umdrehungen
stufenlos.

D8

Einstellschraube plombleren

Nach erfolgter CO-Einstellung die Einstellschraube
immer mit neuem Plombierstopfen versehen,

(2) CO-Einstellung mit CO-MeBgerat

=2

rpm

G2

°BTDC

2
co

139 945

D9

Mefgerite anschliaBen

- Drehzahimesser

- Motortester

- CO-Mefgerat. (Adapter 5151 an Ausgang vor dem
Abgas-Katalysator anschlieBen).

Motor warmfahren

Motor mit 25/s (1500/min) betriebswarm fahren.

ACHTUNG | Warmlauf bis Offnen des Kihler-
thermostaten und danach noch weiterg 10
Minuten.

25
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D10

Leerlauf-Grundalnstellung prifen

Rot/weiBe Leitung am Testausgang fiir den
Leerlaufsteller an Masse anschlieBen, damit er sich aut
Grundstellung einstelit.

ACHTUNG ! Eine etwaige Klimaanlage (AC) muB
abgeschaltet sein.

D11
Leerlaufdrehzahl einstellen

Drehzahl mit Leertaufregulierschraube  auf 11,71s
(700/min) einstelien.

MasseanschluB vom Testausgang entfernen.
Drehzah! muB nun ansteigen aul:

- 12,5/s (750+20/min)
- 15,0/s (900+20/min) fur Japan

D12

Zindzeltpunkt prifenveinstellen

UngleichméaBiger Leetlauf kann die Zindeinstellung
beeinflussen. Die Leerlautdrehzah! darf nicht mehr
als 0,8/s (50/min) schwanken.

Bei ibermaBiger Schwankung: Die Schlduche vom
Leerlautstaller aut Verstopfung oder Schaden
kontrollieren.

Bei Leeriauf muB der Zundzeitpunkt bei 12° {2°) v.0T
liegen.

D13

Lambda-Scnde abschalten
CO-Gehalt kontrollieren

ACHTUNG | Der CO-Gehalt muB innerhalb von 5-10 min
nach Offnen des Kihlmittelthermostaten kontrolliert/
eingestellt werden.

Der CO-Gehalt muB 0,4-0,8 % betragen.
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130 977

D14

CO-Gehalt-Einstellung
Den CO-Gehalt erst dann einzustellen, wenn alle
denkbaren Fehlerursachen kontrolliet und beseitigt
sind.
Plombe entfernen
Motor stillsetzen.
Zwei Lcher in den Stopfen bohren (@ 2 mm).
Stopfen mit Nutringzange herausziehen.
Motor starten
D15
CO-Gehalt elnstellen
CO-Gehalt auf 0,6 % einstellen.

Verdrehen der Einstellschraube:

- Im gegenuhrzsigersinn = niedrigerer CO-Gehalt
- Im Uhrzeigersinn = héherer CO-Gehalt.

Einstellbersich der Schraube: 15 Umdrehungen
stufenlos.

D16

Lambda-Sonde anschiiefien

D17

Motor stilisetzen

Prifausristung  entfernen. VerschluBschraube mit
Gewindedichtmittel bestreichen und anbringen.

ACHTUNG ! Ausputfrohr und AnschluR 5151 sind sehr
heil,

27
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D18

CO-Einstellungschraube plombieren
Neuen VerschluBstoplen benutzen.

VerschluBstopfen mit vorsichtigen Schlagen einbauen.

28

(3) CO-Gehalteinstellung mit Volvo Mono-Tester

141 043

D19

Mono-Tester anschlielen an:
- Beiden Batteriepolen (+) und {-)
- Zindkabel fir Zylinder 1

- Ziindeinstelisensor
- Testausgang fur CO-Gehalt (griin/weiBe Kabel).

Motor betriebswarm fahren

Motor bei 25/s (1500/min) warmfahren.

Bei Klimaanlage (AC):

Klimaanlage vor CO-Gehalt-Einstellung abschalten.
Leerlaufdrehzahl:

- 12,5/s (750+20/min)
- 15,0/s (900+20/min) Japan

Leertautdrehzahl ggf. mit linker Schraube sinstellen.

D20
Ziindwinkel prilfen/einstellen

UngleichmiBiger Leerlauf kann die Zindeinstellung
beeinflussen.

Die Leerlautdrehzahl darf nicht mehr als 0,8/s (50/min)
schwanken. :

Bei ObermiBiger Schwankung: Die Schlauche vom
Leerlaufsteller auf Verstopfung oder Schaden
kontrollieren.

Bei Leerlaufdrehzahl muB der Zindwinkel 12+2° v.0T
betragen.
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138 1585

139 939

D21

CO-Gehalt kontrollieren

Die CO-Gehalt-Kontrolle muB innerhalb von 5-10 min
nach Otfnen des Kihimittelthermostaten erolgen.

Lambda-Sonds abschallen.
Wahischalter am Mono-Tester auf 4-Zyl, einstellen.

Bei einwandfreiem CO-Gehalt muB der Zsiger im Bereich
20...70° pendsln.

D22

CO-Gehalt-Einstellung

Den CO-Gehalt erst dann sinzustellen, wenn alle
denkbaren Fehlarursachen kontrollien und beseitigt
sind.

Plombe entfernen

Motor stillsetzen.

Zwei Licher in den Stopfen bohren (& 2mm).

Stopfen mit Nutringzange herausziehen.

Motor starten.

D23

CO-Gehalt einstellen

CO-Gehalt so einstelien, daB der Zeiger im Bereich
20...70° pendett.

Verdrehen der Einstellschraube:
- Im Gegenuhrzeigersinn = niedrigerer CO-Gehalt
- Im Uhrzeigersinn = hoherer CO-Gehalt.

Einstellbereich der Schraube: 15 Umdrehungen
stufenlos.

D24

RotweiBe Leitung am Testausgang fir den
Leerlaufsteller an Masse anschlieBen, damit er sich auf
Grundstellung einstellt.

=3
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137 296

D25

CO-Einstellschraube plombieren
Neuen VerschluBstopfen benutzen.

VerschluBstopfen mit vorsichtigen Schiigen sinbauen.

D26

Leerlaufdrehzahl einstellen

Drehzahl mit Leerlaufregulierschraube aut 11,7/
(700/min) einstellen.

Masseanschlu8 vom Testausgang entfernen.
Drehzahl muB nun ansteigen auf;

- 12,5/8 (750+20/min)
- 15,0/s (900420/min) fir Japan

Motor stillsetzen.

Prifausristung entfernen.

30
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E.

Einspritzventile, Schnellpriifung

E1

Motor starten
Einspritzventile abhorehen

Gegen jedes Einspritzventil der Relhe nach 2.B. einen

Schraubendreher halten. Bei einwandireier Ventil-
funktion muB ein deutliches Klickgerausch hirbar sein.

123948

E2

Kein Klickgerdusch:

Anschlufistecker des Ventils mit dem eines
{unktionierenden Ventils vertauschen. Wenn der Fehler
nun beim friher funktionierenden Ventil auftritt, liegt ein
Kabelunterbruch vor.

Wenn das frither fehlerhafte Ventil nun noch immer
nicht funktionnier, ist es wahrscheinlich fehlerhaft.

Den Widerstand itber das Ventil messen, er muB ca. 16
Ohm (etwas temperaturabhingig) betragen,

Bel Klickgerdusch, aber unrunder Motorlauf:
Motor im Leerlauflaufen lassen.

Bei jeweils einem Ventil der Reihe nach den Stecker
abziehen,.

Fallt die Motordrehzahl bei Abziehen des Steckers
markant ab, ist das betreffende Ventit vermutlich
einwandirei.

139 950
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F. Einspritzventile, Kraftstoffverteilrohr und
Warmlaufregler - Aus-/Einbau

F1

Kraftstoffverteilrohr mit Einspritzventilen als geschlos-
sene Einheit aus- und einbauen.

139951

F2

Bei Losen/Anziehen von Kraftsteffleitungen und
N samtlichen Verschraubungen immer ein Gegenhalte-
werkzeug benutzen.

O-Ringe kontrollieren.
0Q-Ringe mit Vaseline 0.dgl. einfetten.

139 9562

Warmlaufregler am Kraftstoffverteilrohr anbringen und
an der Konsole anschrauben.

Danach Unterdruckschlauch und Ricklaufschlauch
anschiieBen.
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G. Druckprifung beim Kihisystem
G1

Kihisystem und Druckverschiuf3 kontrol-
,’ lieren
Entliftungsschlauch Zwischen Kihler und
Ausgleichbehélter kontrollieren und bei RiBansatzen
erneusrn,
’ " . ' b
Druckprifer mittels T-Rohr am dinnen Schlauch i‘]
zwischen Kihler und Ausgleichsbehélter anschlieBen. i
Einen Druck herstellen und den Offnungsdruck des 1t
Druckverschlusses  sowie die  Dichtheit des
. Kihlsystems kontrollieren: '
- Der Offnungsdruck muB 65-85 kPa (1986) bzw. ! {
138165 150 kPa (ab 1987) betragen. '
- Der Druck darf wiahrend drei Minuten nicht
nennanswert abfallen. !_
H. Kiihimittel |
H1 i
AP Kiimittel - Zusammensetzung - Garantie
Durch den zunehmenden Einsatz von Aluminium in den
Motoren muB  dem  Kihimittel ein  aklives
Korrosionsschutzmittel beigemischt sein, um .
- Korrosionsschaden zu verhindern. 1

Immer Volvo Original-Kihimittel blaugrin Typ €
verwenden.

Voivo Original-Kihimittel bei Verdinnung mit relnem
Wasser im Verhiltnis 50:50 ist das einzige Kihimitel,
fiir das Volvo die Gewéhrleistung Gibernimmt.

Diese  Mischung verhindet  Korrosions-  und
Gefrierschéden.

128 187 » Niemals ausschlieBlich Wasser nachfiillen. Zum
Nachfillen immer sine Mischung von Volvo Original- - !
Kihlmittel und reinem Wasser im Verhiltnis 50:50 !
verwanden. :

» Das Kihimittel alle zwei Jahre erneuern, da die

korrosionsschitzenden Zusatztoffe mit der Zeit an

Wirkung verlieren. l
33 ‘
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H2

vom Wasserventil entfarnen, um ein volistindiges

\\ Ablassen

Tk
ll{’sl! - bei Fahrzeugen mit Klimaanlage: Unterdruckschlauch
vl . o M

Offnen des Ventils zu verhindern;

- Druckverschlu am Ausgleichbahélter abnehmen;

- ain Batterickabel abklernmen;

- Spritzblech unter dem Motor abbauen;

- ein Schlauch auf das AblaBBventil schieban und das
Kihimittel in ein Gef&B ausflieBen lassen;

- AblaBventil rechts am Zylinderblock &ffnen;

- unteren Kiithlerschlauch entlernen;

- nach Ablassen des Kihimittels: AblaBventil schlieRen

139 953 und unteren Kihlerschlauch wieder anbringen,

H3

Einfillen
Einfullmenge:ca. 9,5 1.

- bei Fahrzeugen mit Klimaanlage: Sicherstellen, dafi
Unterdruckschlauch vorn Wasserventil abgezogen
ist;

- Kihimittel im Ausgleichbehzlter einfillen;

- Motor betriebswarm fahren und bei Bedarf Kilhimittel
nachfiillen;

- DruckverschluB am Ausgleichbehalter anbringen;

- Unterdruckschlauch am Wasserventil anbringen.

34

|. Thermoschalter fiir ElektrokiihliGfter -y,
(nur bei bestimmten Varianten).

Kontrolle

Der Thermoschalter ist an der oberen rechten Ecke des
Kilhlers angeordnet und steuert das Ein-/Ausschalten
des ElekirokOhilifters sowie die Zindwinkelverstel-
lung.

139 855
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12
+

Der Elektrokihliitter wird bei einer Kihimitteltemperatur

- von ca. 100 °C eingeschaltet,
[ Der Kihllifter wird bel Temperaturen unter

@ ca. 95 °C abgeschalitet.
141 044
—

141 045

l 135617

13

Funktionskontrolle

Ein Priffinstrument anschlieBen.
Mototr betriebswarm fahren.
Motor im Leerlauf laufen lassen.

Beide leitungen des Thermoschaliers miteinander
verbinden, wobei der Kihllitter anlaufen muB.

Bei Stérung Kabel und Relais fiberpriifen.

14

Kontrolle des Thermoschalters

Der Thermoschalter kann bei Bedarf im ausgebauten
Zustand z.B. mit einem Ohmmeter zwischen den beiden
AbschluBistiften geprift werden.

Schalter in O] oder in einem Heizschrank erhitzen.
Schalter muB bei 92-102 °C schlieBen {geringer
Zeigerausschlag).

Schalter abkihlen lassen. Schalter muB3 bei 92-97 °C
offnen (unendlicher Widerstand).

ACHTUNG ! Bei Erhitzung in O unbedingt darauf
achten, daB der Schalter weder mit dem Boden noch
den Wianden des GefaBes in BerlUhrung kemmt.
AuBerdem muB das Tharmometer in Schalterndhe
eingetaucht werden.
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Gruppe 27 Gasregeleinrichtung

Arbeits- Seite
vorgang
Drosselklappe, Drosselklappenschalter und Gasregel-
sinrichtung Kontrolle/Einstellung ~ ............... ..., J1-6 36
Geschwindigkeitsregler Bauteilanordnung - ........... 38
Schaltplan - ... e 38
Stérungssuche/Funktionskontrolle  .................. K1-8 39

J. Drosselklappe, Drosselklappenschalter und “
Gasregeleinrichtung Kontrolle/Einstellung

Ja o~

Leerlaui-Grundeinstallung prifen

ACHTUNG ! Warmlauf bis Offnen des
Kiihlerthermostaten und danach noch weitere 10
Minuten.

:E[% Drehzahlmesser anschlieBen.

139939 Rot'weile Leitung am Testausgang fir den
Leeraufsteller (CIS) an Masse anschlieBsn, damit er
sich auf Grundstellung sinsteilt.

ACHTUNG ! Eine etwaige Klimaanlage (AC) muB
abgeschaltet sein. Ay

J2

Gelenkstange lésen ‘ A

Drehzahl mit Leerlaufregulierschraube auf 11,7/s
(700/min) einstellen.

MasseanschluB vom Testausgang entfernen.
Drehzahl muB nun ansteigen auf:

( - 12,5/s (7504£20/min)
137 296 - 15,0/s {900+20/min) Japan

ACHTUNG ! Eventuel muB der Drosselklap-
penschaiter zur Grundeinstellung der Drosselklappe
geltst werden.
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137 254

138 169

137 303

J3

Kontrolla der Drosselklappenschalter-
Einstellung

Drosselklappe etwas &ffnen und aut Schaltgerdusch
achten. Bei Offnen der Drosselklappe muB  ein
deutliches Klicken zu héren sein (Kontakte &ffnen).

Einstellung:

Befestigungsschrauben lésen (Innensechskantschliis-
sel 3mm).

Drosselklappenschalter etwas im  Uhrzeigersinn
drehan. AnschlieBend Drosselklappenschalter soweit
zuriickdrehen, bis der Schalter “klickt”, dann
Befestigungsschrauben wieder anziehen.

Einstellung kontrollieren. J4

Salizugrolie kontrollieren
Die Seilzugrolle muB klemmfrei und leichtgangig laufen.

Gaszug und Geschwindigkeitsragelzug kon-
trollieren/einstellen

In Leerlautstellung missen beide Seilziige gespannt
sein - die Seilzugrolle darf jedoch nicht betitigt sein,
sondern muB gegen den Leerlaulschlag anliegen.

Seilziige ggf. einstellen.

Fahrpedal villig niedertreten, wobei die Rolle gegen
den Vollgasanschlag anschlagen muB.
J5

Gaszug kontrollieren/einstellen
{Fahrzeuge mit Automatikgetriebe)

Fahrpadal vollig niedertreten.

ACHTUNG ! Seilzugrolle nicht von Hand verdrehen,
da dies zu fehlerhafter Einstellung fihrt.

Bei Vollgas muB der Abstand zwischen Seilzug-
anschlag und Seilzughdille 50,4-52,6 mm betragen.

Seilzug ggf. einstellen.
J6

Gelenkstange anschliellen und kontrol-
lieren/einstelien

Zwischen Seilzugrolle und Leerlaufanschlag eine
Fihlerlehre 1 mm einfiihren.

Das Spiel 2zwischen Drosselklappenhebel und
Einstellschraube mufl nun 0,1 mm betragen,

Die Gelenkstangen ggf. einstellen.

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt kontrel-
lieren/ginstallen
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Geschwindigkeitsregelanlage

Bauteilanordnung

Bedienungsschalter
{im Blinkhebel)

Unterdrucksteller

138 171

Elektrischer Schaltplan RESUME
: ', ON
1 | ,OFF
‘lrpFF
5
4 21314T
a M
GN 51
z 2 7
2 8 5B
1 3 &~ f 8
Bauteile Sp—= -9
- = R R
w-58 BL- BL-. BL-R
1 Unterdruckpumpe und -regler N-Y I10 ‘
11-poliger Steckverbinder an rechter A-Séule (in
schwarzem Gehause mit 3 Klemmen)
3 Steuergerat 138 172
4 Leitungsverbinder ME 128 13
5 Bedienungsschalier (im Blinkhebel)
& Sicherung Nr. 10 (in Zentralelektrik)
7 MasseanschluB (in Zentralelektrik)
8 Geschwindigkeitsmesser Leitungskennfarben
g Zum Schaltrelais (nur Schaltgetriebe)
10 Zum Bremslicht R = rot W= Wsil
11 Luftventil am Kupplungspedal Y = Gelo OR= Orange
12 Luftventil am Bremspedal BL= Blau S5B= Schwarz
13 Bremslichtschalter GN= Griin
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Geschwindigkeitsregelaniage

K. Stoérungssuche (Kontrolle der
Geschwindigkeitsregelanlage)

136 519

Die Geschwindigkeitsregelaniage funktioniert nicht,
wenn der Geschwindigkeitsmesser aufier Betrieb ist.

Das Steuergerat ist nur dann zu erneuarn,wenn die
{brige Geschwindigkeitsregelaniage mit Sicherheit
einwandfrei ist. Bei Einbau eines neuen Steuergerits
bei einer ansonsten fehlerhaften Geschwindigkeits-
regelanlage wird das neue Steuergerat beschédigt.

135 520

K1

Sicherung Nr.4 und 12 kontrollieren

Stromkabel und Unterdruckieltungen kontrol-
lieren

Die Schlduche miissen vorschriftsméBig angeschlos-
sen und diirfen weder verklemmt noch beschédigt sein.
Alle Anschlisse missen einwandfrei befestigt sein,

K2

Bramslicht auf Funktion ‘ und Bremsiicht-
schalter auf  vorschriftamiBige  Elnstellung
kontrollieren

Das Steuergerat erhakt Masseschlu Uber die
Bremsleuchten. Wenn beide Brehmslicht-Glihiampen
ausgefallen sind, kann das Steuergerdt nicht
funktionieren.

Das Bremslicht muB aufleuchten, bevor die Bremsen
wirksam werden, d.h. bereits nach B8-14 mm
Pedalweg, andernfalls ist der Bremslichtschalter
einszustellen,
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40

10-15mm

135 521

135 522

135 523

K3

Luftventile an Brems- und Kupplungspedal
aut vorschriftisméBige Einstellung und Dicht-
helt kontrollieren

Die Pedal-Luftventile missen bei unbetatigten Pedalen
geschiossen (und dicht) und bei betdtigten Pedalen
gadifnet sein.

Zur Ventilkontrolle einen Schlauch anschlieBen und
durch das Ventil blasen.

Ventile ggt. einstelien,

K4

Luftventila  (Pedalschalter} auf elnwandfreie
Funktion prifen

Ohmmeter an den AnschluBstiften des Schalters
anschlieBen. Bei unbetétigtem Pedal (geschlossener
Stromkreis) muB der Widerstand niedrig und bei

betitigtem Pedal (gedffneter Stromkreis) unendiich
sein.

K5
Unterdruckpumpe und Regler auf elnwand-
frele  Funktlon und Anlage aut Dichthelt
prifen

Fir diesa Prifung sind drei getrennte Stromkabel
erforderlich.

Stecker an der Unterdruckpumpe abziehen.

Ein Kabel zwischen einer Stromquelle {12 V) und
Pumpenklemme 3 anschlieBen.

Zwai Kabel zwischen Masse und PumpenaschiuB-
klemmen 1 und 2 anschlieBen. Die Pumpe muB nun
anlaufen, und der Unterdrucksteller muB den Seilzug
bis zum Anschlag einziehen.

MasseanschluB an Klemme 2 I3sen. Pumpe muB
stehanbleiben, aber Unterdrucksteller muB weiterhin in
Endstellung verblelben. Wenn  Unterdrucksteller

losiaBt, ist das System undicht oder die Pumpe fehler-

haft,

Masseanschluf3 am Stift 1 16sen. Unterdrucksteller muf3

in die Ausgangsstellung zurlickgehen, andernfalls ist
die Pumpe fehlarhaft.

Stromkabel an der Stromquelle abklemmen.

Stecker an der Unterdruckpumpe anbringen.




Gruppe 27 Gasregeleinrichtung
K6
Stromkabel Kontrollleran
Zundung abschalten und AnschluBstecker am
Stevergerat I6sen.
Anschliisse mit Priflampe gem, nachstehenden )
Anweisungen durchpriifen. A
Siehe auch elektrischen Schaltplan am Ende des
Buches,
135 625
K7
Vo PRUFANWEISUNGEN PRUFERGEBNIS URSACHE/MASSNAHME
« Zindung ausgeschaltet Lampe leuchtet bei - Fehlerhalter Kabelanschiuf
= Schalterstellung ON einer Kiemme - KurzschluB J
o Priiflampe zwischen Masse
und Klemme 1 bis 9
anschliefen.
Lampe darf bei Keiner
Klemme aufleuchten.
« Ziindu ng eingeschaitet Lampe leuchtet - Sicherung Nr. 12 kontrollieren
« Schaltersteliung ON nicht bei Klemme 1 - Kabelbruch
Priflampe zwischen Masse Lampe leuchtet - Schalter kontrollisren, s. S, 42
und Klemme 1 bis 9 anschlisBen | nicht bei Klemme 9 - Kabelbruch
Lampe muB bei Klemme 1, Lampe leuchtst - Stecker an Unterdruckpumpe
9 und 4 aufleuchten. nicht bei Klemme 4 nicht angeschlossen
- Kabslbruch
» Ziindung eingeschaltet Lampe leuchtet - Kabelbruch bei Massekabel
= Schaltersteliung ON nicht
han Priflampe zwischen Klemme
1 und 8 anschlieBlen.
Lampe muB leuchten.
£ Y » Ziindung einsgeschaltet Lampe louchtet - Kabelbruch
+ Schalterstellung ON nicht bei unbetatigten - Kabel an Minusklemme des Brems-
Pedalen lichtschalters nicht angeschlossen
{-Seite) L
i
Priiflampe zwischen Klemmen 1 Lampa erlischt nicht bei - AnsschluBfehler bei Bremslicht-
und 9 anschlie Ben. Lampe muB bei| betétigten Pedalen schalterkabeln
unbetitigten Padalen aufleuchten - Kurzschluf3
und bei betitigten Pedalen erlo-
schen sien
« Ziindung eingeschaltet Lampe leuchtet - Schalter Kontrollieren, s. S. 42
« Schalterstellung ON nicht - Kabebruch
Priflampe zwischen Masse und
Klemme 2 anschliefen.
SET SPEED-Knopf eindricken. i
Lampe muB aufleuchten. i
41 b
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Gruppe 27 Gasregeleinrichtung.

PRUFANWEISUNGEN

PRUFERGEBNIS

URSACHE/MASSNAHME

« Zindung eingeschaltet
= Schalterstellung ON

Priflampe zwischen Masse und
Kiemme 6 anschliaBen.

Schalter auf RESUME stellen.
Priflampe mu aufleuchten.

Lampe leuchtet
nicht

- Schalter kontrollieren, siehe unten.
- Kabelbruch

« ZUndung eingeschaltet
» Schalterstellung ON

Prifkabel zwischen Masse und
Klemme 7 anschlieBen.

Ein Klickger&ush muB von der
Unterdruckpumpe im Motorraum
hérbar sein.

Weitares Prifkabel zwischen

Masse und Klemme 4 anschlieBen.

Unterdruckpumpe muB nun
anlaufen.

Kein Klickgerdusch
oder kein Anlaufen der
Pumpe.

- Kabelbruch

K8

Bedienungsschalter der Geschwindigkeits-

regelanlaga Kontrollleren

Stecker am Bedienungsschalter der Geschwindigkeits-
regelange abziehen,

Prifkabel zwischen einer Stromquelle (12 V) und
Schalterstift 1 anschlieBen.

Priflampe zwischen Masse und den drei ibrigen Stiften
der Reihe nach von 2 bis 4 anschlieBen,

Lampe muB gem. nachstehender Tabelle leuchten.
Fehlerhaftan Bedienungsschalter erneuern.

Stift Schaltersteliungen und Priflampenfunktion
OFF ON ON RESUME
SET SPEED
gedrickt
2 aus ein ein ein
3 aus aus aus ein
4 aus aus ein aus
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L.Gruppe 29 Kraftstoffdampfabscheidungssystem

Aktivkohlefilter

Beliftung

L1

Blockierventll

(Uberroliventil)

Das ventil schlieBt und verschiiet den Schlauch zum
Aktivkohlefilter, wenn das Fahrzeug um mehr als 45°
geneigt ist.

Blockierventil

130 956
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Alphabetisches Register
Arbeits-
vorgang

Blocklerventll ... L1
Kraftstotfverteilrohr

Aus-EinbAU L iiiiiiiiiiiiieieiiearaieaans F1-2
Kraftstoffalnspritzrelals

Komtrolle ittt co
Kraftstoffeinspritzventile

Aus-Einbau st i e F1-2

Kontrolle L. e it b C 14-15

Schnellprifung oo s E1-3
Kraftstoffpumpe

Stérungssuche e Bé6-14
Kraftstoffpumpenrelals

Kontrolle ..ot i i i e c13
Kraftstoffeinspritzaniage

Bauteilanordnung it
CO-Einstellung

Prifdiode i D18

CO-MeBgerat ...ttt i iraas D9-18

Mono-Tester ... s D 19-26
Elektrokdhlidfter Thermoscha = .. .........cciiiaiins, 11-4
GasregullBrung i a i raaan J 1-6
Drosselklappengshiuse

Ausbau i i e B2

Einbau i i ieeriareeaae e B3
Geschwindigkeitsragelanlage

Bauteilanordnung e

Schaftplan e

Stdrungssuche/Kontrolle. L. K1-8
AnschluBstecker ... ... . it A34
Kdhisystem

Druckprifung i e G1
Kdhimittel

Zusammensetzung-Garantie  ..........c.ccciiiiiiiiian H1

Ablassen/Einflllen ... i i H23
Kihimitteltemperaturgeber

Kontrolle ... revreaanans C19
Lambda-Sonde

Kontrolle, Abschirmungsleitung  ..........coociiiians.. . €56

Kontrolle, Vorheizwiderstand ...l c17

Funktionspriffung e C23-26
Luftmassenmesser

Kontrolle ..o e c10-12
Spezlalwerkzeug = ... iiiiieiiiaieiiiiai e
Technische Daten ... ...
Drosselklappengehiuse

Aus-EiNbau i e B2-3
Drossslklappenschalter

Einstellung .....coiiiiiriiii ittt B5

Kontrolle e rraeretaiiiiassrsrarareareraraeaen c20
Masseanschllsse ... ... il A1
Schaltgerat

Masseanschillsse ... ... iiiiiiiacniiiiiiia e, Ci4
Slcherungdn ... i it A2
Leerlaufsteller

Kontrofle ...t C1s
Warmlaufregler

AUSTEINDAU ot iiiiiiieiiriierrraeraan i F1-2
Drehzahigebersignal

Kontrolle ..eiiii i it i i Cc7-8
Wichtige Hinwalse ... . i
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Eaujahr'waﬁ

Baulellverzeichnis

2
|
44
g4

135
187
196
196
202

Zindsehlad

Massesnschiull in Zenimicieklri
Enspritzventils (15E5)
Kihknitalemprriurgaber

Retals, Kraftstaficinspeitzanlzge
Lambdasonda

Leerlaulsbedar
Drasselizzpenschalles 4
Babfabswahischalior, Klimaanlsge

Sisckwarkindors, neshbar Fadarseindam
Sipckvsrbinder, rechiar Fedarbaindzm

Steckverhinder, linker Fegarbendom

h
_‘ 15 EM Y

210 Vordérdarpumpe A Stecsoerdindar, rechie A-S3ule

211 Krattetafipumps B Stackvwarsinder, linka A-S&ule

217 Schalgemt, LH-Jakreaiz o)

213 Prifounkt, Lambdasonda (¥

220 Pri‘ounkt Lesrdaulegulisrsng B Steckverbinder, Inke &-Sauls

260 Schaligemt, Zondanfage F

aEd Luftrnasssm messdr [ Eb.‘!tk‘-l'lzlﬁir.ﬂl‘.‘f,"rlkﬂ A-Saulg

%8 - H Maszestels an Saugrohr

354  Engpritzvende (1257) J  Massesele im Kelemaum

BES  Schaltbabcke K Slecoverbindar an Spritowand
L Slesverbindar an Zentraleleklik
M Basselsialls Bn rechber A-Siuk
O Sleskverdbindar an Getricke




Baujahr 1987-

17

- Lellungskennbuchstaben :

8= Schwaz EN= Braun GM- Griin

GR= Grau ¥ = Gelb OR= Orange
W o= Weid P = Roza VD= Violei
R = B EL= Blw CU= HKupfar

BL-R bedeulst also = Blau-Rot
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