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BESCREIBUNG-

{Betr. Getriebe mit Overdrive (M 31, M 41), siehe auch P, Abt. 4 {43) Overdrive™}.

Abb. 1 Getriecbe mit Overdrive

Die neuen, vollsynchronisierten Volvo-Getriebe ha-
ben die Typenbezeichnungen M 30und M40.M 30
ist ein 3-Gang-Getriebe und M 40 ein 4-Gang-
Getriehe. Die Getriebe sind vollsynchronisiert.
Dies bedeutet, daB eine Synchronisierung fur alle
Vorwartsgange vorhanden ist. Die verschiedenen

M 30 - M 40

A. ldentische Teile B. Entfilit fir M 30
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Abb. 4 1. Gang, M 40
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Abb. 5 1. Gang, M 30
2. Gang, M 40

U

uﬂzfmmh@x\m

LTI
Abb. 6 2.Gang, M 30
3. Gang, M 40

Getriebe sind mit so viel gleichen Teilen wie
maoglich aufgebaut, siehe Abb. 2. Der Unterschied
in konstruktiver Hinsicht besteht hauptsichlich
darin, daB das Zahnrad des 1. Ganges auf der
Antriebswelle bei M 40 mit einer Distanzhulse
ersetzt wurde. Die Zahnrader des 2. und 3. Ganges
sind somit die des 1. und 2. Ganges. Das bei M 40

- schiebbare Ricklaufrad wurde bei M 30 mit

zwei: Distanzhiilsen versehen.

. Die Konstruktion der Getriebe ist auf den
Abbiidungen 1 und 2 sowie auf den Bildtafeln
A und B zu sehen. Alle Zahnrider, auBBer dem
Riicklaufrad, sind in stindigem Eingriff. In
Leerlaufsteilung rotieren die Zahnrader der An-
triebswelle frei auf dieser. Diese sind deshalb mit
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Abb. 7 3. Gang, M 30
4, Gang, M 40
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Abb. 8 Riickwirtsgang M 40

Bronzebuchsen auf der Antriebswelle gelagert.
Beim Einlegen eines Ganges wird das entsprech-
endc Zahnrad mit der Antriebswelle mit Hilfe
einer Zchaltmuffe verbunden,

s . veischiedenen Lagen des Schalthebels
sittd i Abb. 3 zu ersehen. Der KraftfluR in den — ——
versciiedenen Gangen.ist in den Abb. 4--9

wynstellt. Die Kenstruktion der Synchronisierung
4 die Arbeitsweise ist in den Abb., 10—12
wpestellt. Wenn ein Gang eingelegt werden

soil, wird die Schaltmuffe (3 — Abb. 10) von der

Schaltgabel in Richtung des Zahnrades dieses

Grnges gepreBt. Die Mitnehmer (4) pressen den

Synchronring (2) gegen den Konus des Zahnrades

{7;. Haben Synchronisierung und Zahnrad ver-

schiedene Drehzahlen, so wird sich die Drehzahl

des Synchronringes der Drehzahl der Schaltmuffe
anpassen. Der Synchronring wird jedoch von den

Mitnehmern gehindent, sich mehr als eine halbe

Zahnbreite zu drehen, siehe Abb. 11. Hierbei

werden die Zahnréder des Synchronringes mit
“wpnalber Zahnbreite an den Zidhnen der Schalt-
““muffe anliegen, und daher diesen am Eingriff

hindern. Durch Reibung zwischen Synchronring
und Konus auf dem Zahnrad, bekommt das

Zahnrad die gleiche Drehzaht wie die Synchro-

nisierung. Haben diese die gleiche Geschwindig-

keit erhalten, so kann die Schaltmuffe den

Synchronring zuriickdrehen und der Gang kann

eingeschaltet werden. Siehe Abb. 12,
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Abb. 10 - Leerlaufstellung

1. Zahnrad 4, Mitnehmer
2. Synchronring 5. Synchronkérper

3. Schaltmuffe 6. Feder
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Abb. 11 Synchronisierungsvorgang

Abb. 12 Gang eingeschaitet
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REPARATURANWEISUNGEN

Abb. 13 Getriebe eingebaut, P 120
1. Getriebe 3. Gummikissen
2. Typenschitd 4. Getriebetréger

EEREL

SVO 2408

Abb. 14  Gegenbhalter fiir Mitnehmer

Abb. 15 Ausbau des Mitnehmers

ARBEITEN, WELCHE MIT EINGEBAU-
TEM GETRIEBE AUSGEFUHRT
WERDEN KONNEN

Auswechseln von Dichtungsringen

1. Arbeitsginge 1—4 unter der Uberschrift
“Ausbau” soweit erforderlich durchfihren.

2. Muttern des Mitnehmers lGser. Dabei den
Schilissel SVO 2409 als Gegenhalter an-
wenden, siche Abb. 14. Mitnehmer abiziehen,
Abziehvorrichtung SVQ 2261 fir runde und
SVO 2262 far dbrige Mitnehmer anwenden,
siehe Abb, 15. _

3. Alten Dichtungsring mit Abziehvorrichtung
SVO 4030 entfernen, siehe Abb. 16. Neuen
- Dichtungsring mit Hilfe der Hiilse SV02413
einbauen, siehe Abb. 17.

4. Mitnehmer mit dem Woerkzeug SVO 2304
aufpressen, Abb. 18, und tbrige Teile
einbauen.

- Ausvﬁechseln-’des Gummikissens der
hinteren Getriebeaufhangung P 210,
PV 544

1. Wagen anheben und aufbocken. Getriebe
* unterstitzen und Gummikissen mit Halter
losen.

YoLvo
24097

YOLVO
P

Abb. 16 Dichtungsring ausbauen
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Abb. 20 Einbau des Gummikissens
1. Platte
2. Hilse

3. Spindel :
et el - 4. Unterlegplatte ’ )

2. Mit Hilfe der Hiilse des Werkzeuges SVO

2437 (3 ~— Abb. 19), und der Disianzhiilse

(2} als Unterlage ist das Kissen mittels

der Piatte (1) herauszupressen

3. Beim Einpressen des neuen Kissens sind

o die Hulse (2 — Abb. 20) und die Spindel (3)

als Unterlage zu verwenden. Eine Platte mit

: Loch {4) oder dergleichen zum Unterstiitzen

verwenden. Das Kissen wird mit Hiife der

Platte (1) eingepreBt. Kissen auf der abge-

schragten Seite des Halters montieren.

* —-——___ Das Loch der Befestigungsschraube soll der
Darstellung in Abb. 21 entsprechen.
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Taren 4. Halter und Gummikissen montieren. Wagen .
- Abb. 18 Mitnehmer einbauen - - oo herunterlassen. ' )
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Abb. 19 Gummikissen alisbauen
. 1. Platte : : }
RS . votve
2. Distanzhiilse 10 334
3. Hiilse Abb. 21 Gummikissen eingebaut



Abb.

22 Ausbau der Gertriebeschrauben, Wagen mit
B 16-Motoren

A. Lésen und Anziehen
B. Aus- und Einschrauben

1. SVO 2426
2. SVO 2428

AUSBAU -

1.

5a.

Kiithlwasser ablassen. Qberen Kihlwasser-
schlauch am Kiihler und Schiduche vom
Motor zur Heizung lésen. Auspuffrohr am
Auspuffkrimmer abschrauben. Batteriekabel
und Kabel zum Olmanometer abschrauben.
Temperaturfilhler und Geberschalter fir OI-
manometer abschrauben. Gestdnge aus-
hangen. N

Gummischutzkappe abnehmen und Schalt-
hebel ausbauen. -

Wagen hochheben und aufbocken. Getriebe-
ol ablassen.

Getriebe mit Wagenheber unterstiitzen. Tri-
ger unter dem Getriebe abschrauben und
herausnehmen. Vorderes Kreuzgelenk vom
Antriebsflansch abschrauben. Tachometer-
antricbswelle abschrauben, Holzklotz
zwischen Motor und Abdeckblech des
Schwungradgehiuses iegen, Wagen-
heber unter dem Getriebe ablassen. Kabel
fir den Rickfahrscheinwerfer. Idsen.

Wagen mit B 16-Motor:

Schrauben, welche das Getriebe am Kupp-
lungsgehause festhalten, mit Hilfe des Schiiis-
sels SVO 2426 und des Universalkreuzge-
lenks SVO 2427, i6sen. Sieche A Abb. 22.
Werkzeug SVQO 2428 danach zum Heraus-
schrauben verwenden, siehe B Abb. 22.
Getriebe riickwirts herausziehen.

. Wagen mit B 18-Motor:

Schrauben, welche das Getriebe halten,
mit einer, Sechskantschiiissel, 8 mm oder
3/8”, je nachdem welche montiert sind,
losen. Fiur die ubrigen Schrauben wird

P 120, P 210, PV 544

Abb. 23 Ausbau der Getriebeschrauben, Wagen mit

B 18-Motoren
- A = 5VQ 2487 bzw. 2488
B = Verlangerung mit 3/8~ Vierkant
C = Mitnehmerhebei

SVO 2487 (3/8" Sechskant) oder SVQ 2488
(8 mm 'Sechskant), Universalkreuzgelenk
SVO 2427, Verldngerung mit 3/8" Vierkant
und Mitnehmerhebel angewandt, siehe Abb.
23. Getriebe ruckwirts herausziehen.

ZERLEGUNG -

Die folgende Beschreibung gilt fir Getriebe ohne
Overdrive. Ist das Getriebe mit Overdrive versehen,
50 sind die Schrauben auf der hinteren. Stirnseite
des Getriebes zu lésen und der Overdrive ist
abzunehmen. Dann gilt auch die untenstehende

1.

‘4b.

- Spannstift vor dem Zahnrad passieren kann,

- Beschreibung fiir die entsprechenden Teite.

Tréger SVO 4109 und Vorrichtung SVO 2044
zusammen in Schraubstock spannen. Getrie-
be in der Vorrichtung befestigen.

‘Schrauben am’  Getriebedeckel abschrauben.

Deckel abnehmen. Federn und Sperrkugein
der Schaltschienen herausnehmen.

Deckel Gber den Schaltschienen abnehmen.
Schrauben in den Schaltgabeln lsen.

. M 30:

Schaltschiene in die Lage des Riickwirts-

ganges zuriickschieben, und Spannstift he-

raustreiben.

M 40:

Schaltschiene in die Lage des ersten Ganges
zuruckschieben. Spannstift ein paar mm
heraustreiben (darf nicht gegen das Zahnrad
des ersten Ganges gehen). Danach Schait-
gabel so weit nach vorn schieben, dal der

Spannstift heraustreiben.

~ Schaltschiene herausschieben. Dabei an den

Schaltgabein gegenhalten, so daR diese sich

_ nicht schrag stellen und auf den Schienen

spannen. Schaltgabeln herausnehmen.

45
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P 120, P 210, PV 544
; 6. Schrauben des hinteren Deckels ldsen.

TR T T TSR g e Deckel so drehen, daR dieser nicht die

e C T : Wellen fur Vorgelege- und Rucklaufrad
versperrt (fruhere Ausf.). (An der spiteren
Ausft. ist kein Sperrabsatz vorhanden). Welle
fur Vorgelege heraustreiben. Achtung! Die
Welle muB riickwarts herausgetrieben wer-
den. Zwischenrad auf den Boden des
Getriebes fallen lassen.

7. Antriebswelle herausziehen.

8. Schrauben am vorderen Deckel Gber der
Antriebswelle herausschrauben und Deckel
abnehmen. Dichtungsring herausmeiReln.

9. Antriebswelle heraustreiben. Falls notig,
Sicherungsring abnehmen und Kugellager
von der Welle pressen.

10. Vorgelegerad herausnehmen. Welle fiir Riick-
laufrad mit Abziehvorrichtung SVO 2301

- herausziehen. Siehe Abb. 24. Riicklaufrad

und {brige Teile herausnehmen.

Zerlegen der Hauptm‘)e"lle
Getriebe M 30 :

la. Getriebe mit Overdrive (M 31):
Sicherungsring abnehmen und Nocken fiir
die Olpumpe des Overdrives herunterpressen.,
Sicherungsring des hinteren Lagers der
Hauptwelle abnehmen. Schaltmuffe fiir 1
Gang und Rickwértsgang nach vorn schie-
ben. Welte in eine Presse setzen und hinteren
Deckel unterstiitzen. Welle dann heraus-
pressen, siche Abb, 25.

1b. Getriebe ohne Overdrive:

: Mutter des Mitnehmers lésen, und zwar
} T T———- mit_Werkzeug SVO 2409 als Gegenhalter,
siehe Abb. 14. Mitnehmer abziehen. Dabei
Abziehvorrichtung SVO 2261 fiir runde

anwenden, siehe Abb. 15. Schaltmuffe fiir
1.Gang und Riickwartsgang nach vorn schie-
ben. Welle in eine Presse setzen, und unteren
Deckel unterstiitzen. Welle mit einem Dorn
herauspressen, siehe Abb. 26.
2. Druckscheibe, Distanzhiilse, -Schaltmuffe,
- Mitnehmer und Feder von der Welle abneh-
men. '

3. Sicherungsring vom vorderen Ende der
Welle abnehmen. Synchronkorper und Zahn-
rad des 2. Ganges mit einem geeigneten
Abzieher abziehen, siche Abb. 27. Druck-
scheibe abnehmen.

4. Sicherungsring, Druckscheibe, Zahnrad des
1. Ganges, Synchronring und Feder abneh-
men.

5. Dichtungsring vom hinteren Deckel abneh-

- oo men und Tachometerrad herausnehmen.
. 26185 Falls noétig, Sicherungsring abnehmen und
Abb. 25 Zerlegen der Hauptweile, M 31 — M 41 Kugellager herauspressen.

> 4§

und - SVO 2262 -fir -iibrige.- .Mitnehmer - -

A
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Abb. 26 Zerlegen der Hauptwelle, M 20

Getriebe M 40
1a. Getriebe mit Overdrive (M 41):

1b.

Sicherungsring abnehmen und Nocken fiir
die Olpumpe des Overdrives herunterpressen,
Sicherungsring fiir das hintere Lager der
Hauptwelle abnehmen. Schaltmuffe fir den
1. Gang und den 2. Gang nach vorn

schiében. Welle in eine - Presse setzen und

das Zahnrad des 1. Ganges unterstiitzen.
Welle herauspressen, siehe Abb. 25.
Getricbe ohne Overdrive:

Mutter des Mitnehmers losen, und zwar

mit Werkzeug SVO 2409 als Gegenhalter

fur den Mitnehmer. Schaltmuffe fur den
1. Gang und 2. Gang nach vorn schieben.
Welle in eine Presse setzen .und Zahnrad
des 1. Ganges unterstutzen, Welle mit
einem Dorn herauspressen, siehe Abb. 28.
Synchronring, Druckscheibe, Schaltmuffe,

Mitnehmer und Federn von der Welle
abnehmen. :

Sicherungsring vom vorderen Ende der
Welle abnehmen. Synchronkdrper und Zahn-
rad des 3. Ganges mit Abziehvorrichtung
abziehen. Druckscheibe abnehmen.

Sicherungsring,” Druckscheibe, Zahnrad des

2. Ganges, Synchronring und Feder abneh-
men.

P 120, P 210, PV 544
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Abb, 28 Zeriegen der Hauptweile, M 40

5. Dichtungsring.des hinteren Deckels abneh-
men, Tachometerrad herausnehmen. Falls
noétig Sicherungsring abnehmen und Kugel-
fager herauspressen.

INSPEKTION

Zahnrader kontrollieren, und zwar besonders auf
Risse und Beschidigung von Zahnflanken. Be-
schadigte oder verschlissene Zahnrider sind
auszutauschen.

Synchronringe, sowie die (ibrigen Teile fir die
Synchroneinrichtung kontrollieren. Beschadigte
oder verschlissene Teile austauschen. Kugellager.: «
auf Beschadigungen und Risse in den Lagerbahnen
oder Kugeln iberpriifen.

47
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Abb. 29 Einbau des Kugellagers im hinteren Decke

ZUSAMMENBAU

Hauptwelle zusammenbauen -

Getriebe M 30

1. Kugellager mit Dorn SVO 2412 in den
hinteren Deckel pressen, sieche Abb. 29,
S und Slcherungsnng montieren. Sicherungs-

= ringe in verschiedenen Dicken sind vorhan-

den. Es ist ein Sicherungsring zu wihlen,
der den Schlitz vollstandig ausfiillt. .

| 2. Getriebe ohne Overdrive:

Tachometerrad in das Lager des hinteren
Deckels setzen. Dichtungsring mit Dorn
SVO 2413 einpressen, siehe Abb. 30.

3. Federringe, Mitnehmer - und Schaltmuffe
firden 1. Gang auf die Hauptwelle aufsetzen.
Federringe richtig montieren, siehe Abb. 31.
Distanzhiilse und Druckscheiben einbauen.

4a. Getriebe ohne Overdrive:
Hinteren Deckel auf die Welle setzen.
Tachometerrad { abei nchtrg drehen. Mitneh-
mer aufsetzen. Es ist eine Hulse anzuwenden,
die in die Rille des Mijthehmers pafit.

4—8
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Abb. 31 Zusammenbau der Synchronteile

Abb. 32 Einbau des hinteren Deckels, M 30
1. Hiilse



4b.

Abb. 33 Einbau des hinteren Deckels
1. Hiilse

Danach Deckel und Mitnehmer aufpressen,
siche Abb. 32. Scheibe und Mutter fiir
Mitnehmer aufsetzen. Dabei dient das Werk-

-zeug SVO 2409 als Gegenbhalter fir den

Mitnehmer. Mutter anziehen.

Getriecbe mit Overdrive (M 31):

Deckel und Kugellager laut Abb. 33 auf
einen Unterlegring oder eine Hiilse setzen.
Druckscheibe und Distanzhiilse auflegen,
und die Welle einpressen. Sicherungsring
mit geeigneter Starke einbauen, Keil, Nocken
fir Olpumpe und Sicherungsring einbauen.

Synchronring, Zahnrad des 1. Ganges und
Druckscheibe auf die Welle aufsetzen. Es
ist ein Sicherungsring zu wihien, der gut
in die Rille auf der Welle paft. Diesen
Sicherungsring einbauen.

Druckscheibe, Zahnrad des 2. Ganges und
Synchronring auf die Welle aufsetzen. Syn-
chronisierung des 2. Ganges und 3. Ganges
zusammenbauen. Federn richtig einsetzen,
siche Abb. 31. Danach Synchronring auf die
Hauptwelle aufsetzen. Sicherungsring, wel-
cher gut in den Schlitz palt, einbauen.

. P 120, P 210, PV 544
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Abb. 34  Einbau des hinteren Deckels, M 40
1. Hiilse

Getriebe M 40

1.

4a.

‘Kugellager in hinteren Deckel einpressen
und Sicherungsring einbauen, sieche Abb. 29.
Sicherungsringe in verschiedenen Dicken
sind vorhanden. Es ist ein Sicherungsring
auszuwahlen, der den .Schlitz vollsténdig
fialit.

Getriebe mit Overdrive: .
Tachometerrad ins Lager des hinteren Deckels
setzen. Dichtungsring mit Dorn SVO 2413
einpressen, siehe Abb.. 30.

Die Teile fiir die Synchronisierung des 1.
und 2. Ganges auf der Hauptwelle montieren.
Federringe richtig einsetzen, siehe Abb. 31.

Getriebe ohne Overdrive:

Synchronring, Zahnrad des 1. Ganges und
Druckscheibe einbauen. Hinteren Deckel
auf die Welle aufsetzen. Tachometerrad
richtig anbringen. Mitnehmer aufsetzen.
Es ist eine Hulse zu verwenden, die in den
Mitnehmer palBlt. Deckel und Mitnehmer
aufpressen, siehe Abb. 34. Scheibe und
Mutter des Mitnehmers aufsetzen. Werkzeug
SVO 2409 als Gegenhalter fiir den Mitneh-
mer vewvenden und Mutter anziehen. ;

4—9
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73 20,3mm
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Abb. 35 Einbau der Riicklaufachse

4b. Getriebe mit Overdrive {M 41):

Hinteren Deckel und Kugellager auf einen
Unterlegring oder eine Hilse setzen. Siehe
Abb. 33. Druckscheibe, Zahnrad des 1.
Ganges und Synchronring auflegen, Welle
einpressen. Es ist ein Sicherungsring von
geeigneter Dicke zu wihlen und dieser
einzubauen. Keil, Nocken fiir Olpumpe und
Sicherungsring montieren.

Synchronring, Zahnrad des 2. Ganges und
Druckscheibe auf der Welle montieren. Es
ist ein Sicherungsring zu wihlen, der gut
in den Schlitz auf der Welie pafit. Sicherungs-
ring montieren. _ K .
Druckscheibe, Zahnrad des 3. Ganges und
Synchronring auf die Welle aufsetzen. Syn-_
chronisierung des 3. Ganges und 4. Ganges

' zusammensetzen. Federringe richtig ein-

bauen, siehe Abb. 31. Danach Synchroni-
sierung auf die Hauptwelie aufsetzen. Einen
Sicherungsring mit richtiger Dicke auswihlen
und einbauen,

Abb. 36 [ abau des Vorgelagerider

1. Druckscheibe
2. Distanzscheibe

3. Nadellager
4. Distanzscheibe

4—-10

/SVO 2412

Abb. 37  Einbau des Kugellagers der Antriehswelle

Zusammenbau des Getriebes
1a. Getriebe M 30:

Ricklaufrad, Distanzhilsen und Ricklauf-
achse einbauen. Rille in der Riicklaufachse
richtig drehen (frihere Ausf.). Die Ricklauf-
achse der spateren Ausfiihrung mit ausge-
drehter Rille so montieren, daR diese 7.0—7.6

———-.mm Uber das Getriecbegehiuse hinaussteht,

siehe Abb, 35.

1b. Getriebe M 40:

m

4,

- Schalthebelarm und Mitnehmerzapfen ein-
bauen. Riicklaufrad und Riicklaufachse mon-
tieren. Rille in der Riicklaufachse richtig
drehen (frihere Aust.). Die Riicklaufachse
der spéteren Ausfihrung mit ausgedrehter
Rille so montieren, daR diese 7.0—7.6 mm
aus dem Getriebegehéuse heraussteht, siehe
Abb. 35. S :
Dorn SVO 2303 in das Vorgelegerad setzen.
Distanzscheiben und Nadeln hineinlegen
(24 Stck. in jedem Lager). Es ist Fett zu
verwenden, so dal} die Nadeln auf ihrem
Platz fiegenbleiben.

Scheiben am Gehéduse mit Fett ankleben.
Diese mit den Dornen SVO 2302 hinauffiih-
ren, siehe Abb. 36. Vorgelegerad auf den
Boden des Gehauses legen.

Lager mit Hilfe des Dornes SVO 2412 auf die
Antriebsweile aufpressen, siehe Abb. 37.
Es ist ein Sicherungsring von geeigneter
Dicke zu wihilen und zu montieren.

33
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Abb. 38 Einbau des Piropfens dber der Schaltschiene
A =ca.4mm

Die 14 Lagerrolien fir die Hauptwelle auf
ihren Platz in der Antrichswellé legen. Die’
Rollen sind in Fett zu legen, damit sie liegen
bleiben. Antriebswelle ins Geh&use pressen.
Dichtungsringe mit Hilfe des Dornes SVO
2010 in den Deckel pressen. Danach den
Decke! uUber der Antriebswelle montieren.
O-Ringe fur die Schrauben nicht vergessen:
{spétere Ausf.). i
Hauptwelle ins Gehduse setzen. Hinteren
Deckel so drehen, dal die Vorgelegewelle
montiert werden kann.

.Getriebe umdrehen. Vorgelegewelle von

hinten einbauen, Dabei mit der Hand am
Dorn SVQO 2303 gegenhalten. Kontrollieren,
daf sich die Druckscheiben nicht ldsen und
herunterfailen.

Getriebe ohne Overdrive:

Hinteren Deckel so drehen, daR er die
Riicklaufachse sperrt (friihere Ausf.). Schrau-
ben fur Decke! montieren.

Getriebe mit Overdrive:

Hinteren Deckel so drehen, dall dieser die
Ricklaufachse sperrt (frihere Ausf). Es
ist darauf zu achten, dak der Nocken fiir die

P 120, P 210, PV 544

Abb. 39 Einbau von Sperrkugeln und Federn

Oipumpe des Overdrives nach oben gewen-
det wird. Overdrive anbauen. Es ist ein neues
Sicherungsblech fiir den Zwischenflansch
zu verwenden.

8. Schaltschienenund-gabeln einbauen. Schalt-
gabel beim Einbauen des Spannstiftes in
die hinterste Lage fithren. Es ist ein neuer
Stift einzusetzen. Deckel (ber den Schalt-

-—- - schienen aufsetzen, )

Achtung! Waren die Pfropfen auf der

Stirnseite des Gehauses demontiert, s0 sollen

diese wieder so wie vorher eingebaut werden,

d.h. der mittlere Pfropfen soll ca. 4 mm Uber

die ebene Fliche des Gehauses herausstehen,
. siehe Abb. 38.

- 9. Sperrkugeln und Federn einbauen, siehe

Abb. 39, Getriehedeckel aufsetzen. Kon-
troltieren, ob alle Gange ein- und ausge-
schaltet werden konnen.

EINBAU

Der Einbau-wird in entgegengesetzter Reihenfolge
wie der Ausbau vorgenommen. Getriebedl auf-
fiillen.

411
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P 120, P 210, PV 544
STORUNGSSUCHE

FEHLER
URSACHE MASSNAHME

Giange schwer zu schalten

Kupplung kuppelt nicht aus. Kupplung etnstellen oder reparieren. Siehe Gruppe
4.

Ol zu dickfiissig. Kontrollieren, ob richtiges Ol angewandt wurde.

Synchranteile abgenutzt. Beschidigte oder abgenutzte Teile erneuern.

Lagerbuchsen oder Zahnriader abgenutzt. Beschéidigte oder abgenutzte Teile erneuern.

Schaltschienen oder Zahnrader hangen. Beschidigte oder abgenutzte Teile erneuern.

Herausspringen eines Ganges

Abgenutzte Lager an Wellen oder Zahnradern., . Kugellager oder Lagerbuchsen erneuern. E
Keilnuten in Schaltschienen abgenutzt oder zy Schadhafte oder abgenutzte Teile erneuern. .
schwache Federn. ( .
Stark abgenutzte Zahnrader. Abgenutzte Zahnrader erneuern.
Schaltgetriebe sitzt schrdg auf dem Schwungrad- Schwungradgehause mit MeBuhr prifen und
gehause. _ | neu ausrichten (siehe Gruppe 41). Anliegeflachen

reinigen, . )
Stitzlager im Schwungrad verschlissen. Kugellager austauschen,

Gerausche

Olstand zu niedrig. ' Fehlendes Ol nachfillen. _
Lager an Wellen oder Zahnriadern abgenutzt oder Abgenutzte Lager oder Lagerbuchsen erneuern,
beschidigt.
Stark abgenutzte Zahnrader. Abgenutzte Zahnrider erneuern.

Getriebe undicht

Dichtungsfliche des Mitnehmers abgenutzt. Neuen Mitnehmer und Dichtungsring einbauen.
Hinterer Dichtungsring und Kugeliager abgenutzt. Neues Lager und neuen Dichtungsring einbauen. - . -
Getriebe zwischen Gehause-und hinterem Deckel Neue Papierdichtung einbauen. . — e (
undicht. ) : ‘ '
Getriebe zwischen Gehduse und vorderem Lager- Neue Papierdichtung. Rucklaufoffnung reinigen.
deckel undicht. '
Vorderer Dichtungsring abgenutzt. Neuen Dichtungsring im vorderen Lagerdeckel

einbauen. * C
Getriebe zwischen Gehduse und Deckel undicht. Neue Korkdichtung einbauen.
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WERKZEUGE

Foilgee=nnze Spezialwerkzeuge sind fir Reparaturen am Getriebe erforderli_ch:

SVO37 02487 .
SVO 1801 Standardschaitt 18x200 mm.
. 3V0 2010 Einbaucdiomn fur Dichtungsring im vor-

.50 2044

40 2281

SVO 2262

deren Deckel der Antriebswelle. -
Vorrichtung flar Getriebe beim Zerlegen

“und Zusammesmnsetzen, (Zusammen mit
'§VO 4109 anwenden). )

Abziehworrichtung fur runde Mitneh-

mer.
Abziehworrichtung fur Mitnehmer und

" U-Gabeln.

SVO 2301
SVO 2302
SvO0 2303
SVO 2304

SVO 2409
Sv0 2412

Abziehvornchtung fur den Ausbau
der Ricklaufachse.

Dorn fur Druckscheibe. Zusammen
mit SVO 2303 beim Einbau des
Vorgelegerades anwenden (2 Stek.).
Dorn fur Einbau des Mitnehmers.
PreRwerkzeug flir den Einbau des
Mitnehmers.

Gegenhaiter fiir Mitnehmer.

Einbaudorn fiir das Lager der Antriebs-

welle, fir das Lager der Haupt-
welle im  hinteren Deckel sowie
fir den Einbau der Antriebswelle ins
Gehause.
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SVOL03 - SVO

N

o

~ SV0 4109 J

A T

SVO 2413 Einbaudorn fiir chhtungsrlng im hin-

SV0 2426

SVO 2427

SVQ 2428
SVO 2437
§VO 2487

SVO 2488

SVO 4030

SVO 4109

teren Deckel.

Schlussel fir das Losen und Anziehen
der Getriebeschrauben (fur Wagen
mit B 16-Motor),

Universalgelenk fiir die Schlissel SVO
2426, SVO 2487 und SV 2483,

Seilschiiissel fiir das Ein- und Aus-
schrauben der Getriebeschrauben (fir
Wagen mit B 16-Motor).

Werkzeug filr den Ausbau und Einbau
des Gummikissens an der hinteren
Getrisbeaufhdngung, P 210, PV 544,
Sechskantschliissel 3/8" fir obere
Getriebeschrauben (flir Wagen mit
B 18-Motor).

Sechskantschlissel 8 mm fiir obere
Getriebeschrauben’ (fiir Wagen mit
B 18-Motor).

Abziehvorrichtung fir Dichtring am
Mitnehmer.

Trager fiir Vorrichtung SVO 2044,
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TECHNISCHE DATEN

(Betr. Getriebe mit Overdrive (M 31, M 41), siehe auch ,,P, Abt. 4 (43), Overdrive”)

Typenbezeichnung ... ... ..ttt iiernrannnnnn e M 30 M 40
_Ubersetzungsverhiltnisse:
B IR TV 3,131 313:1
2.Gang ......... B e it e i iaeeiaanrreean e 1,551 1,99:1
R I T 7 T 1:1 1,36:1
. S €T T 1 T T PR - 11
Rickwirtsgang ...........cc.oiiiiiiii it ciiaaas 3,251 3,251
Zihnezahl der verschiedenen Rader: ,
Antriebswelle . .. .............. et rar et e 19 Zéhne 19 Zihne
Vorgelegewelle, Antriebsrad . ....... ...ttt e 27 ., . 27 .
Zahnrad fur1.Gang ................ R 15 15 ..
v W 2.G8ENg . e 22 20 .,
. e 3.6Gang ... — 23 .,
. " . Rickwartsgang ..................... 14 ,, 14
Hauptwelle, Zahnrad fiir 1. Gang . ......... ... .. ... vt 33 ., 33 ,
v U B €1-1 T« TR O O 24, 28
" P B 7 1 1« TR S — 22
" » Rickwartsgang .................c.c.... 32 ., 32 .
Rucklaufrad . ... ... .. it i it i it n e 19 ., 19
Schmiermittel ™ ... ... s Getriebedl
Viskositat .. ..., ..ot T T ema-c - .- .- SAE 80
OImENgE® L e 0,75 Liter

* Betr} Schmiermittel und Olfillimenge fir Getriebe mit OQverdrive, siehe P, Abt. 4 (43), Overdrive".
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