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Rad

. Bremstrommel

. Radzierdeckel

. Radnabe

. Ausserer Lagerring des &usseren Lagers
. Ausseres Kegelrollenlager

. Scheibe

. Kronenmutter

. Splint

. Schmierkappe

. Inneres Kegelrollenlager

. Radmutter

. Ausserer Lagerring des inneren Lagers
. Radialdichtring

. Schleuderscheibe

TEIL 6

VORDERACHSE UND LENKUNG

VORDERACHSE
BESCHREIBUNG

Bild 6-1.

16.
17.
18.
1%
. Gummipuffer
21,
22,
. Scheibe
24.
25,
26.
27.
28.
. Sechskantmutter

30.

Vorderachse

Bremsbackenhalter
Bremsbacke

Oberes Kugelgelenk
Druckschmierkopf

Oberer Schwingarm
Sechskantmutter

Gummibuchse
Stossdémpfer
Scheibe
Gummieinlage
Scheibe

Vorderachsquertréager

. Bugel

. Unterer Schwingarm
. Vorderfeder

. Befestigungsscheibe
. Gummipuffer

. Sechskantschraube

. Sechskantschraube

. Unteres Kugelgelenk
. Druckschmierkopf

. Gummibuchse

. Kronenmutter

. Splint

. Lenkhebel

. Achsschenkelarm

. Klemmschraube

. Sechskantschraube



Die vordere Radaufhéngung ist an einem Kastenpro-
fil-Vorderachsquerirager (Bild 6-1) befestigt. Die Vor-
derrader sind unabhéngig voneinander in doppelten
Schwingarmen unterschiedlicher Lédnge federnd auf-
gehdngt. Die Achsschenkel sind im unteren und obe-
ren Schwingarm in Kugelgelenken gelagert. Durch
diese Lagerung ist kein Achsschenkelbolzen erforder-
lich. Die Schwingarme sind durch Gummibuchsen an

Bild 6-2. Oberer Schwingarm

. Befestigungsmutter fir Kugelgelenk
. Sechskantmutter fur Bugel

. Scheibe

. Sechskantmutter

Gummibuchse

Buchse

. Bogel

. Untere Schwingarmwelle

der inneren Aufhdngung beweglich gelagert. Sturz
und Vorlauf sind durch Scheiben zwischen der oberen
Schwingarmwelle und dem Vorderachsquertréger bzw.
zwischen Langstréger und Vorderachsquertrager ein-
gestellt.

Die Vorderréder sind in zwei Kegelrollenlagern ge-
lagert. Die Vorderradfederung besteht aus Schrau-
benfedern mit eingebauten Teleskop-Stossdédmpfern.

. Druckschmierkopf

. Befestigungsmutter fir Kugelgelenk
. Sechskantmutter fir Bugel

. Scheibe

. Sechskantmutter

. Gummibuchse

. Bigel

. Buchse

. Obere Schwingarmwelle
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Bild 6-3. Unterer Schwingarm
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. Vordere Motoraufhéngung

REPARATURANWEISUNGEN

AUSBAU DES VOLLSTANDIGEN
VORDERACHSQUERTRAGERS

Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern [&sen.

Vorderwagen soweit anheben, dass die Rader frei
gehen. Wagen an den vorderen Punkten fir

den Wagenheber aufbocken.

. Radmuttern abschrauben und R&der abnehmen.
. Motor vorn abstitzen.

. Holzklotz unter Bremspedal legen. Bremsleitungen

vom Fahrzeug |8sen und Anschlisse verschliessen,
damit kein Schmuiz in die Bremsleitung gelangen

kann.

. Lenkstockhebel mit Abziehvorrichtung SVO 2282

abziehen, siehe Bild 6-4.

|8sen. Umlenkhebel

und Stabilisator vom Fahrzeug l&sen.

. Wagenheber unter die Vorderachsquertréger set-

zen. Befestigungsschrauben (1, 3 u. 4 Bild 6-37) fur
den Vorderachsquertréger l6sen. Scheiben (2) auf-
bewahren.

. Vorderachsquertrager ablassen und nach vorn

herausziehen.

Bild 6-4.

Lenkstockhebel ausbauen

EINBAU DES VOLLSTANDIGEN
VORDERACHSQUERTRAGERS

i

Vorderachsquertréger auf einen Wagenhebe: le-
gen und unter den Wagen bringen.

. Vorderachsquertrager mit Wagenheber anheben

und in Einbaustellung bringen. Scheiben zwischen-
legen und Schrauben (1, 3 u. 4 Bild 6-37) fest
anziehen.

. Stitze unter dem Motor entfernen und Befesti-

gungsschrauben fir vordere Motoraufhangung

anziehen.
. Umlenkhebel und Stabilisator am Wagen be-
festigen.
. Lenkstockhebel so montieren, dass die Markie-

rungen am Lenkstockhebel und der Lenkrollenwelle
Ubereinstimmen. Federring unterlegen und Mutter
anschrauben.

. Bremsleitungen verbinden und Bremssystem ent-

Uften, siehe Teil 7.

. Réder montieren und Wagen ablassen. Radmui-

tern mit einem Anzieh-Drehmoment von 10—14
kgm (70—100 Ib.ft.) anziehen. Radzierdeckel ouf-
setzen.

. Radeinstellung prifen, siehe Radeinstellung auf

Seite 6—16.

ERNEUERN UND EINSTELLEN DER
VORDERRADLAGER

Vor dem Einstellen der Vorderradlager zuerst Radnabe

abnehmen und Rollenlaufringe sowie Rollen tberpri-

fen. Stark abgenutzte oder gerissene Lager erneucrn.

Durchfihrung

15
2,

Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern |6sen.

Vorderwagen anheben und unter den unteren

Schwingarmen aufbocken. Réder abnehmen.

. Schmierkappe mit Dorn SVO 2197 abnehmen, siehe

Bild 6-5. Splint entfernen und Kronenmutter ab-
schrauben. Radnabe und inneren Ring des dusse-
ren Lagers zusammen mit Abziehvorrichtung SVO
1791 abziehen, siehe Bild 6-6.



SVO 2197

23749
Bild 6-5. Schmierk b
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. Lageraussenringe ausbauen. Fir den inneren
Lagerring, Dorn SVO 1799 und fir den Ausseren,
Dorn SVO 1800 zusammen mit dem Dorn SVO
1801 verwenden.

. Inneren Lagerring des inneren Lagers mit Abzieh-
vorrichtung SVO 1794 vom Achsschenkel abziehen,
sieche Bild 6-9. (Falls der innere Lagerring beim
Abziehen der Radnabe auf dem Achsschenkel
sitzen bleibt).

. Radnabe, Bremstrommel und Schmierkappe rei-
nigen.

“voLvo
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Bild 6-6. Radnabe ausbauen
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Bild 6-7. Inneren Lagerring ausbauen

. Neuen Lagerring einpressen, Dorn SVO 1801 und

Treibdorn SVO 1798 fir den inneren Lagerring
und Treibdorn SVO 1797 fir den &usseren Lager-

ring verwenden.

. Fett mit Schmierpresse in die Lager pressen. Falls

keine Fettpresse vorhanden, den Raum zwischen
den Lageroussenringén in der Radnabe, sowie
die Lager selbst, mit Fett fillen, siehe Bild 6-12.
Inneren Lagerring einbaven. Radialdichtring mit
Treibdorn SVO 1798 und Dorn SVO 1801 einbauen.

. Radnabe auf den Achsschenkel setzen und den

inneren Ring des d&usseren Lagers montieren.
Scheibe aufsetzen und Kronenmutter anschrauben.

/

baomalinbi. N

Bild 6-8. Ausseren Lagerring ausbauen
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SV0 1794
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Bild 6-9. Inneren Lagerring ausbauen

Die Vorderradlager werden durch Anziehen der
Kronenmuttern mittels Drehmomentschlissel mit
einem Drehmoment von 6,9 kgm (50 Ib. ft.) ein-
gestellt. Danach Kronenmutter eine Drittel-Um-
drehung |8sen. Falls der Einschnitt in der Kronen-
mutter mit dem Splintloch nicht Ubereinstimmt,
Kronenmutter etwas |6sen, bis der Splint einge-
schlagen werden kann. Priifen, ob das Rad sich

SVO 1801

SV0 1797

VOLVO
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Bild 6-10. Ausseren Lagerring einbauen

SVO 1801

SVO 1798

T

12

Bild 6-11. Inneren Lagerring einbauen

leicht drehen lasst; es darf jedoch kein Spiel vor-

handen sein.

Schmierkappe halb mit Fett fillen und mit Dorn
SVO 2197 einbauen, siehe Bild 6-5.

Rader montieren. Wagen ablassen und Radmuttern
mit einem Drehmoment von 10—14 kgm (70—100
Ib. ft.) anziehen. Radzierdeckel aufdricken.

UBERHOLEN DER SCHWINGARME

Die Kugelgelenke kénnen weder zerlegt noch einge-
stellt werden, abgenutzte oder schadhafte Kugelge-

lenke missen jedoch ersetzt werden.

Oberes kugelgelenk erneuern

15

Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern [&sen.

2. Vorderwagen anheben und Klotz unter den unteren

Schwingarm stellen.

Bild 6-12. Schmieren der Vorderradiager




. Sechskanimuttern

. Sechskantmutter

SV0 1798

7 vowe
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Bild 6-13. Radialdichtring einbauen

. Radmuttern abschrauben und Rad abnehmen.

abschrauben und Sechskant-
schrauben (46, Bild 6-1) entfernen. Oberteil des
Kugelgelenkes eine Viertel-Drehung herumdrehen,
so dass der Schmiernippel (19) freigegeben wird,
oberen Schwingarm (21) anheben.

und Sechskant-
schraube (45) entfernen. Oberes Kugelgelenk (18)
mit Dichtungsscheibe und Gummibuchse vom Achs-

abschrauben

schenkel abnehmen.

. Der Einbau erfolgt in entgegengesetzter Reihen-

folge des Ausbaues, Fett zwischen Gummibuchse
und Kugelgelenk bringen.

Unteres kugelgelenk erneuern

1
2

Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern l|&sen.

Vorderwagen anheben und Klotz unter den unte-
ren Schwingarm stellen.

. Radmuttern abschrauben und Rad abnehmen.

. Vier Sechskantschrauben (37, Bild 6-1) I&sen und

entfernen.

. Splint (42) entfernen und Kronenmutter (41) ab-

schrauben. Kugelgelenk mit Abziehvorrichtung
SVO 2281 vom Achschenkel abziehen, siehe
Bild 6-14.

. Der Einbau erfolgt in entgegengesetzter Reihen-

folge des Ausbaues. Fett zwischen Gummibuchse
und Kugelgelenk bringen.

Obere schwingarmbuchsen erneuvern

s
2.

10.

Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern I&sen.

Vorderwagen anheben und Klotz unter den unte-
ren Schwingarm stellen.

. Radmuttern abschrauben und Rad abnehmen.
. Mutter (3, Bild 6-2) I6sen und Bigel (7) abnehmen.

. Beide Befestigungsschrauben [6sen und Welle (9)

abnehmen. Scheiben (26, Bild 6-1) aufbewahren.

. Sechskantmuttern (5, Bild 6-2), Scheiben (4), Gummi-

buchse (6) mit Buchse (8) entfernen.

. Neve Gummibuchse (6) und Buchse (8) an die

Schwingarmwelle (9) montieren. Scheiben (4) ein-
legen und Sechskantmuttern (5) anziehen.

Anmerkung. Zum leichteren Einbau der Gummi-
buchse als Schmiermittel Schmierseife verwenden.

. Scheiben einlegen und Welle (9) mit Schwingarm

in Einbaulage bringen. Befestigungsschrauben
(1, Bild 6-38) anziehen und mit Sicherungsblech (2)
sichern.

. Sicherungsmutter (3, Bild 6-2) fir Bugel fest anzie-

hen. Die anderen Teile in entgegengesetzter Rei-
henfolge des Ausbaues montieren.

Radeinstellung Uberprifen

23757

Bild 6-14. Unteres Kugelgelenk ausbauen



Oberen Schwingarm erneuern

1

2

Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern |&sen.

Vorderwagen anheben und Klotz unter den unte-

ren Schwingarm stellen.

. Radmuttern abschrauben und Rad abnehmen.
. Muttern (3, Bild 6-2} 16sen und Bigel (7) abnehmen.

. Befestigungsschrauben (46, Bild 6-1) fir oberes

Kugelgelenk |&ésen, Kugelgelenk eine Viertel-Dre-
hung herumdrehen und oberen Schwingarm ab-

nehmen.

. Der Einbau erfoigt in entgegengesetzter Reihen-

folge des Ausbaues.

Untere Schwingarmbuchsen erneuern

1

Vorderwagen anheben und Vorderachsquertrager
abstitzen. Muttern (29, Bild 6-1) 16sen und den,
durch den Federdruck, nach unten hd&ngenden
Schwingarm mit Wagenheber etwas anheben,
weil sonst eine der Muttern (29) nicht abzuschrau-
ben ist. Ausserdem ist eine der Sechskantmuttern
for den vorderen Bigel wegen des vorderen

Motortragers nur schwer zugénglich.

. Sechskantmuttern (29) abschrauben und Bigel (31)

abnehmen. Sechskantmuttern und Scheiben fur

Buchsen entfernen.

. Schwingarm mit Wagenheber soweit anheben,

dass die Buchsen entlastet sind. Gummibuchsen

und Buchsen herausziehen.

. Neuve Gummibuchsen und Buchsen mit Schmierseife

als Gleitmittel schmieren und an die Schwingarm-
welle montieren. Scheiben einlegen und Muttern
fest anziehen.

5.

Schwingarm ablassen und Sechskantmuttern (29.
Bild é-1) aufschrauben. Wagenheber unter dem
Schwingarm entfernen und Schwingarm herunter-
héngen lassen, da es sonst nicht moglich ist, eine
der Muttern am vorderen Bugel anzuziehen. Mut-

tern (29) endgiltig anziehen.

. Vorderwagen anheben und Klétze unterm Quer-

trager entfernen. Wagen ablassen.

Unteren Schwingarm erneuern

1z
2.

w

Radzierdeckel entfernen und Radmuttern [Ssen.

Wagen anheben und Klotz unter den Vorderachs-
quertrager stellen. Radmuttern abschrauben und
Rad abnehmen.

. Sechskantmutter (22, Bild 6-1) abschrauben, Schei-

ben (23) und Gummibuchsen (24) entfernen. Sechs-
kantschraube (36) fur
lsen. Diese Teile und die Stossdampfer nach

Befestigungsscheibe (34)

unten herausnehmen.

. Wagenheber unter den unteren Schwingarm zen-

tral unter die Feder stellen und anheben, bis sich
die Gummibuchse (20) am oberen Schwingarm
hebt.

. Stabilisator vom unteren Schwingarm entfernen.

Unteres Kugelgelenk durch Lésen der vier Befesti-
gungsschrauben (37) vom unteren Schwingarm ent-

fernen.

. Wagenheber langsam ablassen und Federn aus-

bauen, wenn der Schwingarm ausreichend nach

unten gekommen ist.

. Sechskantmuttern (29) abschrauben und Bigel an

der inneren Befestigung entfernen; danach kann

der Schwingarm ausgebaut werden.

. Der Einbau erfolgt in entgegengesetzter Reihen-

folge des Ausbaues.



LENKUNG
BESCHREIBUNG

Bild 6-15.

. Lenkradmutter

. Obere Lenkspindel
. Kupplungsscheibe
. Flansch

. Linker Lenkhebel

. Untere Lenkspindel
. Linke Lenkstange

. Lenkgetriebe

. Einstellschraube

NV OONOULEWN —

Der Volvo 121 und 122 ist mit einer Schneckenrollen-
lenkung ausgeristet. Die Bewegung der Rader durch
die Lenkung wird durch Lenkstockhebel, Spurstange,
Umlenkhebel und Lenkhebel Gbersetzt. Die Lenkspindel
ist geteilt.

Beide Teile der Lenkspindel sind durch eine Kupp-
lung verbunden. Nur der obere Teil der Lenkspindel

Lenkung

10. Oleinfollstopfen

11. Lenkstockhebel

12. Spurstange

13. Klemmschraube

14. Spurstangenendstick
15. Umlenkhebel

16. Halter fir Umlenkhebel
17. Rechte Lenkstange

18. Rechter Lenkhebel

ist durch die Lenksdule verkleidet. Die Kugeigelenke
an den Lenkstangen sind in Plastik gelagert, was
ein Schmieren Uberflissig macht. Der Wagen hat
einen Spurkreisdurchmesser von 9,9 m.

Die Anzahl der Lenkradumdrehungen von Anschlag
zu Anschlag betragt 3 1/4. Die Ausfihrung der Lenkung

ist in den Bildern 6-15—6-17 dargestellt.



Bild 6-17. Umlienkhebel mit Halter

i
. Sechskantmutter

. Unterlegscheibe

. Vulkolanscheibe

. Halter fir Umlenkhebel
. Nadellager

. Ausgleichscheiben

. Vulkolanscheibe

. Umlenkhebel

. Bohrung fir Lenkstange

OO ONOLIEAE WN

Splint

Bild 6-16. Lenkung

1

. Sechskantschraube fir

Deckel

. Einstellschraube
. Kontermutter
. Buchse fur Lenkrollenwelie

Deckel

. Sicherungsring

. Sicherungsblech

. Oberes Lenkspindellager
. Radialdichtring fior Lenk-

spindel

. Lenkspindel
. Buchsen fir Lenkrollenwelie
. Radialdichtring fur Lenk-

rolienwelie

. Lenkstockhebel

. Sechskantmutter

. Lenkgehause

. Untere Lenkspindellager-

kappe

. Lenkspindeldeckel
. Unteres Lenkspindellager
. Sechskantschrauben fir

Deckel

. Ausgleichscheiben
. Lenkrolienwelle mit Lenk-

rolle




REPARATURANWEISUNGEN

LENKRAD ERNEUERN

1. Beide Befestigungsschrauben an der unteren Seite’
der Lenkradspeichen lésen und Signalring abneh-
men.

2. Lenkradmutter abschrauben und Lenkradsteliung
markieren.

3. Blinklichtschalter in neutrale Stellung bringen.
Lenkrad mit Abziehvorrichtung SVO 2263 abziehen,
siehe Bild 6-18.

4. Neuves Lenkrad mit der Markierung in Uberein-
stimmung bringen. Die Speichen des Lenkrades
sollen horizontal stehen, wenn die Rader genau

in Geradeausfahrtstellung sind. Lenkradmutter mit

Drehmomentschlissel anziehen. Das Anzugsdreh- Bild 6-19. Llenkung
moment soll 3,5—5 kgm (25—35 I|b.ft.) betragen. 1. Massekabel 4. Mutter
2. Mutter 5. Flansch
5. Signalring befestigen und Uberprifen, ob er 3. Kupplungsscheibe 6. Sechskantschraube
arbeitet.

4. Lenkstockhebel mit Abziehvorrichtung SVO 2282
abziehen, siehe Bild 6-4.

5. Befestigungsschrauben (6. Bild 6-19) Iésen und
entfernen.

6. Lenkung anheben und drehen wie im Bild 6-20
gezeigt. Signalkabel (3) aus dem Unterteil der
Lenkspindel und Lenkung herausziehen. Lenkung
nach vorn herausziehen, Vorsicht, wenn der Kupp-
lungsflansch (2) die Bremsleitung (1) passiert.

Bild 6-18. Lenkrad ausbauen

LENKUNG
Ausbau

1. Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2. Signalkabel am Verteilerblock abklemmen.

Bild 6-20. Lenkung ausbauen

3. Die zwei Muttern (2 u. 4, Bild 6-19) abschrauben 1. Bremsleitung
d 2. Flansch
und Schrauben entfernen. 3. Signalkabel

6:10
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Bild 6-21. Buchsen fur Lenkrollenwelle ausbauen

1. Ausziehvorrichtung 2. Buchsen fir Lenkrollenwelle

Zerlegen

1. Lenkung Gusserlich abwaschen und Flansch (5, Bild
6-19) von der Lenkspindel abschrauben.

2. Vier Sechskantschrauben (1, Bild 6-16) fir oberen
Deckel abschrauben. Deckel mit Lenkrollenwelle
nach oben herausziehen.

3. Befestigungsschrauben fiur Lenkspindeldeckel ab-
schrauben und Deckel abnehmen. Scheiben aufbe-
wahren.

4. Vorsichtig auf die Lenkspindel klopfen, dass sich
der dussere Rollenlaufring des unteren Lagers
vom Gehduse 16st. Lenkspindel mit Schraube und
Lagern herausziehen.

5. Radialdichtring fir Lenkspindel mit Ausziehvor-
richtung SVO 4030 herausziehen. Falls erforderlich,
kann der Radialdichtring mit einem Meissel heraus-
gebogen werden.

6. Falls erforderlich, Buchsen fir Lenkrollenwelle mit
Ausziehvorrichtung SVO 1819 herausziehen.
Anmerkung Die Buchsen werden in verschiedenen

Richtungen ausgebaut, eine nach innen zum Ge-
héuse und die andere nach aussen.

7. Falls erforderlich, den &usseren Rollenlaufring des
oberen Lagers mit Treibdorn SVO 1708 oder mit

einem anderen passenden Dorn herausschlagen.

8. Einstellschraube aus dem Deckel herausschrauken,
falls die Buchse beschadigt ist. Die Buchse kann
nicht ausgebaut werden, sie ist in den Deckel ein-

gegossen.

9. Die Einstellschraube (2. Bild 6é-16) kann von der
Lenkrollenwelle abgenommen werden, nachdem
der Sicherungsring (Bild 6-22) entfernt worden ist.

Uberpriifung

Lenkrollenwelle sberpriifen. Die Lenkrolle in der
Lenkrollenwelle darf an den Laufflachen nicht gerissen,
rauh oder sehr abgenutzt sein. Sie darf nicht lose in
der Lenkrollenwelle sitzen. Bei losem Sitz der Rolle
ist die Lenkrollenwelle zu erneuvern.

Die Laufflache der Schnecke Uberprifen. Gleichzeitig
die inneren Laufringe der Kugellager an der Lenk-
spindel Uberprifen. Falls sie gerissen oder stark ab-
genutzt sind, die volisténdige Schnecke mit der Lenk-
spindel erneuvern. Die &usseren Lagerringe dirfen
nicht gerissen oder sehr eingelaufen sein, Schadhafte
Lager erneuern. ;

Die Lenkrollenwelle darf nicht lose in den Buchsen
sitzen. Falls der Sitz zu lose, Buchsen erneuern. Die
Buchsen werden ausgebaut wie unter der Uberschrift
"Lenkung zerlegen’ beschrieben. Die Buchse im Deckel
fur die Lenkrollenwelle kann nicht ersetzt werden, so
dass der vollstdndige Deckel erneuert werden muss.

Cild 6-22. Einstellschraube b




SVO 2228

voLvo
23810

Bild 6-23. Buchsen fiir Lenkroilenwelle einbauen

Zusammenbau

1. Buchsen fir Lenkrollenwelle von der entsprechen-
den Seite mit Aufsetzdorn SVO 2228 und Dorn Sl e
SVO 1801 einbauen, siehe Bild 6-23. Buchsen mit ‘gl’-;rzo
Reibahle SVO 2225 aufreiben. Zum Aufreiben
Fohrung SVO 2254 mit zwei Schrauben am Ge-
hause befestigen, siehe Bild 6-24. Nach dem Auf- :

“reiben das Gehduse sorgfaltig von Metallspdnen

Bild 6-25. Radialdichtring fiir Lenkrollenwelle einpressen

s@ubern.

2. Radialdichtring fir Lenkrollenwelle mit Aufsetz-
dorn SVO 2227 einbauen, siehe Bild 6-25. Den
gleichen Aufsetzdorn zum Einbauen des Radial-
dichtringes fir die Lenkspindel verwenden.

3. Ausseren Kugellaufring des oberen Lenkspindel-
lagers mit passendem Dorn (46,8 mm @) in Ge-

voLvo

23759 Bild 6-26. Lenkspindeilager einbauen
Bild 6-24. Aufreiben der Buchsen fiir Lenkrollenwelle A = Ausgleichscheiben

6:12



1. Sicherungsring
2. Scheibe
3. Einstellschraube

VOLVO’H
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Bild 6-27. Lenkrollenwelle

4. Lenkrollenwelle mit Lenk-
rolle

hduse einbauven. Darauf achten, dass der Ring
gleichmassig an der Schulter im Gehéuse anliegt.

. Vollstandige Lenkspindel mit Schnecke und Lagern

einbauen.

. Lenkung in Schraubstock spannen, dass die Lenk-

spindel waagerecht liegt. Scheiben, welche beim
Zerlegen abgenommen wurden, montieren, siehe
Bild 6-26. Deckel anschrauben, wahrend dem An-
ziehen prifen, ob das Lenkrad leicht, jedoch ohne
spUrbares Spiel zu drehen ist. Wenn die Lager
vollsténdig angezogen sind, ist ein Drehmoment
von héchstens 1 kgem erforderlich, um die Lenk-
spindel zu drehen.

. Schutzbuchse SVO 2199 einsetzen, siehe Bild 6-28

und Lenkrollenwelle in das Geh&use montieren.
Einstellschraube in der Lenkrollenwelle mit einigen
Tropfen Ol schmieren.

Anmerkung. Falls die Einstellschraube von der
Lenkrollenwelle demontiert war, in axialer Lage
mit Scheibe und Sicherungsring wieder einbauen.
Priifen, ob sie nicht lose sitzt. Falls dies der Fall

VOLVO
25039

Bild 6-28. Llenkrollenwelle einbauen

. Deckel

ist, mit einer Scheibe passender Starke einstellen,
siehe Bild 6-27.

und Dichtung Uber die Lenkrollenwelle
montieren. Einstellschraube soweit in den Deckel
einschrauben, dass die Lenkrollenwelle nicht unter
Druck steht,
angezogen werden.

wenn die Befestigungsschrauben

. Lenkrad in Mittelstellung drehen. Einstellschraube

soweit einschrauben, dass ein spirbarer Wider-
stand fUhlbar ist, wenn das Lenkrad nach beiden
Richtungen gedreht wird. Eine Federwaage in
210 mm von Mittellinie
Lenkspindel mittels Hebel
befestigen, siehe Bild 6-29.
Einstellschraube soweit zuriickdrehen,
Belastung in der Mittelstellung 0,4—0,7 kg betragt,
wenn die Lenkspindel mit der Federwaage gedreht

einem Abstand von

an der Lenkspindel

dass die

wird. Die drehende Bewegung soll im rechten
Winkel
Wenn die oben angegebene Belastung erreicht

zur Lenkspindel durchgefihrt werden.
ist, Einstellschraube mit der Kontermutter sichern.

Die Uberprifung nach dem Sichern wiederholen.

. Flansch an die Lenkspindel montieren.

. 0,2 Liter Geiriebed! in das Lenkgehé&use einfillen.
Viskositat SAE 80.

\
&
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Bild 6-29. Einstellung der Lenkrolle prifen
A =210 mm
1. Kontermutter
2. Einstellschraube



Einbau

1. Lenkung ins Fahrzeug einbauen (Vorsicht, wenn
der Kupplungsflansch die Bremsleitung passiert).
Befestigungsschrauben (6, Bild 6-19) anschrauben).

2. Flansch (5) mit der Kupplungsscheibe (3) zusammen-
schrauben. Massekabel (1) nicht vergessen.

3. Einbaustellung der Lenkung so ausrichten, dass die
geringst mdogliche Spannung an der Kupplungs-
scheibe ist, d.h., dass der obere und untere Teil
der Lenkspindel eine gerade Linie bilden. Befesti-
gungsmuttern (6) anziehen.

4. Lenkstockhebel so montieren, dass die Markie-
rungen an der Lenkrollenwelle und dem Lenk-
stockhebel ibereinstimmen.

5. Prifen, ob die Speichen des Lenkrades waagerecht
stehen, wenn die Réder in Geradeausfahrtstellung
sind. Ist dies nicht der Fall, Lenkrad abnehmen
und Stellung @ndern, siehe unter der Uberschrift
"Lenkrad erneuern’.

LENKSTANGE UND SPURSTANGE
ERNEUERN

Die Lenkstange und die Spurstange kénnen nicht ge-
richtet werden. Falls sie verbogen oder anderweitig

beschdadigt sind, missen sie erneuert werden.

KUGELGELENK AUSBAUEN

Die Kugelgelenke kénnen nicht zeriegt oder einge-
stellt werden, sodass sie erneuert werden missen,
wenn sie abgenutzt oder beschadigt sind.

Die Spurstangen-Kugelgelenke kénnen einzeln er-

neuert werden.

Durchfihrung

Die Kugelgelenke werden zuerst vom Lenkstock- bzw.
Umlenkhebel mit Abziehvorrichtung SVO 2294, welche

1

Bild 6-30. Llenkstange ausbauen

VOLAVO
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Bild 6-31. Kugelgelenk ausbauen

wie in Bild 6-30 gezeigt, befestigt wird, abgedrickt.
Als né&chsten Arbeitsgang Klemmschraube an der
Spurstange [6sen und Kugelgelenk herausschrauben.
Die zum Herausschrauben notwendigen Umdrehungen
zdhlen und aufschreiben.

Das neue Kugelgelenk soll genau soviel Umdrehungen
eingeschraubt werden, um die Spureinstellung zu
erleichtern.

Die Lenkstangen-Kugelgelenke sind mit der Lenkstange
in einem Stick gearbeitet, so dass die vollstdndige
Lenkstange erneuert werden muss, wenn das Kugel-
gelenk an einer Seite abgenutzt oder beschadigt ist.
Wenn die Lenkstange bei montiertem Rad ausgebaut
werden soll, muss die Lenkstange zuerst am Lenk-
stockhebel bzw. am Umlenkhebel mit der Abdrick-
vorrichtung SVO 2294, welche, wie in Bild 6-30 ge-
zeigt, befestigt wird, abgedrickt werden. Die Lenk-
stange wird nach vorn und oben gedreht, wenn sie
vom lenkhebel abgedrickt wird. Die Abdrickvorrich-
tung wird so befestigt, wie in Bild 6-31 gezeigt.
Nach DurchfiGhrung dieser Arbeiten immer Spur
prifen.

UMLENKHEBEL UND HALTER
Ausbau

Der Ausbau soll nur dann vorgenommen werden,
wenn der Umlenkhebel im Halter lose oder ander-
weitig beschadigt ist.

1. Spurstange vom Umlenkhebel abdricken. Ab-
drickvorrichtung SVO 2294 verwenden, siehe
Bild 6-30.

2. Lenkstange vom Umlenkhebel abdricken. Abdriick-
vorrichtung SVO 2294 verwenden, siehe Bild 4-30.

3. Befestigungsschrauben fir den Haiter abschrauben
und Haiter abnehmen.
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SVO 4080

Bild 6-32. Nadellager ausbauen

Zerlegen

1.

Splint (1, Bild 6-17) aus der Umlenkhebelwelle ent-
fernen, Mutter abschrauben und Welle heraus-
Einstellscheiben und

ziehen. Vulkolanscheiben,

Unterlegscheiben aufbewahren.

2. Halter in einen Schraubstock spannen und Nadel-
lager mit Ausziehvorrichtung SVO 4090 ausziehen,
siehe Bild 6-32.

3. Halter reinigen.

Zusammenbau

1. Vor dem Zusammenbau Lagersitze im Halter und
Lauffléche fir Nadellager an der Umlenkhebel-
welle prifen, ob sie nicht schadhaft sind.

2. Neue Nadellager so einpressen, dass sie mit der

Aussenseite des Lagerbockes abschliessen. Passen-

den Treibdorn verwenden. Eingebaute Umlenk-
hebelwelle in den Lagern prifen. Die Welle muss
sich leicht und ohne Spiel drehen.

. Die Lager und den Zwischenraum mit Fett fillen.

Die Vulkolanscheibe ebenfalls an beiden Seiten
schmieren. Umlenkhebel montieren, Scheiben an-
bringen wie in Bild 6-17 gezeigt. Sechskantmutter
mit einem Drehmoment von 85 kgm (60 Ib.ft)
anziehen. Nach dem Zusammenbau darf kein Spiel
vorhanden sein. Bei richtigem Zusammenbau muss
ein Drehmoment von 5= 35 kgecm vorhanden
sein, wenn der Umlenkhebel im rechten Winkel
im Lenkstangenloch gezogen wird. Die Feder-
waage muss auf diese Weise einen Wert von
0,1—0,6 kg anzeigen. Falls die Prifung nicht dieses
Resultat ergibt, muss die Lagerung zerlegt werden
und durch Ausgleichscheiben von entsprecherder

Starke eingestellt werden.

Einbau

1. Halter in Einbaustellung bringen, Befestigungs-

schrauben fest anziehen.

2. Lenkstange in der inneren Bohrung des Umlenk-

hebels montieren und die Mutter mit Splint sichern.

3. Spurstange montieren und die Kronenmuttern an

den Kugelgelenken mit Splinten sichern.

voLve
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Bild 6-33. Umlenkhebel mit Lager

. Umlenkhebel

. Vuikolanscheibe

. Ausgleichscheiben
. Nadeliager

. Halter

. Nadellager

. Vulkolanscheibe

. Unterlegscheibe

. Sechskantmutter
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RADEINSTELLUNG

Wenn der Wagen gute Lenkeigenschaften und mini-
malen Reifenverschleiss haben soll, missen verschie-
dene Einstellungen am Vorderrad sorgfaltig durchge-

VORLAUF

Der Vorlauf héngt von der Achsschenkelbolzennei-
gung nach vorn ab, wie in Bild 6-34 gezeigt. Bei
diesem Wagen, welcher keinen Achsschenkelbolzen
besitzt, wird als Achsschenkelbolzenneigung die Ab-
weichung der Mittellinie durch die Kugelgelenke von
der Senkrechten, ausgedriickt.

Der Vorlauf bewirkt, dass die Rader eine Geradeaus-
stellung anstreben und erleichert das Lenken.

RADSTURZ

Der Radsturz héngt von der Innen-oder Aussennei-
gung der Rader ab. Der Radsturz wird als positiv
bezeichnet, wenn das Rad nach aussen geneigt ist;
und als negativ, wenn das Rad nach innen geneigt
ists e
Falscher Radsturz hat ungleichmassigen Reifenver-

Bild 6-35 zeigt einen positiven Radsturz.

schleiss zur Folge.

ACHSSCHENKELBOLZENNEIGUNG
(SPREIZUNG)

Die Spreizung héngt von der Achsschenkelbolzennei-
gung nach innen ab, siehe "B" Bild 6-35. Weil
dieser Wagen keinen Achsschenkelbolzen besitzt,

SENKRECHTE

Bild 6-34. Vorlauf

fuhrt werden. Dies ist bekannt als Radeinstellung
und besteht aus Vorlauf, Radsturz, Spreizung und
Vorspur.

SENKRECHTE

VOLVO
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Bild 6-35. Radsturz und "'Achsschenkelboizen-Neigung'’ (Spreizung)

wird die Neigung als Abweichung der Mittellinie durch
die Kugelgelenke von der Senkrechten ausgedrickt.
Die Spreizung bedeutet, dass sich die Mittellinien des
Achsschenkelbolzens und des Rades einander an der
Grundlinie néherkommen. Das Rad ist auf diese
Weise leichter zu drehen. Die Spreizung unterstitzt
die Tendenz der Rader die Geradeausfahrt beizube-
halten, weil der Wagen durch den Lenkeinschlag
leicht angehoben wird.

NACHLAUF

Beim Befahren von Kurven haben die Réder verschie-
dene Radien. Das innere Rad wird deshalb mehr als
das Aussere eingeschlagen. Damit wird erreicht, dass
die Kurvenradien der Ré&der einen gemeinsamen
Mittelpunkt haben, wodurch der Reifenverschleiss
herabgesetzt wird. Dieses Verhdltnis, der "Nachlauf”,
ist durch die Konstruktion der Lenkstange und der
Lenkhebel bestimmt. Es ist wichtig, dass diese Ein-
stellung geometrisch richtig ist, weil die Rader sonst
in verschiedenen Radien umlaufen, was hohen Reifen-

verschleiss zur Folge hat.



VORSPUR

Die Differenz des Radabstandes {"A” u. "B" Bild 6-36),
gemessen an den Reifen auf der Radmittellinie, wird
Vorspur genannt. Die Vorspur ist notwendig, um der
Tendenz der Rader, nach aussen zu rollen, die durch
den Radsturz verursacht wird, entgegenzuwirken, Je
grosser der Radsturz, um so grdsser muss also die
Vorspur sein. Ausserdem hat die Vorspur die Aufgabe
den Reifenverschleiss zu vermindern.

B voLvo
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Bild 6-36. Vorspur

MESSEN UND EINSTELLEN DER
VORDERRADER

Die Stellung der Réder wird durch Spezialinstrumente
gemessen, von denen verschiedene Typen lieferbar
sind. Aus diesem Grunde sind keine generellen An-
weisungen Uber die Durchfihrung gegeben. Der Rad-
sturz wird direkt an den Rédern bei Geradeausfahrt-
stellung gemessen. Vorlauf und Spreizung k&nnen
nicht direkt gemessen werden. Anstelle einer direkten
Messung werden hierbei mit den Spezialinstrumenten
die Winkeldifferenzen zur Senkrechten gemessen,
wenn die Rader von 20° auswdrts bis 20° einwarts
gedreht werden,

Bei der Durchfihrung des Messungen ist in jedem
Falle den Anweisungen, welche den verschiedenen
Instrumenten beigegeben sind, zu folgen.

Vorsichtsmassregeln, die vor der Rad-

einstellung zu beachten sind
Der Wagen muss beim Prifen der Radeinstellung auf
einer vollig glatten und waagerechten Fléche stehen.

1. Luftdruck an allen R&dern prifen.

2. Prifen, ob an Achsschenkeln, Lenkstangen und
Spurstangenkugelgelenken kein Uberméssiges Spiel
ist. Zwischen' Umlenkhebel und Halter, in der

Lenkung und in den inneren Befestigungspunkten
der oberen und unteren Schwingarme darf eben-
falls kein Ubermdssiges Spiel vorhanden sein.

3. Vorderradiagerung prifen.

4. Prifen, ob die Vorderradreifen gleichmassig ab-
genutzt sind. Falls nicht, die Vorderradreifen
gegen die Hinterradreifen austauschen.

5. Nachsehen, ob der Wagen normal ausgeristet
(Ol, Wasser, Benzin und Werkzeug), aber sonst
unbeladen ist.
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Bild 6-37. Vorlauf einstellen

1. Sechskantschraube
2. Scheibe

3. Sechskantschraube
4. Sechskantschraube

Anmerkung. Die Radeinstellung erfolgt immer in
der Reihenfolge:

1. Vorlauf
2. Radsturz
3. Vorspur

Vorlauf einstellen

Der Vorlauf soll 0° %= 1/2° betragen. Ist der Vorlauf
an beiden Seiten gleich, jedoch zu gross oder zu
klein, wird er durch Scheiben (2, Bild 6-37) zwischen
dem Vorderachsquertréger und Léngstréger einge-
stellt. Bei der Einstellung wird der Vorderwagen ange-
hoben und durch Kiétze an den Wagenheberpunk-
ten abgestitzt. Wenn die Vorderachsquertrager-
Schrauben (1, 3 u. 4) geldst sind, werden soviel

6:17



Ausgleichscheiben hinzugefiigt bzw. fortgenommen,
als erforderlich sind, die falsche Einstellung zu be-
richtigen. Danach Befestigungsschrauben anziehen.
Scheiben zum Einstellen des Vorlaufs (Vorderachs-
quertréger-Langstrager) sind in den Starken 2 und 3
mm lieferbar. Die Summe der Scheiben, durch die der
Vorlauf eingestellt werden kann, ist dem Diagramm in
Bild 6-39 zu entnehmen.

1 Tvowvo
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Bild 6-38. Radsturz und Vorlauf einsteilen

1. Sechskantschraube
2. Sicherungsblech
3. Scheiben

Anmerkung: Die Anderungen der Einstellung muss an
beiden Seiten mit der gleichen Anzahl Scheiben
durchgefihrt werden, um eine Verspannung des Vor-
derachsquertrégers zu vermeiden. Wenn der Vorlauf
an der linken und rechten Seite unterschiedlich ist,
wird die Einstellung am oberen Schwingarm durchge-
fohrt, siehe Bild 6-38. Befestigungsbolzen (1) lésen,
damit Scheiben herausgenommen werden ké&nnen.
Diese Scheiben sind in den Stdrken 0,15; 0,5; 1; 3
und 6 mm lieferbar. Der Wert, um den diese Scheiben
den Vorlauf dandern, ist im Diagramm in Bild 6-39
angegeben. Es ist dabei gleich, ob eine Scheibe von
der einen Befestigungsschraube weggenommen, oder
ob sie zu der anderen Befestigungsschraube hinzuge-
figt wird. In beiden Féllen ist die Anderung un-
bedeutend. Die Durchfihrung ist teilweise davon ab-
hangig, wieviel zu dndern gewiinscht wird, Wenn
der. Radsturz richtig ist, wird der Vorlauf durch Fort-
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nehmen von Scheiben gedndert. Vor jeder Messung
Befestigungsschrauben anziehen. Wenn der richtige
Vorlauf erreicht ist, Befestigungsschrauben mit Siche-
rungsblech (2, Bild 6-38) sichern.

Radsturz einstellen

Der Radsturz-Winkel soll 0° bis + 1/2° betragen. Der
Radsturz wird durch Scheiben (3. Bild 6-38) an der
oberen Schwingarmwelle eingestellt. Die Befestigungs-
schrauben (1) sollen etwas gel®st sein. Die Anzahl
der Scheiben, welche hinzugefiigt oder weggenommen
werden mussen, héngt von der Grésse des falschen
Radsturzwinkels ab. Nach dem Einstellen Befestigungs-
schrauben anziehen und Radsturzwinkel prifen. Die
Scheiben sind in folgenden Stdrken lieferbar: 0,15;
0,5; 1,3 und 6 mm der Wert, um den diese Scheiben
den Winkel &ndern, ist im Diagramm in Bild 6-39
angegeben.

Anmerkung: Scheiben gleicher Stdrke missen an
beiden Befestigungsschrauben hinzugefigt oder weg-
genommen werden, da sich sonst der Vorlauf @dndern
kann.

Wenn der Radsturz fertig eingestellt ist, Befestigungs-
schrauben mit Sicherungsblech (2) sichern.

Spreizung prifen

Die Spreizung, welche bei diesem Wagen der Nei-
gung der Kugelzapfen-Mittellinie abhdngt, soll 8° bei
einem Radsturz von 0° betragen.

Nachlauf prifen

1. Vorderréder des Wagens auf Drehscheiben stellen
und darauf achten, dass die Rader in Geradeaus-
Stellung stehen. Skala der Drehscheiben zuerst
auf O einstellen und sichern.

2. Rader nach links drehen, bis das rechte Rad 20°
nach innen steht. Die linke Drehscheibenskala
muss dann 22,5 = 1° anzeigen.

3. Stand des rechten Vorderrades in gleicher Weise
durch Drehen der Réader nach rechts, bis das linke
Rad 20° nach innen steht, prifen; die rechte
Drehscheibenskala muss den gleichen, vorher auf
der linken Skala angezeigten Wert, anzeigen,
anderenfalls ist die Lenkung oder das Vorderteil
deformiert.

4. Es ist nicht mdglich, den Nachlauf einzusteilen.
Falls der Nachiauf nicht stimmt, Lenkhebel und

Lenkstange prifen und schadhafte Teile erneuvern.
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Bild 6-39. Vorlauf und Radsturz-Diagramm
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Bild 6-40. Lenkeinschlag einstellen
1. Exzentrische Anschlagschraube
2. Lenkstockhebel

Lenkungseinschlag einstellen

Der Radeinschlag nach aussen betragt maximal 40°
nach beiden Seiten. Zur Begrenzung dienen Anschlag-
schrauben am Lenkstockhebel und am Umlenkhebel
siehe Bild 6-40. Die Einstellung wird folgendermassen
durchgefiihrt:

1. Rader in Geradeausfahristellung ausrichten und
Woagen auf Drehscheiben schieben. Diese zuerst
auf O einstellen und sichern.

2. Drehscheiben 16sen und das linke Rad soweit wie
mdglich nach aussen drehen. Ausschlagwinkel
ablassen. Ist der Wert kleiner oder grésser als
38—40° die exzentrische Anschlagschraube lgsen.

Rad auf 40° einstellen. Anschlagschraube soweit
drehen, dass sie gerade den Lenkstockhebel be-
rihrt und Kontermutter anziehen.

3. Diesen Vorgang mit dem rechten Rad der An-
schlagschraube am Umlenkhebel wiederholen.

Vorspur einstellen

Die Vorspur soll 0—4 mm betragen. Falsche Vorspur
wird durch Lésen der Klemmschrauben an der Spur-
stange und durch Drehen der Spurstange in der
gewinschten Richtung eingestellt. Der Abstand zwi-
schen den Reifen vorn wird verringert, d.h., die Vor-
spur wird vergréssert, wenn die Spurstange in norma-
ler Drehrichtung der Réder gedreht wird.



STORUNGEN

Magliche Ursache Massnahme

Der Wagen schwimmt

Falscher Vorlauf Vorlauf prifen und einstellen, falls erforderlich
Ubermassiges oder unzureichendes Spiel in

der Lenkung Lenkung einstellen

Kugelgelenke an der Lenkstange sind abgenutzt oder Kugelgelenke schmieren und erneuvern, falls
klemmen erforderlich

Falsche Vorspur Vorspur prifen und einstellen
Schwingarm-System kiemmt Grindlich schmieren. Schadhafte Teile erneuern

Der Wagen zieht nach einer Seite

Zu niedriger oder ungieichmassiger Reifendruck Reifendruck prifen, siehe Teil 8

Vorderfeder héngt durch oder hat unter-

schiedliche Héhe Feder ausbauen und prifen, siehe Teil 9

Ein Rollenlager kiemmt Rollenlager prifen. Schadhafte Lager erneuern und
einstellen

Bremsen schleifen Bremse einstellen, siehe Teil 7

Lenkstange verbogen Schadhafte Lenkstange erneuern

Falscher Radsturz Radsturz prifen und einstellen

Harte oder steife Lenkung

Kugelgelenke klemmen oder sind schadhaft Kugeigelenke schmieren und erneuvern, falls
erforderlich
Unpassende oder nicht ausreichende Schmierung in

der Lenkung | Ol prifen

Lenkung zu fest eingestellt Lenkung einstellen

Kugelgelenke an Lenkstange oder Umlenkhebel- Kugelgelenke schmieren. Halter fir Umlenkhebel aus-
Lager zu fest baven und Lager prifen. Schadhafte Teile erneuern
Zu grosser Vorlauf Vorlauf prifen und einstellen

Vorderrad flattert

Unwucht am Rad oder Rad verzogen Auswuchten und zentrieren, falls erforderlich, siehe
Teil 8

Eine der Bremstrommeln oval Siehe Teil 7

Reifendruck zu niedrig Reifendruck prifen

Lenkstanke schadhaft Schadhafte Lenkstange erneuern

Vorderradlager lose oder abgenutzt Rad und Radnabe abnehmen. Rollenlaufringe prifen.

Falls ein Teil des Lagers schadhaft, das ganze Loger
erneuern '

Lenkung stésst oder schldagt zuriick

Zu grosses Spiel in der Lenkung Lenkung einstellen

Unpassende oder nicht ausreichende Schmierung in

der Lenkung Ol prifen

Spiel in den Vorderradlagern Siehe unter der Uberschrift "Vorderradlager™
Spiel in den Lenkstangen-Kugelgelenken Lose Kugelgelenke erneuern

Unwucht am Rad oder Rad verzogen Auswuchten und zentrieren, falls erforderlich



WERKZEUGE

Fir Reparaturen an der Vorderachse und an der Len-
kung sind folgende Werkzeuge erforderlich
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Bild 6-41. Spezialwerkzeuge fiir Vorderachse

SVO 1791 Abziehvorrichtung fir Radnabe

SVO 1794 Ausziehvorrichtung fir inneren Lagerring des inneren
Radlagers

SVO 1797 Treibdorn zum Einbau des dusseren Rollenlaufringes
des dusseren Radlagers

SVO 1798  Treibdorn zum Einbau des d&usseren Laufringes des
inneren Radlagers und Radialdichtringes in die Rad-
nabe

SVO 1799 Dorn zum Ausbau des dusseren Rollenlaufringes des
inneren Radlagers

SVO 1800 Treibdorn zum Ausbau des Gusseren Rollenlaufringes
des Gusseren Radlagers

SVO 1801 Dorn 18x200

SVO 2197 Dorn zum Ein- und Ausbau der Schmierkappe

SVO 2281 Vorrichtung zum Ausbau des unteren Kugelzapfens
am Schwingarm

SVO 2282 Abziehvorrichtung fiir Lenkstockhebel
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SVO 2228
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Bild 6-42. Spezialwerkzeuge fiir Lenkung

Dorn zum Ausbau des d&usseren Laufringes, oberes
Lager (Lenkspindellager)

Dorn 18x200

Ausziehvorrichtung fir Buchsen der Lenkrollenwelle
Schutzbuchse for Radialdichtring beim Einbau der
Lenkrollenwelle

Reibahle fir Buchsen der Lenkrollenwelle

Aufsetzdorn zum Einbau des Radialdichtringes der
Lenkrollenwelle

Aufsetzdorn zum Einbau der Buchsen fur Lenkrollen-
welle

Fihrung fir Reibahle SVO 2225

Abziehvorrichtung fir Lenkrad

Abziehvorrichtung fir Lenkstockhebel
Abziehvorrichtung fir Kugelzapfen an der Spurstange
und Lenkstange

Avusziehvorrichtung fur Radialdichtring der Lenkspindel
Ausziehvorrichtung fir Nadellager im Umlenkhebel-
halter
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TECHNISCHE DATEN

VORDERACHSE
Scheiben fir Vorderachsquertréger Starke . ol =2 mm

=3 mm
Scheiben fir oberen Schwingarm Stonker = it e = 0,15 mm

; =05 mm

=1 mm

=3 mm

=6 mm
LENKUNG
Lenkraddugelimessar" . . o e e e e 430 mm
Anzahl der Umdrehungen (von Anschlag bis Anschlag) .................. 31/4
LenkunaSRabRRGIBUNATTYD: o tlid . oe et v e e Gemmer, Schneckenrollenlenkung

U BErSaIZURG & i it e s o Pt ey e 15,5:1

Scheiben fir Lenkschneckenlager Starke == aH =01 mm

=02 mm

=025 mm
Scheiben zwischen Einstellschraube und Lenkrollenwelle Starke ............ =21 mm

=22 mm

=23 mm
Schmiermittel fur-Lenkung: i s e = e Getriebedl SAE 80
(O[3 17-To (o] N Dl e B SR T B R e 0,2 Liter
UMLENKHEBEL
Erforderliches Drehmement = ..o o in oo 0 L SRR S 1,5—8,5 kgem (1.3—7.38 Ib. in.)
Scheiben Siarke st s =8 =01 mm

= 0,35 mm
Anzugsdrehmoment fir Nyloc-Mutter ............... ... ... ... ............ 8,5 kgm (60 Ib. ft.)
Anzugsdrehmoment fir Lenkradmutter. .................. ... ... ... ... ... .. 5 kgm {35 Ib. ft.)
RADEINSTELLUNG
(Wagen unbeladen)
Vorlauf bis Fahrgestell-Nummer 2610 ........ ... ... ...................... —1/2°—+1/2°
Vorlauf ab Fahrgestell-Nummer 2611 ... . .. ... .. ................... .. 0—+1°
oo (Ul R e e e 0—+1/2°
Spreizung beii0® Radsturz: 1. o oo, i S T SR B SRS 8°
VarSPUR = e o o e s 0—4 mm
Nachlauf:
Wenn das Gussere Rad um 20° gedreht wird, muss das innere Rad gedreht
WERdeN UM: iz ot A o e R NG 0 RS 21,5—235°
Maximaler Einschlagwinkel nach aussen ................... ... ... ...... 40°



