ARRT g MORRITE T LU S L e

SERVICE

e

Easadil

G T e
Yoo .
Vi, '\';-‘
€ .
LT

TR R b e e

(-

- t
§ Lo r
\ !
, . . i ! ‘
- T H i
N : I 3 -
— “ e T -

o ———




INHALTSVERZEICHNIS
GRUPPE 91, INSTRUMENTE

Beschreibung ....... BaTaesraesaian s e .
Kombinationsinstruﬁéﬁt ........ et eereeieicaaanereaa
Kraftstoffanzeiger sinischl. Kraﬁstoﬁstandgeber cereraaeas
Tachometer ............ P, TR ..
Kihlwasser-Fernthermometer ...... PN s
Oldruck-Wichter ... 5 ... ot iiiaircnaaannns ‘
Scheibenwischer ....................

Reparaturanweisungen
Auswechseln des Kombinationsinstrumentes ............ .-
Kontrolle des Kraftstoffanzeigers ........... .. ciiviinn.
Auswechseln des Anzlfeiger's,r Kraftstoffanzeiger ......... e
Auswechseln des Kt.%lftstoffstandgebers A
Einstellung des Tachbmeters '
Kontrolle der Tachometerwelle ........... R e
Auswechseln der Tachometerwelle ...............cc.....
Fernthermometer, Priifung und Ausbau des Geberkérpers .
Auswechsein des Anzeigerteiles, Fernthermometer ...... ..
Scheibenwischer, Auswechseln des Wischerblattes .... ...

GRUPPE 94, HEIZUNG __
Beschreibung ..........cccievnn...
Heizgeblése, friilhere Ausfiihrung . .......c.covvievinvn.

" spidtere Ausfihrung ........................
Wirmekontrollventil

m oo ~3 =3

....................................

Reparaturanweisungen

Heizgebldse, frihere Ausfthrung ... ... 10 |
" spétere Ausfibrung .......... ...l 10 .

Auswechseln des Reglers fiir die Heizung
Auswechseln des Warmlufttunnels ... .................... 11
" Technische Daten ..... ... oot irennnenn 12

B W N R = e

(= T+ - < T - TR L+ B < B+ | I - N

S me e e




P 120

GRUPPE 9N

INSTRUMENTE .
BESCHREIBUTS

1, 2 3 4 5 6 17 e

_Abb. 1 Instrumente und Bedienungshebel

Schalter fiir Scheibenwischer und -spiller
Kaltstartvorrichtung

Lichtschalter

Fahrtrichtungsanzeigerschalter mit Lichthupe
ZindanlaBschalter

Zigarrenanziinder

Regler fiir Heizungs- und Frischluftanlage

i o

KOMBINATIONSINSTRUMENT

Das Kombinationsinstrument enthilt Tachometer,
Kiihiwasser-Fernthermometer, Kraftstoffanzeiger,
vier Kontrolleuchten sowie zwei Instrumenten-
leuchten. Das Instrument ist ‘mit zwei Schrauben
am Armaturenbrett befestigt. Das Kombinations-
instrument ist auf Abb. 2 und 3 dargestellt.

Tachometer
Krafistoffanzeiger
Kithiwasser-Fernthermometer
Lade-Kontrolleuchte
Teilstreckenzihler
Fernlicht-Kontrolleuchte
Blinker-Kontrolleuchte .

Kilometerzihler . : ' YouR
Uldruck-Kontrolleuchte : . ) . .
instrumentenleuchten . o Abb. 3 Kombinationsinstrument, Hinterseite
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KRAFTSTOFFANZEIGER

Der Kraftstoffanzeiger besteht aus zwei Haupttei-
len, teils der Kraftstoffstandgeber und teils der
Anzeiger am Armaturenbrett. Der Krafistoffstand-
geber besteht u.a. aus einem Schwimmer, der

durch einen Hebel mit einem Schaltarm verbun- -

den ist. Dieser gleitet iiber einen elektrischen
Widerstand (Rheostat). Je nachdem sich der Kraft-
stoffstand im Behilter verindert, #indert sich auch
der Widerstand im Kraftstofistandgeber. Der An-
zeiger hat zwei Spulen, eine in Serie mit dem
Rheostaten im Kraftstoffstandgeber, eine als di-
rekier MasseanschluB. Der Strom kann deshalb
zwei Wege einschlagen. Der sine flihrt durch die
in Serie geschaltete Spule des Anzeigers tber
den Rheostat des Kraftstoffstandgebers zum Mas-
seanschluB (Maglichkeit 1), der zweite Weg fithrt
durch die an Masse angeschlossene Spule (Mog~
lichkeit 2). Bei leerem Kraftstoffbehilier flieSt der
trom gemiB Méglichkeit 1. Wird der Behdlter
gefiillt, verkliginert sich die in diese Richtung flie-
Bende Strommenge, da der Rheostat des Kraft-
stoffstandgebers eingeschaltet wird. Ein GroBteil
des Stromes flieBt jetzt durch die direkt mit der
Masse verbundene Spule (Méglichkeit 2). Dabei
macht die Nadel des Anzeigers auf der Skala
einen Ausschlag von der Lage "E", die die Nadel
bei Maglichkeit 1 hatte. Der Ausschiag ist von der
eingefiillten Kraftstoffmenge.abhingig.
Zeigt der Anzeiger "E", soll sich der Schwimmer
. des Kraftstoffstandgebers ca. 1,5 cm vom Boden
des Behiilters befinden.

"TACHOMETER

Das Tachometer ist vom Wirbelstromtyp. Es wird
iiber die biegsame Tachometerwelle von einem
Schneckenzahnrad an der Abtriebswelle des Ge-
triebes angetrieben. Wird die Tachometerwelle in
Drehung versetzt, zieht sie einen ringfdrmigen,
. permanenten Magnet mit sich, der an der rech-
ten Seite der Tachometerwalze angebracht ist.
Die Drehgeschwindigkeit des Magnsts wird also
gleich groB wie die Geschwindigkeit der Antriebs-
welle. An der linken Seite der Tachometerwalze
befindet sich eine Spiralfeder, die die Walze
bremsen und gleichzeitig gegen die 0-Lage fuhren

- soll. Zwischen dem permanenten Magnet und der '

- 'vorderen Stimseite der Tachometerwalze besteht

Anschlag fir Tachometerwalze
Anzeigerskala

Tachometerwalze

SchluBstiick fiir magnetische
Kraftlinien und induzierte
Wirbelstréme

Permanenter Magnet
Schneckenschraube fir Antrieb
von Kilometer- und Teilstrecken-
zé&hler

Ll o

N,

Spiralfeder ' : ! 2

Abb. 4 Kraftstoffanzeiger

ein magnetisches Feld. In gleichem AumaB beste-
hen magnetische Kraftlinien zwischen dem Magnet
und dem Ring, der in gewissem Abstand den per-
manenien Magnet umschlieBt. Dieser Abstand ist
fir den ringformigen und Uberstehenden Teil der
Tachometerwalze vorgesehen, siehe Abb. -5.:Bei
Fahrbetrieb entstehen verinderliche magnetische
Felder, die bei Passieren des iiberstehenden Tei-
les der Tachometerwalze in diesem Wirbelstrome
erzeugen. Die Drehwirkung, die sowohl das Mag-
netfeld als auch die induzierten Wirbelstrbme auf
die Tachometerwalze haben, ist teils von der Dreh-
zahl und teils von der entgegenwirkenden Kraft

Abb. 5 Aufbau des Tachometers Yo
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der Spiralfeder abhingig. Kilometer- und Teil-
streckenzihler werden von der verléingerten
Tachometerwelle angetrieben. Abbildung 6 zeigt,
wie der Antrieb der entsprechenden Ziffernrollen
angeordnet ist Das Tachomter und dessen Ablei-
tungen zum Kilometer- bzw. Teilstreckenzihler
sind vom Erzeuger so berechnet, daB die bieg-
same Tachometerwelle 0,63 Umdrehungen per
Meter Wegstrecke durchfihit. Dieser Wert ist
auch an der Hinterseite des Instrumentes einge-
stempelt.

Beziiglich Fehlerprozente bei verschiedenen Rei-
fenabmessungen usw., siehe unter "technische
Daten” Seite 12.

KUHLWASSER — FERNTHERMOMETER

Das Fernthermometer besteht aus einem Geber-
kérper und einem Anzeigerteil. Diese sind durch
ein Kupferrohr mit sehr kieinem Innendurchmesser
miteinander verbunden. Das Rohr ist mit einer ge-
flochtenen Schutzhiille sowie dariiber hinaus (spé-
tere Fahrzeuge) mit einer schiitzenden Kunststofi-
hiille versehen, um es gegen duBere Einfilisse zu
schiitzen und zu starke Verbiegungen zu verhin-
dern. Der Geberkorper ist ein kieiner Behdlter.
Dieser ist teilweise mit einer Mischung von leicht-
fiissigen Flissigkeiten, hauptsachlich Ather, ge-
fiilt. Beim Steigen der Kiihlflissigkeitstemperatur
geht diese Flissigkeit allmihlich in Gasform Gber.
Dieses veranlaBt eine Drucksteigerung, die sich
durch das oben erwihnte Kupferrohr hinauf zum
Anzeigerteil des Fernthermometers und damit in
dessen flache Rohrfeder hinein ausbreitet. Die
Rohrfeder strebt hierbei danach, sich auszustrek-
ken und setzt gleichzeitig den Hebel in Bewegung,
der iiber eine geeignete Ubersetzung den Anzei-
ger des Instrumentes beeinflubt.

ULDRUCK — WACHTER

Der Arbeitsvorgang des Schalters fiir den Oldruck
— Wichter geht aus Abb. 8 hervor. Der Schalter
ist auf einen bestimmten Schaltdruck eingestelit.
tst der Oldruck des Motors gréBer als dieser Wert,
so ist die Uldruck-Kontrolleuchte abgeschaltet.
Bei dem rechten Schalter, siehe Abb. 8, ist der Ol-
druck so niedrig, daB die Feder des Schaliers die
auf die Membrane wirkende Kraft.Gberwindet. Das
Schalterniet wird hierbei hinunter gegen das
Schalterblech gedriickt, was ein Einschalten der
Kontrolleuchte herbeifiihrt.

Nach Abnehmen der Leitung zum Uldruck —
Wichter wird die Einstellschraube des Schalters
zuginglich. Mit dieser kann der Einschaltdruck
geindert werden. Eine eventuelle Einsteliung des
Einschaltdruckes darf jedoch nur dann geschehen,
wenn der UOldruck des Motors mit Hilfé eines
Manometers gemessen wird.

Abb. 6 Prinzipskizze, Antrieb von Kilomelegzw
Teilstreckenzihler '

1. Geberkbrper
2. Anzeigerteil

Motor Einschaltdruck kp/em?
: B 18 0,6-1,0
- . B 16 _06-1,0
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SCHEIBENWISCHER

Der Scheibenwischer wird von einem elektrischen
Motor angetriecben. Der Motor steht Ober Uber-
tragungsgelenke und Obersetzungsgehiuse mit
den Wischerblittern in Verbindung. Der Motor hat
zwei Geschwindigkeiten, diese kénnen mit dem
am Armaturenbrett befindlichen Schalter gewihit
werden. Der Scheibenwischer geht von selbst in
die Ausgangslage zuriick. Beziiglich Ausbau,
Schmierung und Einstellung von Scheibenwischer-
motor, Scheibenwischer-Zahnradgetriebe und
Ubertragungsvorrichtung, siehe Abt. 3 (36).

RS

Abb. 9 Scheibenwischerarm mit komplettem
Wischerblatt

Scheibenwischerarm
Sicherungsfeder
Kratzfassung
Profilgummi mit Halter
Sicherungsblech

W -

REPARATURANWEISUNGEN

AUSWECHSELN DES KOMBINATIONS-
INSTRUMENTES

Vor Aus- und Einbauvarbeiten muB ein Batteriean-
schluB immer von der Batterie gelést werden,
geeigneterweise der Batteriekabelschuh des Mas-
seanschlusses. Beim Ausbau des Kombinations-
instrumentes sind zuerst die Halter fiir die Kon-
trolleuchten sowie fiir die Beleuchtung des Instru-
mentes zu lbsen. Danach die Tachometerwelle
und die Leitungen zum Kraftstoffanzeiger l6sen.
Das Fernthermometer soll vom Kombinationsin-
strument geldst werden, wenn das Instrument
nicht aus irgendeinem Grunde ganz ausgebaut
werden muB. Dies ist einfacher, als die Kihlflis-
sigkeit abzulassen und den Geberkérper vom Zy-
linderkopf abzunehmen, siehe weiteres unter
"Ausbau des Fernthermometers”. Die Mutiern, die
das Kombinationsinstrument am Armaturenbrett
festhalten, entiernen. Das Instrument heraushe-
ben.

Bei Austausch von einzelnen Instrumenten, siehe
entspr. Uberschrift,

KRAFTSTOFFANZEIGER

Bevor ein Bestandteil des Kraftstoffanzeigers aus-
pebaut wird, soli der Fehler gefunden und klarge-
iegt werden 2.B. wie folgt:

Kontrolheren, ob die Leltungsanschlusse des An-
zeigers gut befestigt sind. Ziindung einschalten,
Mittels Voltmeter oder Probelampe untersuchen,

- ob an der Speiseseite des Anzeigers Spannung

vorhanden ist. Nach dieser Kontrolle die Pri-
fungen wie folgt fortsetzen.

Instrument zeigt "E”

1. - LeitungsanschluB am Geberteil I6sen und Lei-
tung vom Fahrzeugrahmen isoliert halten. Ziin-
dung einschalten. Der Kraftstoffanzeiger soll
hierbei "'voll" anzeigen.

9—4

2. Zeigt das Instrument "E", so ist die Leitung am
Instrument zu iésen, (jene Leitung, die den An-
zeiger mit dem Geber verbindet). Zeigt der
Anzeiger in diesem Fall "E", ist das Instrument
fehlerfrei und der Fehler dirfte am Geberteil
oder an dessen Verbindungsleitung mit dem
Anzeiger liegen.

Instrument zeigt "F”

1. LeitungsanschluB am Geberteil lésen. Ziindung
einschalten, )

2. Die am Geberteil angeschlossene Leitung mit

" Hilfe eines Prifkabels an Masse anschlieBen.
Schligt der Zeiger auf "E", ist die Leitung und
der Anzeigerfeil fehlerfrei. Der Fehler ist im
Geberteil zu suchen.

.- 3. Schlagt der Zeiger bei der obigen Priifung

nicht auf "E”, ist die Leitung auch an deren
AnschluB am Instrument zu losen. Kontaki-
schraube mit einem Priifkabe! an Masse an-
schlieBen. Ist das Instrument fehlerfrei, soll der
Zeiger hierbei auf "E” ausschlagen. Anderen-
falls ist der Fehler in schlechtern Kontakt an
den Anschlissen zwischen Instrument und
Leitung zum Geberteil oder Abbruch in der
Leitung zu suchen. Fehlerhaftes Instrument
oder Geberteil sind gegen neuve Teile auszu-
wechseln.

YOLVD
.

Abb. 10 Richtwerte fiir die Skala des Anzeigers



Auswechseln des Anzeigers

1. Batteriekabelschuh des Masseanschiusses von
der Batterie losen.

2. Um den Ausbau des Anzeigers zu erleichtern,
sind zuerst die beiden Befestigungsschrauben
des Ziindschlosses zu losen. Danach Zlnd-
schloB zur Seite biegen.

3. Danach vom Instrument fithrende Leitungen
kennzeichnen und ldsen. Befestigungsschrau-
ben ausbauen und Instrument vorsichtig he-

rausheben.

Einbau

1. Anzeiger an seinen Platz fihren und fest-
schrauben.

2. Anschliisse gemiB Kennzeichnung anbringen.
Leitungen nicht verwechseln!

3. ZiindschioB am vorgesehenen Platz anbringen
und Befestigungsschrauben anziehen.

Auswechseln des Krafistoffstandgebers

1. Beachten, daB der Ziindschliissel in Neutral-
stellung steht.

2. Matte im Kofferraum zur Seite biegen und
Schutzblech des Krafistoffstandgebers weghe-
ben.

3. Mit Druckluft die Umgebung des Kraftstoff-
standgebers sorgfiltig sauber blasen. _

4. Leitungen und Befestigungsschrauben des Ge-
bers lasen und diesen wegheben.

Immer eine neue Dichtung verwenden, um dadurch

Lecken und Benzingeruch im Fahrzeug Zu ver-

meiden.

Emhau
. Dichtung auf beiden Seiten mit Dichtungskleis-
ter, der weder Gummi 1&st noch in Benzin lgs-
lich ist, bestreichen. :

2. Dichtung auf ihren Platz am Kraftstoffbehilter
legen. Kraftstoffstandgeber dort aufsetzen und
gut festschrauben. Leitungen anschlieBen.

TACHOMETER

Fiir die Beseitigung von evil. Fehlemn sollen |ene
Spezialwerkzeuge und Anweisungen, die in einer
VDO-autorisierten Werkstatt verwendet werden,
zuginglich sein. Trifft dies nicht zu, soll Einstel-
lung und nachfolgende Kontrolle des Tachometers
in einer der oben erwidhnten autorisierten Instru-
mentenwerkstatten durchgefiihrt werden.
Kontrolle der Tachometerwelle

Um eine stérungsfreie Funktion des Tachometers

. zu gewibhrleisten, ist es von gréBter Bedeutung,

dafl der Einbau der Tachometerwelle richtig er-
folgt. Hierbei ist folgendes zu beachten: Der
Kriimmungsradius der Tachometerwelle darf nir-
gends 100 mm untersteigen. Um die Kontrolle die-
ses MaBes zu erleichtern, kann geeigneterweise
eine Lehre mit 100 mm Krilmmungsradius verfertigt
werden, siche Abb. 12. Es ist ebenfalls zu beach-
ten, daB spidtere Ausfilhrungen der Tachometer-
welle und des Anzeigers mit einer Fiihrungshiiise
an ihren AnschluBstellen versehen sind, siehe die
Pfeile auf Abb. 14,

Beziiglich Auswechseln des Tachometerantriebes
siche unter Abt. 4 (43) und "technische Daten”
auf Seite 12.

YOLVO
1137y

Abb. 11 Ausbau des Kraftstoffstandgebers |

MIN.R.100 MM !

w_ﬁ"_

VOLYD
ol 380

Abb. 12 Lehre fiir den Einbau

R
Abb. 13 AnschiuBl der Tachometerwe!le, friihere
Ausfiihrung

VOLVO
1013482

Abb. 14 AnschluB der Tachometerwelle, spitere
Ausfuhrung

9-5
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_ Auswechseln der gesamten Tachometerwelle

1. Oberwurfmutter am instrument abschrauben.
Gummidurchfithrung aus der Spritzwand 16sen
und Welie durchziehen.

2. Erforderliche Klammer lésen und Uberwurd-
mutter vom GetriebeanschiuB abschrauben,

3. Beim Einbau der neuen Tachometerwelle so
vorgehen, daB weder die Welle selbst noch die
Hillle beschidigt wird. Beim Auswechsein der
gesamten Tachometerwelle ist normalweise ein
besonderes Schmieren der Welle nicht not-
wendig.

4. Tachometerwelle samt Hiilie durch die Gummi-
durchfiihrung zwingen.

5. Tachometerwelle sowohl am Instrument als
auch am Getriebe anschlieBen.

6. Gummidurchfilhrung einsetzen. Erforderliche
Klammer anbringen und beachten, daf der
Kriimmungsradius nicht den zugelassenen Wér
untersteigt, siehe weiteres unter ’Kontrolle
der Tachometerwelle”. :

KUHLWASSER — FERNTHERMOMETER

Priifung des Fernthermometers und Ausbau
des -Geberkdrpers ‘

Bevor das Thermometer wegen Verdacht auf

. "Fehler ausgebaut wird, ist es in Zweifelsfdllen
zuerst wie folgt zu kontrollieren:

1. Soviel Kiihlflussigkeit ablassen, daB der Ge-
berkérper oberhalb des Kiihlfliissigkeitsspie-

: gels zu liegen kommt. :

2. Geberkérper vom Zylinderkopf l18sen. Solite
dieser festsitzen, ist er durch vorsichtiges Vor-
und Zuriickbewegen hsrauszubrechen. Auf das

. Kupferrohr achten.

. 8. 'Geberksrper in ein mit warmen Wasser gefiill-

- tes GefdB senken. Gieichzeitig ein gewshn-

liches und vorher kontrofliertes Quecksilber--

thermometer fiir Vergieichsablesungen ver-
wenden. Sowohl Geberkérper als auch Ther-
" mometer solien nicht am Boden des Gefifes
aufliegen, wenn ein genaues MeBergebnis er-
halten werden soll. In der Regel ist eine evil.
Reparatur des Femnthermometers finanziell
nicht begriindet.

‘Ausbau des Anzeigerteiles des
Fernthermometers

- 1. Batteriekabelschuh des Masseanschlusses von
: Baiterie losen.

. 2. Halteschrauben des Anzeigerteiles entfernen
' und diesen herausheben,

* 8. Gummibuchse aus der Spritzwand herausdriik-
ken und den Geberkérper durchzichen. Starke
Verbiegungen des empfindiichen Kupferrohres
vermeiden.

" _ Einbau
1.

. ben.
-2, Anzeigerteil in das Kombinationsinstrument
- hinauffuhren. Starke Verbiegungen des Kup-
ferrohres vermeiden. Anzeigerteil festschrau-
ben.

9-6

Geberkérper durch die Spritzwand einschie-

Abb. 15 Richtwerte in © C fiir die Anzeigeskala
des Kiihiwasser-Fernthermometers

3. Geberkdrper am Zylinderkopf anbringen. Gum-
mibuchse in die Spritzwand einsetzen.

4. Die abgelassene Kiihifliissigkeit einfiillen.
Stand nach Anlassen des Motors kontrollieren.
Bei Bedarf nachfiillen.

SCHEIBENWISCHER

Das Vermiigen der Wischerbliitter, die Wind-
schutzscheibe rein zu halten, wird durch Asphalt-,
Sand- und Insektenspritzer allmdhlich herunter-
gesetzt. Dieses Vermdgen wird dariiberhinaus
auch durch die besondere Beanspruchung im Win-
ter sowie durch das Altern des Materials herunter-
gesetzt. Das Wischerblatt ist deshalb eindeutig
als Verbrauchsartikel zu betrachten. Zusammen
mit dem Auswechseln des Wischerblattes soll
auch kontrolliert werden, ob der Kratzer nicht zu
geringen Federdruck hat. Um ein gutes Resultal
zu erreichen, soll auch eventueller Silikon- und
Abgasfilm mit einem im Handel erhiltlichen Mitte!
entfernt werden. Als aligemeine Regel gilt hier,
auf den Lack aufpassen!

Auswechseln des Wischerblattes

1. Wischerkratzer durch leichtes Bewegen der
Sicherungsfeder lésen.

2. Eines der Sicherungsbleche wegheben und
Profiigummi und dessen Halter von der Kratz-
fassung entfernen.

3. Neue Wischerbiitter einbauen. Gleichzeitig
neue Sicherungsbleche verwenden.

4. Windschutzscheibe beim Priifen der Wischer-

blatter befeuchten. Anliegung kontrollieren.

Ebenfalls beachten, daB die Einstellung der

Scheibenwischer nicht so ist, daB diese gegen

die Einfassung der Windschutzscheibe schla-

gen. Das Letztere bei Hochstgeschwindigkeit
" des Scheibenwischermotors kontrollieren.

Abhb. 16 Auswebh;eln des Wischerblattes



BESCHREIBUNG

Frilhere Ausfiihrung

1
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GRUPPE 94

HEIZUNG

Abb. 17 Heizgeblise

ol md b —
PPN SpoENOEa L

Entfrosterdiise

Mutter fiir Befestigungsschraube
LufteinlaB
Entfrostermundstiick
Geblasemutter
Regelvorrichtung
Gummimanschette
Heizkdrper
Verteilergehiuse
Gummischlauch
Drosselklappe
Wiirmekontroliventil
Gehiuse ’
Spiralschlauch

9-7
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Spiitere Ausfithrung

Abb. 18 Heizgeblise

" Das obenstehende Heizgebldse besteht aus fol-
genden Hauptteilen: LufteiniaB (am Fahrgestell
 angeschweiBt), Wasserausscheider, Geblisege-

“hiuse mit Geblise und Motor, Heizkdrper, Vertei-
lergehiiuse einschl. Drosselklappe, Wirmekontroll
ventil sowie Regeivorrichtung. ‘
-Aus Abb. 19 gehen hervor: Kalt- bzw. Warmluft-
Stromwege bei eingeschaltetem Frischluftgeblidse

sowie ganz gebfineter Drosselklappe zu Entfroster

v und FuBbereiche.

S—-B

o

1. Entfrosterdiise

* 2. Regelvorrichtung
3. LufteinlaB
4. Gummidichtung ‘ 10.
5. Befestigungsschraube 11.
6. Geblaserad 12

Elektromotor

Heizkérper

Drosselwelle, ausstrémende Luft
Drosselwelle, Entfrostertuft
Befestigungsschraube
Wirmekentrollventil

WARMEKONTROLLVENTIL

Das Wirmekontrollventil ist eines der Hauptteile
des ‘Heizgeblidses. Die Aufgabe des Ventiles ist
es, die Zufuhr von aufgewiirmter Kilhlflassigkeit
zum Heizkorper des Geblises zu regeln. Diese
- Zufuhr wird vom Ventil auf zwei Arten geregelt,
einerseits manuell mit Hilfe des Heizungsreglers,

andererseits automatisch durch eine Thermostat-.

anordnung. .Der prinzipielis—-Aufbau-des Wirme-
kontrollventiles geht aus Abb. 21 hervor.

p——



Mit dem Regler AIR und DEFR wird Richtung und
Menge des Luftstromes geregeit. Mit dem Regler
TEMP wird die Temperatur der Luft geregelt.

. Abb. 20 Wirmekontroliventil
1. Temperaturfilhler des Thermostates

Beim Henunterfithren des Reglers (der Hebel auf
Abb. 21 wird hierbei nach oben gezogen) dffnet
*sich das Ventil und die Zufuhr von Kiihiflissigkeit
e zum Heizkdrper des Geblases beginnt.. Die den
Heizkbrper durchstrémende. Luft wird hierbei auf-

gewiirmt und danach zum Unterteil des Heizge-

.blises geleitet, wo die Drosselvarrichtungen und

der Temperaturfiihler des Thermostates ange-

bracht sind. Erreicht die vorbeistrdmende Luft eine

& gewisse Temperatur, entsteht ein Verdampfen der
Mischung von fliichtigen Fliissigkeiten, die sich
im Temperaturfihler des Thermostates befinden.

Dies veranlaBt eine DruckerhShung, welche eine

P 120

Abb. 12 Aufbau und Funktion der Heizung

FAN =Frischluftgeblise COLD =kalt
CLOSED =geschlossen
OPEN =offen

1

i

R

Abb. 21 Vereinfachte Skizze der Arbeitsweise
des Wirmekontrollventiles

1. Thermostat
2* Hebel fiir die Regelvorrichtung
3. Ventil

Ausweitung im Thermostat des Wirmekontrollven-
tiles herbeifithrt. Eine solche Ausweitung im Ther-
mostat filhrt in weiterer Folge, liber das Ventil, ein
Abschniiren der Zufuhr von Kiihlfliissigkeit zum
Heizkérper herbei. Hieraus ergibt sich -eine Ver-
minderung der Aufwirmung der vorheistrdmenden
Luft. Der Thermostat verliert hierbei einen Teil
seines Ausweitungsvermbgens und .das Ventil 3ff-

- net sich wieder. Eine stindige Wiederholung des

oben erwlihnten Veriaufes ergibt das gewiinschte
Ergebnis, n&mlich die Témperatur der in das Fahr-
zeug einstromenden Luft konstant auf dem -ge-
winschten und eingestellten Stand zu halten.

9-9

g -
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REPARATURANWEISUNGEN

.. Heizgeblase (frih. Ausf.)

Y LufteinlaB mit Gebldsemotor wird wie folgt ausge-
: baut:
. 1. Leitung zum Geblisemotor lésen.

2. Schiene zwischen Karosserie und LuftsinlaB
lésen.

3. Die drei Schrauben unter der Gummidichtung
zur Motorhaube losen und LufteinlaB samt Ge-
blasemotor herausheben.

. Der Gebl&semotor wird dadurch vom LufteinlaB

» neben diesem 18st, wonach der Motor herausge-
' zogen wird.

‘#=.-= - Der Geblésemotor ist mit selbstschmierenden

.. Buchsen versehen. Schmierung braucht nur zu-
LR sammen mit der Instandsetzung des Geblisemo-
e tors zu geschehen.

 Beim Einbau ist zu beachten, daB der Geblise-

motor sorgfiltig zentriert wird, sowie da8 die Lei-

7. tung zur Masse guten Kontakt mit dieser hat.

' Nach Lésen des Verteilergehiuses kann der Heiz-
kérper abgenommen werden. Dieser ist an der

~~dem Ausbau ist die Kihiflissigkeit abzulassen,
. Danach die Schlauche am Heizkérper i8sen.
< Hierauf das Verteilergehiuse abschrauben. Der
. Heizkérper kann nun herausgenommen werden.
!..Dabei die Rohrenden hochhalten, so daB ein Aus-
rinnen des Wassers in das’ Fahrzeug vermieden
. wird,
Kontrolle des Heizkérpers, siehe unter Heizge-
- blise (spit. Aust)”
Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
.". Beim Einbau ist zu beachten, daB Schliuche und
" Schlauchklemme unbeschiidigt sind. Beschadigte
. Teile auswechseln.

i Der Thermostat kann nach Lésen des Gehiuses
. ausgebaut werden. Beim Ausbau zuerst so viel
- Kiihlfliissigkeit ablassen, daB sich der Thermostat
" oberhalb des Flissigkeitsspiegels befindet.

" Heizgeblise (spat. Ausf.)

i Das Heizgeblise wird als geschlossene Einheit

" wie folgt aus- und eingebaut:

¥ 1. Kihlflissigkeit ablassen.’

:. 2, Gummischliuche an Wirmekontroliventil und

Heizkérper abnehmen.

. Seilziige von entspr. Drosselklappe sowie Wir-

mekontroliventil aushaken, Entfrosterschlauche

.abheben.

. Evtl. Fachbrett der Ablagefaches abnehmen,

. um den Ausbau des Wiarmekontrollventiies zu
erleichtern. '

. Ausf., wo nur die Leitung zu l&sen ist).

B, Befestigungsmuttern des Gebldses enfernen.
. 7. Geblise herausheben. Auf das Kupferrohr des
Warmekonirollventiles achtan.

: Zerlegung
- 1. Halteschrauben der beiden Hitften des Gebli-

abgebaut, daB man die ibrigen beiden Schrauben -

- Innenseite des Fahrzeuges festgeschraubt. Vor

5. Geblisemotor ausbauen (gilt nicht fiir spéat

Abb. 22 Zerlegung des Heizgeblises

ses ausschrauben und die Hilften auseinander-

" ~—~——heben.

2. Heizkdrper hochheben und Schutzpappe ent-
fernen.

Kontrolle des Heizkdrpers

Den Heizkorper #uBerlich reinigen und unter
Druck, doch héchstens 1,2 kp/cm?, in aufgew#rm-
tes Wasser (etwa 70—80° C) senken. Die Fugen
des Heizkdérpers sind Weichmetall-gelétet. Die
AnschluBrohre sind hartgelétet. Wird ein Lecken
festgestelit, ist die batreffende Stelle noch einmal
und sehr sorgfiltig zu reinigen, damit das neue
Zinn richtig hineinfiieBen kann. Nach abgeschlos-
-sener Dichtung ist der Heizkérper noch einmal wie
oben beschrieben auf Lecken zu kontrollieren.

Abb. 23 Einsetzen des Heizkérpers, Heizgebliise



Zusammenbau -

1. Gummistiitzknépfe und Schutzpappe des Heiz-
k&rpers kontrollieren, so 'daB_diese .auf ihre
Plitze kommen. - .

2. Bei Bedarf fehlenden Kitt durch:neuen :erset-
zen. Dieser ist in die Ritze zwischen'den beiden
Hilften zu legen, bevor das Heizgebldse zu-
sammengeschraubt wird. ;

Einbau '

Beachten, daB alle beschidigten 1Schliuchéh;_nd i
Dichtungen ausgewechselt -werden.5Deren ;Lage
nach dem Einsetzen kontrollieren/iMit-slem:Wir-
- mekontroliventil und dessen Kupferrohr:vorsich-
tig umgehen. Nach dem Einbau die Drosselklappe,
Regelvorrichtung und Geblisemator kontrollieren.
Beachten, daB der Entwisserungsschlauch -vom
FrischlufteinlaB offen ist. Die abgelassene Kilhl-
fiassigkeit einfillen. Den Motor: anlassen, ~die
Drehzahl schnell auf den erforderlichen Wert er-
héhen, um ein sicheres Entliiften herbeizufohren.
Die fehlende Kiihlfliissigkeit auffilllen-:und ¢den
Vorgang solange wiederholen, bis die Kihianlage
ganz entliiftet ist.

Auswechsein des Heizungsreglers
1. Leuchtenhalter entfernen. '

2. Die drei Stemschrauben |8sen| und Rta‘ghiér‘he-‘-*——

rausheben. i

3. Halter der Seilzlige 16sen und (diese aushaken.

4. Seilzlige im neuen Regler i einbauen. Die
AuBenhiillen der Seilziige sollen Kanie .an
Kante mit ihren Halitern liegen.

5. Regler hochheben und den Celluloidstreifen

#Einstellung

.ZsHiillen des Beilziiges mmsbntspr¥Ansaizpunkt am .
G eblise brw.aWamekontroliventil zu idsen. Nach ' *
. Beendigung wer sEinstellung -ist -die Regelvorrich-

. 8. ~Halteschrauben des Warmlufttunnels 13sen.
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-mit dem Text kontrollieren, so daB dieser rich-
tig zu liegen kommt. Leuchtenhalter festdrehen
. und einbauen. : |
‘8. .Funktion kontrollieren.

:Den Regler in geschlossens Lage bringen. Danach
{ist die Lage derDrosselklappen unddes-Wirme-.
kontrollventiles iikontiollieren®Sind diese’in die- 5
=ser Lage-sicht gganz xgeschlossen, -muB -eine Ein-

~wstellung .vorgenommenwwerden. FHierbei -sind .die

ki)

~tung einige "Male ~vor- :und zurbckzufithren ‘und
wdadurch -digfunkt_iqn zu *ontroliieren. .
- Auswechseln «des Warmlufttunnels

1. EntfrosterausiaB abnehmen. - .
2. Vordera Gummimatte hoch- und herausheben.

.4, -Beim<Einbau ¥ontrolliaren,~dal wicht der Ent-
_«wasserungsschlauch {vom unterenTeil des Ge-
. =bldses hinaus in‘den Getriebetunnel) beim Aus-
~bau sabgerissenwworden -ist,vsondern sich ‘am
vorgesehenen®Platz befindet. ¥or-dem Einbau
© .des Wasmlufttunnels ist-ebenfalis zu beachten,
—.=daB ‘die ‘Manschette des Getriebeschalthebels
richtig ‘sitzt {(d.hmit sihrer Dichtungsleiste an
-der Oberseite des Getriebetunnels).
5. Warmlufttunnel einbauen.
6. Gummimatte hineinheben und -einpassen, Ent-
frosterauslaB anbringen und :Schlduche ein-
bauen. S
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TECHNISCHE DATEN

==TACHOMETERRAD
e Tl . "Tachometerrad : ;
. Theoretische Fehlerprozaente
=zHinterachslibarsetzung -Zshnanzaht des Kilometerzihlers
i S . - Obersetzung
GrdbBer Kleiner
S 18 32 +1.56
3 . ] 18 36 +.0.7

2*Die Fehlerprozente der obigen Tabelle sind fir einen Rollradius von 318 mm berachnet. Dies entspricht dem von
wder AB Volvo festgestellten Prifwert fiir den Reifen bei Fahrgeschwindigkeiten von etwa 80 km/h.

%Reifen 6.00—15"

Tachometerrad ™ tische Eohi ‘o
Hinterachslbersetzung ' Zahnanzahl eg;es '?("‘;] : m etae r:ﬁrﬁ{:rz:"
. - Obersetzung .
Graber Kleiner
4.10:1 (10/41) : 5 16 32 +281
-456:1 {(9/41) 5 18 36 +1.67

‘“Die Fehlerprozents der obigen Tabelle sind fir einen Rollradius von 315 mm berechnet. Dies antspricht dem von
er AB Volvo festgestellten Prifwert fir den Reifen bei Fahrgeschwindigkeiten von etwa 80 km/h,

Reifen 165 S 15

Tachometerrad
Hinterachsiibersetzung Zahnanzahl Theg::ﬁ?(cill'l:ml;?;lzegﬁlr:::nte
GroBer Kleiner Ubersetzung
© 4.10:1 (10/41) 5 16 3,2 +38
456:1 (9/41) B 18 36 +37

- Die Fehlerprozente der obigen Tabelie sind fur einen Roliradius von 308 mm berechnet. Dies entspricht dem von
der AB Volvo festgestellten Priifwert fiir den Reifen bei Fahrgeschwindigkeiten von etwa 80 km/h.

Reifen 6.40-15"

Tachometerrad .
Hinierachsibersetzung Zahnanzahi Ob tzun Thez;eshf(cir:mféfglze;m:rz:nte
Gréfer Kleiner ore 9
4.55:1 (11/50) : 5 17 34 . +2.7

Die Fehlerprozente der obigen Tabelle sind fir einen Rollradius von 330 mm berechnet. Dies entspricht dem von
der AB Volvo festgestellten Priifwert fiir den Reifen bei Fahrgeschwindigkeiten von etwa 80 km/h.

‘Reifen 6.40 S 15

Tachometerrad ]
‘ Hi_nterachsﬁberaalzung . Zahnanzah! Obereats Thegg?ns'g?:mléig:gﬁ;:;ente
n €
.. GréBar - Klieiner erselzing
2 ‘ - : . 5
5 ; 4851 (1150) - - B 17 34 . +29 -

Die Fehlerprozente der obigen Tabelle sind fir einen Roliradius von 328 mm berechnet. Dies entspricht dem von
or AB Voivo festgestellten Priifwert fiir den Reifen bei Fahrgeschwindigkeiten von etwa 80 km/h.




