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BESCHREIBUNG

120, ATURIG

Karosseriegerippe

Volve 120 hat eine selbsttrogende Karosserie. Aus
diesem Grunde ist ein Fohrgestellrahmen als selbstén-
dige Einheit nicht vorhanden, Die Karosserie ist ous
einer Anzohl formgeprefiter Stahlbleche zuvsammen-
gesetzt, Ein jedes dieser Bleche ist ein Teil der tragen-
den Konstruktion.

Die Korosserie kann wie folgt eingeteilt werden:
Boden, Seitenteil, Hinterteil, Torpedoteil, Dochteil,
Vorderschutzbleche, Tiren, Kofferroumdeckel und
Motorhaube,

Der Boden- und Rohmenteil (Abb. 1} besteht aus
dem vorderen und dem hinteren Bodenblech (1 und 4)
sowie gus dem inneren Bodenschweller (2), vorderem
und hinterem Quertriiger (8 und 6), Tunnel (3} und
Torpedoteil (Abb_ 2. Die Bodenbleche sind om hinte-
ren Sitztrager zusommengeschweiflt. Der Tunnel (3),
durch den die Gelenkwelie gefihrt wird, ist an den
Bodenblechen durch Punktschweifiung befestigt. Das
hintere Bodenblech hat auf jeder Seite einen léngsge-
henden VerstarkungstrGger (5), der unterhalb des
Bodenbleches liegt. Zwischen diesen Verstdrkungstra-
gern sind eine Anzohl Queriréger ongebracht. Einer
dieser Quertrager (6) ist mit einem Trager (7) fur die

Abb. 1 Bodenleil {2-und dtirige Ausfiihrung)
Vorderes Bodenblech

1 6 Hinierer Querirdger

2 lonerer Bodenschweller 7 Tréger fir Ponhordstonge
3 Tunnel . der Hintarochse

4 Hinteres Bodenblech B Vorderer Querirdger

5 VYerstarkungstroger

Ponhardstange der Hinterachse versehen. Im hinieren
Bodenblech ist eine gefianschte Uffnung fir die An-
bringung des Krofistoffbehdliers vorhanden. Der
Oberteil des Krafistoffbehdliers ist ein Teil des Bodens
im Kofferroum. Der Torpedoteil (Abb. 2} besteht aus
Trennwand {7}, Radkasten {5), vorderem, oberen Quer-
tréiger {4), Seitenblechen (3) sowie unierem Quertrager
(1 wnd 2). Die Trennwond besteht ous der vorderen
Querwand und hat angeschweifite Stirnseiten. Am vor-
deren Bodenblech sitzen zwei Léngstrager (B). Diese
Léngstréger sind vorn mit einem Quertrager {2) ver-
bunden. Hinten sind die Léngsiriiger am vorderen
Quertroger unter den Vordersitzen befestigh. An der
oberen Ecke der Trennwond bzw. an der Windschutz-
scheibenstrebe sind die oberen Seitentréger (8) ange-
bracht. Diese sind mit den vorderen Windschutzschei-
benstreben, den vorderen Seitenblechen vnd den Rad-
kostenblechen durch PunktschweiBung verbunden. An
den léngstrégern sind Vorderachstréger und Halte-

eisen der Stofiféinger befestigt.

§
3

Abb. 2 Torpedoteil

Verderer, unterer Quertrager 5 Radkasten

Vorderer, unterer ( oerirdger é Oberer Seilenirdger
Seitenblech 7 Trennwand

8 Vorderer Léngsirliger

- N =

Vorderer, oberer Quertrager
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Abb. 3 Seitenteil {dririg)

Duachschweller 7 AuBerer Bodenschweller

1

2 Hinterer Radkasten 8 Milllerer Bodenschweller -
3 Knotenblech ¢ A-Sdule

4 Hinterkoifligel 10 Windschutzscheibensirebe

5 Rodbogen 11 B-58ule

6 CS&ule

Der Seitenteil der 4tiirigen AusfGhrung [Abb. 3} be-
steht ous A-Saule (9), B-Saule {11}, C-Saule (8), mittle-
rem und aduBerem Bodenschweller {8 und 7), Doch-
schweller (1), Windschutzscheibenstrebe (10), hinterem
Radkasten (2) mit Radbogen {5), Hinterkotfligel (4),
Sitzlehnenblech und Knotenblech (3). Bodenschweller
und Radbogen sind ous gaolvanisiertem Blech herge-
stellt.

Der Dachteil (Abb, 4) besteht aus einer Anzahl form- -

geprefBiter Bleche. Die Dachbleche bilden den Ober-
teil - des Torpedos, die Windschutzscheibendffnung,

dos eigentliche Dach, die OUffnung for das Rickfen-

ster und die obere Begrenzung des Kofferroumdeckels.
Die Vorderkotfligel, die Front und die Motorhaube
ergeben zusammen den Vorderteil, -

Der Vorderteil ist an der oberen Seitentrigern, den
vorderen Quertrdgern und on der A.Saule festge-

Abb, 4 Dachieil (2- vnd #1Trige Ausfiihrung}

schraubt. Die Vorderkotflige! sind in einem Siick ge-
prefit und on den Radkastenblechen festgeschraubt,
Die Front ist das vordere Siiick des Vorderteils und
dient als Lufitromme! fiir den Kohler. Die Karosserie
ist schall- und wérmeiscliert. Die Isolierung besteht
aus Poppe, die an den Blechen angeklebt ist.

Motorhaube

Die Motorhaube ist an zwei Schamieren befestigt und
wird nach hinten gedffnet. Die Haube wird beim Her-
unterklappen durch ein Schlof}, dos an der Front an-
gebracht, ist, verriegelt. Der Entriegelungshebel fir
das HaubenschloB wird eine Zugvorrichiung, deren
Griff unter dem ' Armaturenbrett innen im Wagen
angebracht isi, betdatigt,

Tiiren und Deckel

Die Taren bestehen aus Aufenblech, Innenblech und
Tirbogen, Diese Teile sind durch Punkischweiflung
verbunden. Am inneren Blech sind die Scharniere an-
gebracht. Die Tiren sind in Langs, Hohen- und Quer-
richtung einstellbar. Die Tiren sind mit einem Tirhalter
versehen. Dieser Tirhalter besteht aus einem Flach-
eisen, das an der Tirstule angebracht ist und gegen
eine Rolle in der Tir lauft. Bei gedffneter Thr greift
das Flocheisen um die Loufrolle und héli die Tor auf
diese Weise. Die TUrschl@sser sind an den Toren mit
Schrauben angebracht. Der Druckknopf des Tiraufien-
griffes wirkt auf einem Hebel, der die drehbare Zahn-
rolle (den SchloBkotben) freigibt. Der Tarinnengriff
ist an der Fernbetdtigung angebracht. Die Fernbetati-
gung ist mit Schrauben am inneren Tirblech befestigt.
Der Handgriff iiberfihrt die Bewegung mit Hilfe einer
Stange zur Zahnrolle. Der SchloBeinsatz befindet sich
im Druckknopf des Tirgriffes. Die Taren kénnen von
innen durch Herunterdriicken des Verriegelungs-
knopfes abgesperrt werden.

Die Fensterheber bestehen aus Seilzug und Kette. Die
Kurbelumdrehungen werden olso durch einen endlo-
sen Seilzug mit einer dozwischengeschalteten Kette
auf das Kurbelfenster iibertrogen. Seifzug und Kette
laufen iiber Umlenkrollen und ein Kettenantriebsrad.
Die untere Umlenkrolle steht unier Federspannung
und spannt den Seilzug.

Der Kofferraumdecke! besteht aus einem Gufieren und
einem inneren Blech. An der Unterkante des Deckels
ist der Biigel for dos DeckelschloB angebracht, An der
oberen Kante des Deckels «“*zen die Schamiere. Die
Schamiere sind an der Karosserie iber ein Verstar-
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kungsblech am Blech unter dem Rickfenster festge-
schroubt, Der Kofferroumdeckel ist mit Drehstabfedern
avsgeglichen und kann nach dem Tffnen in jede Stel-
lung gestellt werden. An 'Fuhrzeﬁgen bis Fahrgestell-
nummer 20999 befindet sich dos Deckelschlofl an der
Karosserie unterhalb des Deckels. An Fohrzeugen ab
Fahrgestellnummer 21000 befindet sich das Schlofi auf
dem Deckel.

Inneneinrichtung und Verkleidung
VORDERSITZE, SPATERE AUSFUHRUNG

Der Rahmen des Vordersitzes ist ein Rohrrahmen. Die
Stopfung der Sitze besteht aus Schaumstoff. Der Sitz-
bezug ist Vinyl auf Textilunterioge. Der Sitz ist in
Langsrichtung versteflbar, indem man die Sperre (3,
Abb. 5) I6st und den Sitz verschiebt. Der Sitz kann an
der Befestigung {4) in Hhenrichtung verstellt werden.
Die Befestigung ist mit Léchern in verschiedener Hohe
versehen. Der gesamte Sitz kann durch Verstellen der
Einstellvorrichiung (5) geneigt werden. Die Neigung
der Sitzlehne wird durch Drehung des Rades (2} ein-
gestelli, Dos Rod wirkt Gber eine Welle auf einen

Exzenter. Die Sitzlehne ist mit einer einstellbaren

Abb, 5 Vorderitz {#lirige Ausfihrung)

1 Einstellung der Kreuzsi{tze
{spdtere Modelle: Einstel.
{ung mit Rod)

2 Einstellung der Silz-
lehnenneigung

3 Einstellung in Langsrichiung

4 Einstellung in Hahenrichiung

5 Emnstellung der Sitzneigung
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Kreuzstiiize {siehe Abb, 7) versehen, deren Spannung
mit einer Schroube (1, Abb. 5 und 3, Abb. 7) eingestelit
werden kann. Es ist auf jeder Seite eine Schroube
vorhanden. Die Sitzkissen sind auf den Sitzrachmen
mit Druckknépfen befestigt.

HINTERSITZ

Hintersitz und hintere Sitzlehne sind genauso wie die
Vordersitze aufgebaut, nur mit dem Unterschied, dafd
der Rahmen ous Holz ist.

TURVERKLEIDUNG

Die Tirverkleidung besteht aus einer Prefistoffplatte,
die mit Watte und einem Uberzug verkleidet ist. Die
Verkleidung wird an der Tor mit Klammern festge-
halten. Die vordere Armstitze ist aus formgeprefitem
Kunststoff hergestellt und om Innenblech der vorde-
ren Tor angeschravbt.

DACHVERKLEIDUNG
Die Dachverkieidung besteht aus Kunstoff auf Ce-
webeunterlage und ist an Dachspriegel aufgespannt,
Die Verkleidung ist an Dachverkleidungshaltern, die
an der oberen Begrenzung der Karosserieseiten ange-
bracht sind, befestigt.

VERKLEIDUNG FUR TRENNWAND UND BODEN

Die Seiten der Trennwand sind mit Pappe verkleidet,
die mit Klammern festgesetzt ist. Die Trennwond ist
mit einer kunsistoffbelegten FilzmaHe abgedeckt. Der
Boden ist mit Gummimatten bedeckt.

StoBfanger

Die Stofifanger sind ous drei Teilen zusammengesetzt.
Ober den Verbindungen sitzen die Horner, Die Stof)-
faénger sind an vier Halteeisen angebracht. Die.vorde-
ren Halteeisen sind mit den vorderen Langstrigern
und die hinteren Haoltesisen sind mit den_ hinteren

Langstragern verbunden.

120, 2TURIG

Karosseriegerippe

Dos Karos sriegerippe stimmt zum grofiten Teil mit
dem der 4torigen Ausfithrung Gberein. Der Seitenteil

8—3
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ist jedoch eifwas gedndert. Die B-Saule wurde wegge-
nommen und dafiir der Hinterkotflige! (3, Abb. §)
verlangert. Der Seitenteil besteht aus A-SGule ynd B-
Savle (7 und 4), mittierem und GuBerem Bodenschwel-
ler (6 und 5}, Dachschweller (1), Windschutzscheiben-
strebe (8), hinterem Radkasten (2) und Hinterkotli-
gel {3}

Motorhaube
Siehe 4tirige AusfOhrung.

Tiren und Deckel
Siehe 4tirige Ausfohrung.

Inneneinrichtung und Verkleidung
VORDERSITZE

Die Vordersitze der 2torigen Ausfiihrung k&nnen nach
vorn gekiappt werden, um das Einsteigen zum Hinter-
sitz zu erleichtern. Die Sitze sind mit einer Sperre {4)
versehen, damit sie nicht nach vorn kippen kénnen.

(Siehe Abb, 7.)

UBRIGE EINRICHTUNG

Betreffs dbriger Einrichtung sowie Stofifénger, siehe
4tgrige Ausfithrung,

120, KOMBI

Karosseriegerippe

Der Vorderteil stimmt mit der 2- und 4tirigen Aus-
fohrung Oberein. Der Bodenteil {Abb. B) besteht aus
vorderem (11}, mittlerem (3) und hinterem Bodenblech
{4), Tunnel, innerem Bodenschweller (1}, Langsirager
{6), vorderem (10), mittlerem (8) und hinterem Quer-
tréger (5).

Dos vordere und das mitllere Bodenbiech sind am
hinteren Sitztrdger zusammengeschweifit. Der Tunnel
ist durch Punktschweif3ung am vorderen Bodenblech
{11} befestigt. An der Unterseite des mittleren (3} und
des hinteren (4) Bodenbleches sind zwei hintere Langs-
tréger (6) angeschweiflt, und zwar on jeder Seile
einer. Zwischen diesen Langstrigern ist eine Anzohl
Quertriger vorhanden. Einer der Quertréger (8) ist
mit einem Trager (9} fir die Panhardstange der Hinter-
achse versehen. Die beiden hinteren Langstréger sind
mit Befestigungen fir die Langslenker der Hinterachse
versehen. Auf der Unterseite des hinteren Boden-
bleches, das mit einem Loch versehen ist, ist der Re-

. serveradkosten {7) ongeschweiBt. Im Reserverodkasten

ist ein Loch fiir den Kraftstofftank vorhanden,

Abb. & Seitentsil (2tirige Awvsfihrung)

Dachschweller

Hinterer Radkasien
Hinterkoifligel

B-S&ule

Auferer Bodenschweller
Mittlerer Bodenschweller
ASouie ’
Windschuizscheibensirebe
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Abb, 7 Vordenitz (2tirige AvsfGhrung)

1 Einsteliung der Sitzneigung

2 Einsiellung in H&henrichiung

3 Einstellung der Kreuzsitize
{spdiere Modelle: Einsiellung mit Rad)

4 Sperre der Sikzlehne {spAiere Modellé: dieser Hebel an der
Oberseite des Sitzbeschloges ongebrachi)

5 Einstellung der Shzlehnenneigung

Der Torpedoteil stimmt mit dem der 2- und 4torigen
Ausfihrung Uberein, ‘

Der Seitenteil {Abb. 9) bhesteht aus A-S&ule (10}, B-
Saule {7), Hintedeil, miteren (9) und &duflerem (8)
Bodenschwelller, innerem und GuBBerem Dachschweller
{1) und Windschutzscheibenstrebe. Der Hinterteil be-

Abb, 8 Bodentei!l (Kombi)

Innerer Bodenschweller
Hinterer Sitziréger
Mittieres Bodenblech
Hinteres Bodenblech
Quertriiger
Léngstriger
Reserveradkasien
Quertrager

Trager far Panhordsionge,
Hinterachse

10 Quertrager }

11 Vorderes Bodenblec

R T IR B AU R

Abb. 7 Seitenteil (Kombi)

1 Dachschweller 6 Hinierer Rodkoslen
2 Innerer Rohmen fur 7 B-5&ule

Seilenfensier g8 AuvBerer Bodenschweller
3 Oberer Teil der D-5aule 9 Mittlerer Bodenschweller
4 Hinlerkotfligel 10 A-55ule
5 C-Sule

steht aus hinterem Radkasten (6}, Hinterkotfligel (4),
innerem Rahmen (2) fir das hintere Seitenfenster sowie
aus oberem (3) und unterem Teil der D-Saule. Der
Oberieil des Hinterkotflugels ist nach oben veridngert
und bildet den AuBenrabmen fir dos hintere Seiten-

fenster.
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Abb, 10 Dochreil, Kembiwogen

Der Dachteil {Abb. 10} besteht aus Dachblech, Wind-
schutzscheibenstreben, zwei Dachbogen und hinterem
Troger.

Tiiren und Deckel

Die Tiren des Kombiwagens sind genauso aufgebaut
wie die der dtirigen Ausfohrung. Am Heck befindet
sich eine cbere und eine untere Heckklappe. Die
Scharniere der oberen Heckklappe sind an der Hin-
terkante des Dachteiles befestigt. Die Scharniere der
unteren Heckklappe sind om hinteren Glvertrager
festgeschraubt. Die uniere Heckklappe ist auf der In-
nenseite mit einem Deckblech und einer Matie verse-

hen. Matte und Deckblech sind an der Klappe fesige- )

schraubt. Beide Heckkiappen sind mit einem gemein-
somen Schlof} versehen, wélches an der unteren Heck-
klappe angebracht ist. in Offnungsstellung werden die
Kioppen von je einer Stitze geholten. Das Offnen der
oberen Heckklappe wird durch eine Gasfeder erleich-
terl. Die Gasfeder besteht aus einem geschlossenen
Zylinder, in dem ein Kolben lauft, Die obere Heck-
klappe kann mit Hilfe einer Sperre in vier verschie-
dene Logen gestellt werden.

Inneneinrichtung und Verkleidung
VORDERSITZ

Siehe entsprechenden Abschnitt unter 120, 4tirige Aus-
fohrung,

Abb. 11 Sperrvorrichiung, Hintersiiz Kombiwagen
1 Exzenter 2 Zugstangan 3 Sperthalse 4 Handgritf

HINTERSITZ

Das Sitzkissen ist auf einem Rahmen aus Federn guf-
gebaut und hat eine Stopfung aus Schaumstoff, Der

Riicksitz ist mit Vinyl Gberzogen. Das Sitzkissen ist an

der unteren Vorderkante an 2 Scharnieren befestigt
und konn, falls ndtig, nach vorn gegen die Vorder-
sitze gekippt werden. Die Unterseite ist mit einer
Matte bezogen und stellt bei hochgeklapptem Sitzkis-
sen und heruntergeklappter Riickenlehne die Begren-
zung zwischen Lasiroum und Fahrgastraum dar.

Die Sitzlehne besteht aus einem Blech, das mit Gum-
miband versehen ist. Die Stopfung besteht ous
Schaumstoff, der Bezug ist Vinyl auf Textilunterlage.,
Das Sitziehnenblech ist auf der Rickseite mit einer
Matte versehen. Wird die Sitzlehne heruntergeklappt,
so verlangert diese die Losiflache. Die Sitzlehne wird
in hochgeklappter Lage von einer federbelasteten
Sperranordnung gesperrt, siche Abb. 11. Der Hand-

-griff (4) wirkt Gber einen Exzenter (1) und die Stangen

(2) auf die Sperrstifie. Die Sitzlehne sitzt an den
unteren Ecken teils auf einem festen und teils auf
einem federnden Sperrzapfen. Der federnde Sperr-
zapfen ist auf der linken Seite angebracht.

StoBféinger

Die StoBféinger unterscheiden sich dodurch von denen
der 4dtirigen Ausfihrung, dafi die HBrner der hinteren
Stofifanger als Tritthretter mit éummibelegten‘ Ober-
seiten ausgefihrt sind.




VORDERTEIL
Vorderkotflizgel

Das Vorderschutzblech kann abgenommen werden,
wenn folgende Schrouben gelSst werden: Schroube
zwischen Kotfligel und Stob am unteren LangstrGger,
Schroube zwischen Kotflugel und Karosserieseite hin-
ter dem oben genannten S5tab, Schraube zwischen
Kotfiigel und vorderem Seitenteil sowie Schrauben
im oberen Seitentréger. Auflerdem missen die Schein-
werfer mit den Leitungen geldst werden. Betreffs Aus-
bou von Scheinwerfern, siehe Abieilung 3. Der Einbav
ist in umgekehrter Reihenfolge vorzunehmen,

E=mox. 3 mm

Front

REPARATURANWEISUNGEN

VOLvD
26802

Cm2~3mm D=G) kp

Abb. 12 Houbenverschlub, frihere Ausfihrung

Der Frontteil ist an den Vorderkotfligeln, an den

Radkastenblechen und am cberen und unteren Quer-

trager festgesetzt.

Beim Ausbau sind die Scheinwerfer, die Schrauben
zwischen Frontteil und Kotfligel unter dem Schein-
werfer, die Schrauben im oberen und unteren Quer-
troger sowie die Schrauben in den Radkastenblechen

zu l&sen.

Motorhaube und HaubenverschiuB

Die Motorhaube ist mit Schrouben an den Scharnieren
befestigt. Die Haube kann geldst werden, indem die
Schrouben, die Scharnier und Haube verbinden, aus-
gebaut werden. Die Schamiere sind mit vier Schrou-
ben an der Karosserie befestigt. Alle Lécher in den
Schornieren sind lénglich qusgefihrt, um ein Einstellen
der Hoube zu ermdglichen,

Der Haubenverschiuf3 kommt in zwei Ausfihrungen
vor. Der Verschlufl der frisheren Ausfohrung {[bis etwa
Fahrgestelinummer 10000) wird auf der Abb.12 gezeigt.
Die Einstellung des Haubenverschlusses wird folgen-
dermafien vorgenommen; - :
Der Verschluftbigel soll bei verschlossener Haube

Abb. 13 HoubenvarschiuB, spatere Avsfuhrung
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Abb, 14 Tirholter

vollsténdig in der Nut der Sperre liegen. Maf3 B,
Abb. 12, darf héchstens 3 mm betragen. Eine evil.
- Nachstellung ist am VerschluBbiigel vorzunehmen. In
Hohenrichtung ist der Bigel so einzustellen, daf3 der
Spalt zwischen Motorhoube und Frontteil der Karos-
-serie 45+ mm wird. Die Federspannung der Sicher-
heitssperre muf3 mindestens 0,1 kp betragen {gemes-
sen bei D, Abb, 12, um sie uuséihrer Loge zv be-
wegen, ’ :

Weiterhin soll kontrolliert werden, daf} der Verschiuf}-
biige!, wenn die Motorhaube geschlossen wird, die
Sicherheitssperre so nahe wie moglich zu der Spitze
trifft, ober jedoch nicht ndher, ols dof der Haken
nach vorn ausweichen kann, (MaB C, Abb. 12). Eine
kleinere Machsteliung, 1—2 mm, kann vorgenommen
werden, indem die Sicherheitssperre gebogen wird.
Sollte eine groBere Nachstellung nétig sein, so deutet
dies daorauf hin, daB die Verschiufivorrichtung aus
ihrer Lage geriickt wurde. In diesem Fall mufi der
gesamte HoubenverschiuB gerichtet werden.

Der Houbenverschiul der spéteren Ausfihrung (etwa
ab Fahrgestelinummer 10000) wird auf Abb, 13 ge-
zeigt,

Der Verschiuf ist in Seiten- und Lingsrichtung einstell-
bar, do die Lcher im Frontteil gréBer sind als der
Durchmesser der Befestigungsschrauben. Die Linge des

Verschlulizopfens ist mit Muttern einstellbar. Ver-

" schiuBzapfen und Feder sind mit Fett zu schmieren.

TUREN

Auvsbau der Vordertiiren

1. Tarhalter, Abb. 14, |6sen. Die Befestigungsschrau-
ben fir den Tarhalter sind erreichbar, nachdem
die Seitenpappe der Karosserie entfernt wurde,
Der Tarhalter kann ouch an der Tor geldst Werden,
indem die Laufrolle obgeschraubt und ausgehakt

88
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Abb. 15 Blech Gber dem Scharnier, frih. Ausf,

wird. Um die Loufrolle erreichen zu kénnen, muf
die Torverkleidung obgenommen werden, siehe
unter ,Ausbau von Tirgriffen und Turverkieidung”.

. Die vier versenkten Schrovben, welche die Tor

am oberen und unteren Scharnier holten, 16sen.
Hierbei muf} die Dichtungsleiste der Tiir verscho-
ben werden, so daf} die Schamierschrouben er-
reichbar werden. Bei alieren Fohrzeugen mit ge-
leimten Leisten sind hierzu die beiden Bleche Gber
den Scharnieren, auf denen die Leiste aufgekiebt
ist, zu ldsen und vorsichtig zur Seite zu ziehen,
sieche . Abb. 15. Die Gummileiste darf sich nicht
von Blech und Tur Isen.

Der Einbav der Tor ist in umgekebrter Reihenfolge
vorzunehmen. Dadurch, daf} die Locher in der Tor
grofler sind als der Schraubendurchmesser und

Abb. 16 i15sen der Armsiitze
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daBl die Mutterplatten schwimmend ongebrocht
sind, kann eine Einstellung an den Scharnierbefesti-
gungen in sowohl HGhen- als auch Querrichtung
vorgenommen werden. In Léngsrichtung sind die
Tiren an den Scharnierbefestigungen der Karos-
serie einzustellen,

Ausbauv der Hintertiiren

{Siehe ouch unter Ausbau der VYordertiren)

1. Tirhclter I6sen. Die Befestigungsschravbe for den
Tarholter ist erreichbar, nochdem der Gummi-
stopfen in der B-Saule entfernt wurde.

2. Bleche iber den Scharnieren lésen.

3. Schrouben in den Scharnieren I3sen und Tir aob-

( nebmen.
Die Lécher in der B-S5aule sind grdfier ols die
Schraubendurchmesser. Burch Verwendung von
schwimmenden Muttern ermdglicht dies eine Ein-

(_, stellung der Tir in Héhen- und Querrichteng.
Ausbau von Tiirinnengriffen und e
Tirverkleidung -

1. Armstitze 18sen, Die Armsiitze ist mit zwei

!
!

Abb. 19 Ausbau dar oberen Zisrleisla

23748

Abb, 17 Ausbav und Einbau der Fansterkurbe!

120
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Abb, 71 Lésen dar oberen Schroube fisr die Fithrungsschiane

3238

Abb, 22 Torgriff wird geldst

8—10

Schrauben befestigt, die von der Unterseite
erreichbar sind. Siehe Abb. 16

2. Tarinnengriff und Fensterkurbel 16sen. Diese kén-
nen entfernt werden, wenn der Sicherungsring mit
dem Werkzeug SVO 2297 entfernt wird, siehe
Abb. 17. Fensterkurbel, Sicherungsring und Schei-
be werden auf Abb, 18 gezeigt.

3. Obere Zierleiste Iosen. Diese wird durch vier
Schravben an der Konte der Tir gehalten, siehe
Abb. 19.

4. Torverkleidung lésen. Hierzy einen Schrouben-
zieher oder dergl. unter die Verkieidung schieben
und nach aufien driicken, siehe Abb. 20.

5. Papierschutz 16sen. Dieser ist ber den Lachern des
Torinnenbleches festgesetzt,

Tirschlgsser und TirauBengriffe

AUSBAU DER TURSCHLOSSER UND
TURAUSSENGRIFFE

Punkt 1—5 unter ,Ausbau von Torinnengriffen und
Tirverkleidung” ousfohren.

1. Die zwei Schrauben, die die Fihrungsschiene des
Kurbelfensters halten, losen. Die Schrouben befin-
den sich auf der Stirnseite der Tor, siehe Abb. 21.
Fuhrungsschiene herausnehmen,

2. Die drei Schravben, die den inneren Handgriff-
mechanismus halten, |6sen (Fernbeiatigung).

3. Gestiinge zwischen Verriegelungsknopf und Zahn-
rolienmechanismus abnehmen. Stonge zum Tirau-
flengriff vom Rolienmechanismus 18sen.

4. Die vier Schrauben, die den Zahnrollenmechanis-
mus halten, idsen. Die Schravben befinden sich
auf der Stirnseite der Tir.

5. TiirschloB und Fernbetétigung abnehmen.

6. Der Torgriff wird ousgebaut, indem die beiden
Halteschrouben des Griffes gelost werden, siehe

2343

Abb, 23 Zerlegung des TirauBengritfes
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Abb. 22, Die Schrouben sind von der Innenseite der
Tir erreichbar und werden am einfachsten ausge-
baut, wenn das Kourbelfenster heruntergedreht
oder cbgenommen wird. Siehe hiernach unter
»Ausbav des Kurbelfensters”,

ZERLEGUNG DES TURAUSSENGRIFFES

1

- Die zwei Schrauben, die Druckknopf und Schlof-

kolben am Torgriff holten, 18sen. Siehe Abb. 23.

2 Sicherungsstiff wie auf Abb. 24 gezeigt heraus-

dricken.

3. Schlissel im Druckknopf einige Male unter gleich-

zeitigem Herouszichen vor- wnd zuriickdrehen.
Hierbei wird der SchloBkolben geldst und kann
herausgezogen werden, siche Abb, 25.

* EINBAU UND EINSTELLUNG DER SCHLOSSER
* Vordertir

1

« .,

SchioB3 (10, Abb. 26} mit Fernbetétigung (12} in die
Tar einbaven. Schrauben nicht anziehen,

. Maf8 A, Abb. 28, auf 1505 mm durch Drehen

des Schiosses einstellen. Schlof fest anziehen.
Wenn die Drehung des Schlosses nicht ausreichend
ist, um das MaB3 A zu halten, so darf die restliche
Nachsteliung durch Biegen des Hebels {5) vorge-
nommen werden, wenn das Schiof so nohe wie
mdglich an A festgeschraubt wurde. Das Mafi A
mu} innerhaib der angegebenen Grenzen liegen.

. Die Fernbetéitigung (12) mit eingesetztem Splint (11)

noch hinten schieben, so daof der Hebel {?) am

Abb. 24 Einstellung des Schlosses, Vordertiir

TorouBengritf
Sicherengsmuttar
Stellschraube
Stift (for Konirolle)
Hebel =~
Stange

Hebel

Hebsl

Hebel

10 SchlaB

N Splin

12 Fernbeibtigung

13 Sicherungsfeder
14 Hebel '
15 Verriegelungsknopf

MO N O AW A —

Abb. 24 Sicherungsstifi herausdriicken

Abb. 25 Druckknepf zerlegt

120
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Schlof} {10) anliegt. In dieser Lage ist die Fernbe-
tatigung festzuschrauben. Splint entfernen.

4. Hebel! {7) fir den inneren VerriegeiungsknOpf (15}
einbauen.

Hinlerttr

1. SchioB (11, Abb, 27) mit Fernbetdfigung {13) in die
Tir einbouen. Schrauben nicht anziehen,

2 MaB A, Abb. 28, auf 17+0,5 mm durch Drehen
des Schlosses einstellen, SchloB fest cnziehen.
Wenn die Drehung des Schlosses nicht qusreicht,
um dos Maof3 A zu erhalten, dorf die restliche Ein-
stellung durch Biegen des Hebels {5) vorgenommen
werden, wenn das Schiofs so nohe wie méglich of
A festgeschraubt wurde. Das MaBB A mul3 inner-
halb der angegebenen Grenzen liegen.

3. Fernbetdtigung (13} mit eingebavtem Splint {12)
nach hinten schieben, so daf der Hebel (10} ge-
gen das SchioB (11) anliegt. In dieser Lage ist die
Fernbetdligung festzuschrauben. Splint (12} ent-
femen. -

4. Hebel {17) einbaven und Stange (18} mit Hebel
{71 verbinden.

5. Hebel [7) in Verriegelungslage, dh. rickwarts
gegen das Schlof, und die Stange {14) in Sperriage
_stellen. Im Kontrolloch (i2) kontrollieren, ob der
Hebel voli in Sperrlage geht. In dieser tage wird
der Hebel {14) von der Klemme (15} gehalten,
wenn die Schrouben in dieser Lage angezogen

%
ES

Abb, 28 EimlellmuB fir SchioB

T

werden. Kontrollieren, dof3 die Stange {16} nicht-- -

\

am Innenblech der Tir schleift. Die Stange darf
auch nicht so viel gebogen werden, daf} diese an
den Schrouben der Zierleiste anliegt.

Abb. 27 Einsiellung des Schlosses, Hintertiir

TorouBengriff

Sicherungsmutier

Stelischraube

Stifi {for Kontrolie)

Hebsl .

Stange

Hebel

Hebel

Sicherungsfeder

10 Hebel )

1 Schioh

12 Splnt

13 Fembelatigung
Hebel

15 Bogel
16 Skonge
17 Hebel

18 Verriegelungsknopt

DO N O Uh M L RY =

812

Abb. 29 SchlieBkeil
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EINBAU UND EINSTELLUNG DER TURAUSSENGRIFFE
Vordertiir, frihere Avsfithrung

1. Mall B=15%£1 mm kontrollieren, siche Abb. 28, -

und falls erforderlich einstellen. Sicherungsmutier
{2) auf der Schraube (3) anziehen, siehe Abb. 26.

2. Torauflengriff (1) mit angebauter Stange {6) ein-
baven.

3. Stange [(6) mit Hebel (14} verbinden. Hierbei mu3
eine Einstellung so vorgenommen werden, dof3
eines der drei Locher on der Stange mit dem
Loch des Tirauflengriffes Gbereinstimmt. Die Ober-
einstimmung wird durch Einfhren eines Splintes
{4) in das Loch des TirauBengriffes laut Abbildung
erreicht. Die Locher solien dbereinstimmen, wenn

der Verriegelungsknopf (15) heruntergedrisckt ist,

d.h. wenn der Hebel (7) heruntergedriickt und der
Hebel (8) rickwarts gegen das Schiofi gefihrt ist.

Vordertir, spatere Avsfihrung

1. Maf} B=15%1 mm konirollieren, siche Abb. 28,
und falls erforderlich einstellen. Sicherungsmutter

) (2) auf der Schraube {3) anziehen, siehe Abb. 26.

2. TorauBlengriff (1) mit angebrachter Verbindungs-

" stange {6) einbauen.

3. Stange (6} mit Hebel (14) verbinden, Der Hebel
im Handgriff mufl so eingestellt werden, daf3 ein
Splint (4, € 3 mm) durch dos Loch in den Hand-
griff gefGhrt werden konn. Die Einstellung wird
durch Herauf- oder Herunterschrauben der Verbin-
dungsstange erreicht. Dabei soll die Use der
Stange () mit dem Hebel {14) om Schlof3 Gberein-
stimmen.

Hintertiir, spéjere Ausfihrung

1. Mafl B=15%1 mm kontroilieren, siche Abb. 28,
und falls erforderlich einstelien. Sicherungsmutter
{2) auvf der Schraube (3) anziehen, sishe Abb. 27.

2. TurauBengriff (1) mit angebrachter Verbindungs-

_ stonge (6} einbaven, _

3. Stange {6) mit Hebel (8) verbinden. Der Hekel im
Handgriff mu8 so eingestellt werden, dof8 ein
Splint (4, @ 3 mm) durch dos Loch im Handgriff
gefihrt werden kann. Die Einstellung wird durch
Herauf- oder Herunterschrauben der Verbindungs-
stange erreicht. Die Use quf der Stanée (6} muf
mit dem Hebel (8) am Schlofy ibereinstimmen.

innerer Verriegelungsknopf
MaBl C, Abb. 28, soll bei heruntergedrickiem Ver-

120

riegelungsknopf 121 mm sowohl fior Vorder- als
auch Hintertur betragen,

SCHLIESSKEIL

Der SchlieBkeil (Abb, 29) ist qus Stahl hergestellt und
mit einer schwimmenden Mutterplatte angebracht, Der
Schlieflkeil ist einstellbar, weil die Ldcher in der
Karosserie gréBer sind als der Durchmesser der Be-
festigungsschravben. '

Die Lage des Schliefikeiles in H&henrichtung wird
kontrolliert, indem die Tir mit eingedricktem Schiof-
knopf geschlossen wird. Dabei soll der Fohrungsstift
gerade in den Schliefkeil gleiten.

Zur Beachtung! Dies ist unmittelbar noch dem Einbou
des Schiiefikeiles vorzunehmen!

Drehfenster
AUSBAU UND EINBAU

Das Drehfenster ist mit siner der Fihrungsschienen

fir das Kurbelfenster zusammengebaut. Beim Ausbau

des Drehfensters und der Leisten ist am geeignetsten
wie folgt vorzugehen:

1. Die Arbeiten der Punkte 1 bis 5 unter ,Ausbau
von Torinnengriffen und Tirverkieidung” ausfilh-
ren. ,

2. Die finf Schrauben, welche die Scheibe an der
Tor-und am Torbogen halien, losen. Siehe Abb, 30
und 31. '

Abk. 30 Befestigungsschroube fir Drehfenster

8—13
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Abb. 31 Obere Befesti; hraube des Drehi

3. Die Schrauben, die die Fihkrungsschiene des Kur-
" belfensters ‘halten, Isen. Siehe Abb. 32, Dies gill
nur fir die verldngerte Filhrungsschiene an den

Vordertiren.

4. Obere Fohrungsleiste mit einem Schraubenzieher

I6sen, siehe Abb, 33.
5, Fenster laut Abb. 34 anheben.

Sn ART LI NPT S

Abb. 32 Befestigungsschroube fir die Fishrungsschiene
des Kurbelfensters

VoLVD
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Abb. X3 L&sen der oberen Fiihrungsleiste

8—14

Abb, 34 Herausheben des Drehfensters

Kurbelfenster und Kurbelmechanismus
AUSBAU UND EINBAU

Funkt 1 bis 5 unter ,Ausbau von Térinnengriffen und
Torverkieidung” ausfihren. Punkt 1 bis 5 unter wAUs-

bau und Einbau der Drehfenster” ausfihren,

1. Bigel am Mitnehmer des Fensterheberzuges an
der Fensterheberschiene -unter dem Kurbelfenster
I6sen und herausnehmen, Abb. 35. An der hinteren
Tir befindet sich kein ‘Mitnehmer, der ‘Bigel ist
direkt an der Kette befestigt,

2. Kurbelfensterseilzug  durch Lésen der Spann-
schraube an der unteren Umienkrolie entspannen,.
Seilzug und Kette herausnehmen.

3. Falls erforderlich, obere und untere Umlenkrolle
mit Spannvorrichtung und Heberrad herausneh-
men. Das Heberrad konn nach Lésen der vier
Schrouben, Abb. 34, qusgebout werden. Vor dem
Einbav des Fensterhebers ist zu prifen, ob. Fih-
rungsschienen und Abdichtungen in gutem Zustand
sind. Abgenutzte oder beschédigte Teile ernevern.
Der Seilzug ist gut, aber nicht zy fest zu spannen.
Zug und Ketie mit Fett schmieren, Umienkrollen
und Heberrad mit Ul schmieren. )

Noch dem Zusammenbau prifeli ob das Kurbel-
fenster leicht in den Fihrungsschienen lauft.

T T
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Abb. 35 Lasen des Bigels am Miinehmer

Dichtungsleisten
A GEKLEBTE LEISTEN

Das Anbringen von neven Gummileisten wird folgen.
dermafien vorgenommen:

1. Alte Dichtungen entfernen.

2. Alten Kleber sorgfaitig von den Metallfldchen ent-
fernen. Das geschieht am besten mit Zellulose-
verdinnung, Waschbenzin oder @hnlichem Mittel.
Es ist wichtig, dofl diese Arbeit gewissenhaft
durchgefihrt wird, domit keine Ruckstinde ver-
bleiben und em Lack keine Beschadigungen durch
das Lésungsmittel -entstehen. (HiMsmittel: Sauberer
Loppen, Holzspachtel)

3. Die neven Gummileisten mit Waschbenzin, Spiri-

* tus oder Ghnlichem Mittel gut reinigen. (Hilfsmit-
tel: Reine Lappen, Birste.)

4. Wenn die Gummileisten trocken sind, sind diese
mit Dekalin TH oder dergleichen zu bestreichen.
Die Leisten soilen danach mindestens 15 Minuten,
d.h. bis sie nicht mehr kleben, trocknen. (Hilfsmit-
tel: Dicker Hoarpinsel.)

5. Die Metallfiiichen, an die die Gummileisten ge-
klebt werden sollen, mit Dekadlin TH bestreichen.
(Hilfsmittel: Dicker Hoarpinsel.)

6. Die mit Klebstoff bestrichenen und klebfreien
Gummidichtungsleisten sind nun auf die mit Leim
bestrichene Metallflache zu pressen.

7. Gummileisten fest gegen die Metallfliche driicken,
dafl alle Luftblosen, die sich im Klebstoff gebildet
haben, beseiligt werden, .

Zur Beochtung! Die Tir darf nicht friher als 15
Minuten nach dem Ankleben geschiossen werden.

B MIT SCHIENEN BEFESTIGTE LEISTEN

An  Fahrzeugen spbterer Avusfihrung werden die
. Dichtungsleisten durch Schienen, die durch Punki-

Abb. 36 Heberrad wird ousgebaut

schweiflung an der Tir befestigt sind, gehalten. Die
Dichtungsieiste kann durch Ziehen nach aufen ent-
fernt werden, wobei sich die scharfe Kante der Dich-
tungsleiste von der Schiene 15st.

Beim Anbringen der Dichtungsleiste ist der eine Falz
in der Schiene anzubringen. Der andere Falz ist dann
mit Hilfe eines Schroubenziehers in die Schiene zu
driicken. Das Werkzevg wird an der Schiene entlang

-gezogen,siche Abb, 37,

Kofterraumdeckel, 2- und 4tiirige Ausfiihrung

Der Kofferraumdeckel ist mit zwei Scharnieren ouf-
gehéngt. Jedes der Scharniere ist mit drei Schrouben

YOIVO
2680

Abb, 37 Einbau der Tirdichtungsieiste
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om Innenblech des Kofferraumdeckels und mit zwei
Schrauben am Blech unter dem Rockfenster befestigt.
Die Locher in dem Teil der Scharniere, der-om Koffer-
raumdecke! befestigt ist, sind langlich. Dadurch ist es
méglich, den Kofferraumdeckel in Langsrichtung ein-
zustelien. Um den Kofferraumdeckel auch seitlich ein-
stellen zu kénnen, wurden die Locher in der Koros-
serie unter dem Rockfenster mit gréfierem Durchmes-
ser als der Schroubendurchmesser gebohrt. Diese
Schrauben sind zuganglich, nachdem die Poppe ent-
lang der Kante om Rickfenster abgenommen wurde.
Bevor der Kofferraumdecke! ausgebout wird, miissen
erst die Torsionsfedern entspannt werden.
Werkzeug SVO 2572 It. Abb. 38 anbringen. Bigel der
Torsionsfeder <o lange nach unten driicken, bis der
Sperrhoken loslaBt. Sperrhaken wegnehmen und dies
Torsionsfeder losiossen, Befestigung der Torsionsfeder
an der Karosserie 15sen. Die andere Seite des Werk-
zeuges ist so anzuwenden, wie es die Abb. 39 zeigt,
Werkzevg nach oben dricken, so dafi der Winke!
auf der Torsionsfeder gus der Nut gleitet. Das Werk-
zeug weiterhin in dieser Lage haolten. Mit der einen
‘Hand die Torsionsfeder aus der Konsole herausziehen,
so dafi die Feder an der Konsole vorbeigeht, wenn
das Werkzeug zuriickgefihrt und die Torsionsfeder
spannungslos wird.

Das Deckelfschlof ist hei Fohrzeugen mit kleinerer
Fahrgestellnummer als 21000 mit zwe; Schravben und
einem Sicherungsring an der Karosserie unter dem
Kofferroumdeckel befestigt. Das Schiof wird durch
Eindriicken des obschiieBbaren Druckknopfes entrie-

gelt. Der SchlieBbigel an der Unterkante des Koffer- .

raumdeckels ist einstellbar, um die'Vorspunnung des
Kofferraumdeckels einsiellen zu k&nnen,

Beim Ausbou des Deckelschlosses die zwei Schrouben
in den Ecken der Karosseriedffnung 15sen und den
Sicherungsring um den Druckknopf entfernen, siehe
Abb. 40. Beim Zusammenbau zuerst den Sicherungs-
ring und dann die Schraube einbaven. Darauf achten,
dof} die Gummitialie um den Druckknopf gut abdichfet.
Das DeckelschioB ist bei Fahrzeugen ab Fohrgestell-
nummer 21000 aom Kofferravindecke! angeschraubt,
Das Sicherungsblech ist mit zwei Schrauben an der
Karosserie befeskigt. Bei der Einstellung des Schlosses
muB die Stonge (5, Abb. 41} nach cben oder nach
unten geschraubt werden. Der Schlofzylinder (2} ist
am Handgriff mit einer Mutter befestigt. Das Schlief-
blech ist mit langlichen Léchern versehen, um eine
Einstellung vornehmen zu kénnen.

816

Abb. 40 Sicherungsring fiir den TarschloBknopf wird o
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4. Muttern fior die Schamiere abschrovben und die
Scharniere obnehmen.

EINBAU DER OBEREN HECKKLAPPE

1. Scharniere mit Dichtungen anbringen. Muttern auf- .
drehen. Lage der Heckkiappe einstellen und Mut-
tern anziehen.

2. Kunststoffleiste fir die Dachverkleidung . Abb.
43 umbiegen und mit Hilfe einer Spachtel nach
cben dricken. Verkleidung in der Ecke befestigen
{Abb. 44), _

3. Gezahnte Leiste mit einem Hammer und einer

Gummiunterioge gegen das Dach schlogen. Gum-
mivnterlage parallel mit der Leiste halten, siehe
Abb. 45,

Abb. 41 SchloB fur Kefferraumdecke!, spiters Ausfihrung

. ) N YOLVO
1 Hondgriff - 5 5tonge hadiel
2 SchloBzylinder & Fohrungsfeder Abb. 42 Dachverkleidung, gelast fiir Feailegung der

3 Mechanismus 7 Schlofl

. . Scharniermultern fir die obere Heckklappe !
4 Gummitslle 8 SchlieBblech i :

HECKKLAPPE, KOMBI
Obere Heckklappe )
AUSBAU DER OBEREN HECKKLAPPE

1. Obere 5titze an der Heckkloppe obschrauben.

2. Gasfeder an der Heckkloppe abschrauben (spa-
tere Ausfohrung). '

3. Dachverkleidung on den Hinterkanten vorsichtig
nach unten ziehen. Es ist in der Mitte zu beginnen
"und dann in Richtung der Ecken zu ziehen. Die
gezohnte Leiste ist an den FEcken etwas nach
ouflen zv biegen. Die Verkleidung ist mit Hilfe
einer Spachiel vorsichtig von den Zahnen der
Leiste abzunehmen. Die Verkleidung bis zum hin'.
teren Spriegel t. Abb. 43 l6sen,

oo 951

bracht

Abb. 43 Hinters Kunsistoffisiste wird umgeb vad
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Abb. 44 Dachverkieidung wird on den Ecken angebracht

Abb. 45 Gazahnie Leiste wird angeschlogen

Abb. 45 Zierleista des Tirfensters

A Prégung s
B Gummileisie
C Kit

D Gummileiste

8—18

ZIERLEISTEN

Zierleisten an den Karosserieseiten
Die Zierleisten an der Karosserieseite und die obere

Zierleiste an der Tor von 120, 2t0rig, sind mit Feder-
klammern befestigt. Die Leisten kdnnen mit einer Holz-
spachtel geldst werden. Vor dem Einbau der Leisten
sind die Locher mit Kitt zu versehen,

Zierleisten an den Tiirfenstern
AUSBAU

Fenster berunterkurbeln, Klebeband oder dergieichen
als Lackschutz It. Abb. 47 enbringen. Von der Innen-
seite qus einen Schraubenzisher unter die hintere
Kante der Leiste setzen und zwor unter die Prégung,
welche die Leiste hélt, siehe Abb. 45 und 48.. Den

Schraubenzieher vorsichtig nach oben driicken und-

gleichzeitig mit der Hand naoch auflen schieben, so
daB} die hintere Haltefeder mit SVO 2297 musgehakt
werden kann, sieche Abb. 49. Leiste vorsichtig nach
hinten herauszichen.

EINBAU

Profilgummileisten an beiden Enden der Fensterleiste
festkleben. Etwas Kitt an den inneren Winkal der
Leiste legen, siche Abb. 46. Haltefedern und Kiit It

"Abb. 50 anbringen. Fensterleiste unter die Gummi-

leiste des Drehfensters einschieben, Abb. 51. Den inne-
ren Falz der Leiste Gber die Biechkante der Tor heben
vnd nach unten driicken, so die Pragungen in die
Locher der Blechkonte eingreifen, siche Abb, 46.

Haoltefedern mit SVO 2297 nach oben dricken, siehs

Abb. 52, i '

Zierleiste an den hinteren Seiteﬁfenstern

Kombi

Beim Einbau der Federklommern fiir die Leiste ist erst .

der eine Schenkel hinunter in die Ausnehmung der

Leiste zu dricken. Befestigung danach zusammen-

driicken und den anderen Schenkel ebenfalls in die
Ausnehmung einfihren. Kitt Gber den Befestigungen
anbringen und Leiste andricken.

)
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Abb. 50 Anbringung der Fedsrkiommarn
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Abb_ 53 LSsen der Zierisisle

YOLVO
100 8

Ziorleiste wird von der Gummileiste geirennt

Abb, 55 Awsbou der Zisrleiste

[T

Zierleisten, Windschutzscheibe
AUSBAU

1. Zierleiste von der Gummileiste i5sen, indem man
eine angefeuchtete Nylonspachtel zwischen den
Leisten herumfihr, siehe Abb. 53, (Zierleiste darf
nicht abgezogen werden.) .

2. Verbindungssticke ouf die eine Leistenhdlfte
schieben.

3. Die Zierleiste wird ausgebaut, indem man mit einer
angefeuchieten Holzspachiel den Falz der Gummi-
leiste von der Zierleiste abdriickt und mit der
anderen Spachtel die Zierleiste in der Mitte 15st,
siche Abb. 54. Leiste vorsichtig abnehmen, indem
maon mit der anderen Spachtel die Gummileiste
abdriickt, siehe Abb, 55.

EINBAU

Eine Lederschnur (4,0 mm), die in Seifenlésung oder
Benzin angefeuchtet wurde, in der Nut der Gummi-
leiste fir die Zierleiste anbringen. Die eine Halfte der
Zierleiste anbringen und hineindriicken, gleichzeitig

" "die -Lederschnur nach oben Gber die Leiste heraus.

ziehen, so daf} diese gegen die Gummileiste gedrickt
wird, siche Abb. 56. Verbindungsstick aufschieben
und Vorgang mit der anderen Leistenhaifte wieder-
holen, Die Lage der Verbindungssticke korrigieren,

Zierleisten, Rickfenster,
(2- und 4tirige Ausfihrung)

AUSBAU

1. Verbindungsstiicke an der unteren Ecke nach hin-
ten schieben. Untere Zierleiste |6sen, indem man
diese aus der Gummiieiste mit einer Holzspachtel
nach oben schiebt. Zierleiste vorsichtig nach oben
ziehen und mit der Spachtel nachfalgen.

2. Die seitlichen Lleisten auf gleiche Art und Weise
mit eingr Holzspachtel 16sen und entfernen. Win-
kelverbindungsstiicke entfernen. Diese werden ent-

" fernt, indem man sie nach unten zieht und gleich-
zeitig nach innen dreht. -

3. Obere Zierleiste auf gleiche Art und Weise wie
die untere entfernen.

EINBAU

1. Eine Lederschnur (4,0 mm) in Seifenldsung oder
Benzin anfeuchten und in der Nut der Gummi-
isiste fir die Zierleiste anbringen. Der Arbeitsvor-
{jang soll an einer der Ecken begonnen und auch
beendet werden.
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2. Obere Zierleiste anbringen und gegen die Gum-
mileiste dricken. Lederschnur entfernen und Zier-
leiste hineindricken, Winkelverbindungsstiicke an-

- bringen.

3. Seitenleisten festdricken und oben in die Ver-
bindungssticke schieben. Seitenleisten wie die
obere Zierleiste einbauen.

4, Untere Zierleiste wie die obere Zierleiste ein-
bauen, Die unteren Verbindungssticke anbringen,

FENSTER
Windschutzscheibe Abb, 5 Einbou der Zisrlaiste
AUSBAU DER WINDSCHUTZSCHEIBE T

(_ 1. tnneren Rickspiegel, innere Zierleisten um die

Windschutzscheibe sowie Wischerarme ausbauen,
Schutz tber der Motorhaube und Gber den Vor-
dersitzen anbringen.

( 2. Die Zierleisten It. den Punkten 1—3 , Ausbau der
Zierleisten” qusbaven.

3. Gummileiste teils von der Scheibe und teils vom
Blech durch. Herumfihren einer mit synthetischar
Waschmittellésung  befeuchteten  Holzspachtel
zwischen Gummileiste und Scheibe bzw. Gummi-
leiste und Blech I5sen. Die Spachtel sofl wiahrend
des Arbeitsgonges ab und 2v in die Lésung ge-
toucht werden,

4. Mit dem Ausbou der Gummileiste in der linken
oberen Ecke beginnen. Dabei soll die Gummileiste
mit einer Holzspachtel von innen Gber die Blech-
kante gedrickt und gleichzeitig mit einer Zange

vdrsichﬁg von auBen abgezogen werden [siche W0 W7
Abb. 57). Danach die Leiste vorsichtig mit der Abb. 57 Leiste wird geloct
L Hand rundherum obziehen, siehe Abb. 58. Scheibe
herausnehmen.
Kittreste guf dem Blech entfernen. Ist der Kitt hart,
so ist dieser vorsichig abzukrotzen. Danach mit
Benzin reinigen. Blechkante ouf Deformierung kon-
L trollieren. Ist der Kitt nicht hart, so ist die Gum-
mileiste mit Benzin zu reinigen, anderenfalls ist

die Leiste ouszuwechsein.

EINBAU DER WINDSCHUTZSCHEIBE

1. Scheibe 1t. Abb. 59 auf einem Gestell anbringén.
Auflenkante der Scheibe befeuchten und Gummi-
leiste aufsetzen. Mit dem Aufsetzen der Gummi-
leiste soll an einer der Ecken begonnen werden.

Leiste einrichten, so daf} diese rundherum gut an-

Y

liegt. Abb, 58 Ausbay der Gummileiste
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2 FEine Schnur {am besten Teryleneschnur, @ 2,8 mm)
in der Mitte auf der Oberseite der Leiste in der
Nut fiir die Blechkante anbringen, sieche Abb. 0.
3. Scheibe mit der Gummileiste anbringen. Mit der
flachen Hond und angezogenem Arbeitshandschuh
vorsichtig schlagen, so daf} die Scheibe rundherum
gut onliegt. Schnur von innen vorsichtig herous-

. ouvo ziehen,
Abb. 59 Gastell fir die Windschutzscheibe xum Einbau 4. Hierbei wird die Gummileiste Gber die Blechkante
. der Gummilsiste pedriickt werden, siehe Abb. 1. Manchmal ist es
A Sperrholzplatte, 15 mm C Ablogefoch . . . f .
8 sf:wmm"' ey~ D Haken fur Kittspritze notwendig, die Windschutzscheibe mit der flo-

chen Hand einzurichten. Sitzt die Schniur zv fest,
so besteht die Gefahr, doB8 die Gummileiste be-
schadigt wird. In diesem Falle ist mit der flachen

" Hand auf die Innenseite zu schlogen. Geht die
Gummileiste aber nicht Gber die Blechkante, so
ist mit der flachen Hond von auflen zu schlagen.

3. Kentrollieren, daf3 die Gummileiste rundherum gut
anliegt. Falls ndtig, Lage der Windschutzscheibe
in Héhen- und Seitenrichtung durch Schlagen mit
der flachen Hand einrichten.

6. Zierleisten It. den Punkten 1—4 ,FEinbau der Zier-

_ voivo "7 - leisten” einbauen,
Abb. &0 Einsetzen der Schour in dis Gummilsiste 7. Die Schlitze zwischen Gummileiste und Scheibe

vnd zwischen Gummileiste und Blech sind mit Kitt
und einer Kitispritze abzudichten. Fir die Kitt-
spritze soll eine flache Nylondise, siche Abb. 62,
angewandt werden. Der Kitt soll die Schiitze gut
fiillen. Oberflissigen Kitt wegkratzen und Scheibe
und Blech mit Benzin sBuben. Blech und Scheibe
danach polieren. '

8. Innere  Zierleisten, inneren Rickspiegel und
Wischerarme einbauen.

Riickfenster
AUSBAU UND EINBAU

Siehe entsprechenden .Abschnitt unter ,Windschutz-
scheibe”.

Hinteres Ausstellfenster, 2tiirige Ausfiihrung
AUSBAU ,

Die beiden Befestigungsschrauben fir die Sicherheits-
gurte |Gsen. Einsteighandgriff ausboven und Deckblech
abheben. Danach sind die Schamierschra\ﬁ)en fir das
Abb, 62 Kitlan der Scheibe . Drehfenster zugénglich, siehe Abb, 63.
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SITZE
Vordersitze
AUSBAU, FRUHERE AUSFUHRUNG

Sitzkissen obnehmen. Die Sperre zur Einstellung in
Langsrichtung herunterdricken und den Sitz nach
vorn schieben, bis die Gleitschienen vom Rahmen
gleiten. Eventvell mufl der Zugdraht fiir die Sperre
zwischen die Gleitschienen gelegt werden. An einer
ZwischenavsfGhrung ist ein Kunststoffkeil vorhanden,
der die Bewegung der Sperre begrenzt, Dieser Keil
mul} enifernt werden, wenn der Sitz ausgebaut wer-
den soll.

AUSBAU, SPATERE AUSFUHRUNG

Druckkndpfe, die das Sitzkissen gegen den Rohmen
halten, I13sen und Kissen cbnehmen. Die vier Befesti-
gungsschrauben fir die Gleitschienen hergusschrou-
ben. Sitz abheben.

EINSTELLUNG DER VORDERSITZE, SPATERE AUS-
FUHRUNG

1. Der Neigungswinkel des Sitzes wird mit der Ring-
schroube {1, Abb. é4), die sich an der Vorder-
kante des Sitzes befindet, eingestellt. Einstell-
schraube ldsen und Schroube ouf gewiinschte
Héhe einstellen.

2. Der Sitz wird in Hohenrichtung eingestellt, indem
die Gleitschiene in dos gewiinschte Loch im Sitz-
fr&ger (2) gesetzt wird.

3. Die Kreuzstitze wird mit der Schraube (3} einge-
stellt. Bei eirigen- Glteren Fohrzeugen mit Kreuz-
stitze, bei denen an der Einstellvorrichtung der
Trichter nicht vorhanden ist, wird die Schraube
am leichtesten durch Anpressen des Bezuges ge-
funden. In spaterer Ausfihrung. wird die Kreuz-
stitze mit einem Rad eingestellt.

Hintersitz, Kombi
AUSBAU DER HINTEREN SITZILEHNE

Sperre I6sen und Sitzlehne etwas nach vorn dricken.
Nylonscheibe an der unteren linken Ecke der Lehne
abdriicken und einen schmalen Schraubenzieher in
den Schlitz einfihren, siehe Abb. 45. Den konischen
Sperrzapfen eindricken und die Lehne herousheben.
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AI?b. &1 Bafastigung des hinteren Awsstellfansters
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Abb. &4 Vordersin

Einstellung der Sitzneigung

Einstellung in Héhearichtung

Einstellung der Kreuzstoize

{spGtere Modelle: Einstellung mit Rad}

Sperre der Sitzlehne {spdlere Modelle: dieser Hebel on der
Oberseite des Sitzbeschlages ongebrdhi)

Einstellung der Silzlehne
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Abk. &5 LBsen der Sperre fir den Ausbou der hmhren
Sirxlehne, Kombi

Abb. & Untarseile der hinteren Sitzlehne, Kombi

Beim Ausbau des Bezuges sind die Klammem an der
Unterkante zu losen und der Reifiverschluf zu &ff-
nen, wonoch die Verkleidung obgenommen werden
kann, siehe Abb. 66.

Beim Einbau der Sitzlehne ist die Nylonscheibe ouf
den Zapfen zu setzen. Der rechte Zapfen ist anzu-
bringen. Den linken, konischen Zopfen gegen die
Oberseite des Beschiages einfihren. Nylonscheibe
iber den Beschlag fihren und Sitz nach vnten drik-
ken. Eventuell mit einem Schroubenzieher beim Ab-
dricken der Sperre nachhelfen,

AUSBAU DES SCHLOSSMECHANISMUS
FUR DIE SITZLEHNE

Der Schlofimechanismus ist zugdnglich, nachdem die
Klommern auf der Unterseite der Lehne gelst wurden,
der Reifiverschlu ge&ffnet und der Bezug ausgebaut
wurde, Siehe Abb. 66,

"VERKLEIDUNG

Reparatur des Innendaches {Dachverkleidung)

SPANNEN DER DACHVERKLEIDUNG

NACH ENTFERNEMN

KLEINER LOCHER AN DEN AUSSENKANTEN

Sind kleinere Locher an den Kanten der Dachverkiei-
dung vorhanden, so reicht es meistens aus, wenn die

Dachverkieidung gespannt wird.

1. Innenbeleuchtung, Sonnenschutz, Riickspiegel und
Oberteil der Zierleiste an der Windschutzscheibe
ausbauen. Seitenleiste It. Abb. 67 l&sen.

2. Kéderleiste losen. Gezohnte Leiste mit Hilfe einer

Dachspachtel herousdriicken {die Dachspachtel

kann aus einer Stohlspochiel hergesteflt werden).
3. Koderleiste herausziehen und Dachverkieidung
mit Hilfe einer Dachspachtel von der gerahnten
Leiste |185en, sieche Abb, 68.
4. Dachverkleidung so weit strecken, dafi der be-

_schadigte Teil der Verkleidung hinter die gezahnte o

Leiste gestopft werden kann, siehe Abb. 69. Die

‘ Dachverkleidung soll gut gestreckt werden, jedoch
“nicht s0 hart, dafi durch die Spannung Wellen in

" der Verkieidung ouftreten.

4. Kaderleiste onbringen und gezahnte Leiste mit
einem Hommer und einer Gummizwischenlage
gegen die Karosserieseite schlagen, siehe Abb. 70.

6. Innenbeleuchtung, Sonnenschufz, Rﬁﬁkspiegel und
Zierleisten an der Windsclitzscheibe anbringen,
siehe Abh. 71,
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Avuswechseln der Dachverkleidung,
2- und 4tiirige Ausfiihrung

1

w

10.
1.

12,
13.
14.
15.

16.

Innenbeleuchtung, Sonnenschuiz, Rickspiegel und
Oberteil der Ziereiste an der Windschutzscheibe
lesen. Seitenleisten It. Abb. 47 losen,

Das alte Doch oufschneiden, siehe Abb, 72. -

. Koderleiste und Rest des alten Doches entfernen.
. Gezahnte Leiste so richten, dofi diese gut gegen

die Kaderleiste abdichtet. Schrauben der gezahnten
Leiste kontrollieren. ' :

Die Dachspriegel in der neuven Dachverkleidung
einbaven. Zur Beochtung! Die Spriegel sind 1—5
numeriert. Der Spriegel mit der Nr. 1 soll vorn
an der Windschutzscheibe sitzen. Die Spriegel
sollen an den Enden mit Gummihiten versehen

sein,

. Mit dem Finbav des Daches ist hinten zv beginnen,

siche Abb. 73. Die hinteren Spriegel sind mit
Klommem zv befestigen, und zwar eine auf jeder
Seite. Die Gbrigen Spriegel sind ouf die Blech-
kante Gber den Tiren zu stelien. Die Spriegel

“sollen vertikal stehen.
. Kunststoffkante umbiegen und oberhalb der

Windschutzscheibe anbringen, siehe Abb, 74.

. Dachverkleidung oberhalb des Rockfensters |t

Punkt 7 einbouen. Der hintere, quer verlaufende
Saum soll von beiden Ecken des Rickfensters
gleich weit entfernt sein, siehe Abb. 75.

. Dachverkleidung om Riickfenster vnd am Rad-

hausblech an der Karosserie ankleben,
Sonnenschutz einbaven, siehe Abb. 71.
Dachverkleidung on der gezohnten leiste auf-
héingen. Das Avfspannen soll Spriegel fir Spriegel
vorgenommen werden. Es soll an beiden Seiten
am ersten Spriegel begonnen werden. Die Ver-
kleidung ist hinein und senkrecht nach oben zu
fishren, so daf} keine Falten an der Windschutz-
scheibe und am Riickfenster gebildet werden. Die
Verkleidung darf nicht dber die ganze Seite auf-
gespannt werden, sondern es ist ein Stick an der
Vorderkante It. Abb. 71 frei zu lassen.

Kaderleiste einboven.

Gezohnte Leiste mit einem Haommer und einer
Gummivnterioge gegen die Karosserieseite ein-
nichten, siehe Abb. 70.

Loch fir die Innenbeleuchtung herstelien. Kobel
herausziehen und Innenﬁeleuchtung anbringen.
Den restlichen Teil der Verkleidung an den Ecken
der Windschutzscheibe spannen.

Zierleiste an der Windschutzscheibe anbringen.
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Abb, 75 Dachverkisidung fertig fir Sponnen
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Abb, 74 Dochverklsidung wird gestreckt und an der Abb. 77 Ausbau der Tierleiste fir dia Wiadschuizscheibe
gezahnlen Leitie befestigt
Armcturenbrett nachdem die Vordertiren gedffnet und die innere
AUSBAU Zierleiste fir die Windschutzscheibe ausgebaut wurde,

Das Armaturenbrett ist mit Schrouben an der Karos- siehe Abb. 77.

serie festgeschroubt. Die Schravben sind zugénglich,

SPEZIALWERI(ZEUGE FUR AR BEITEN -AN DER KAROSSERIE -

VOLYO
) 10 248
S5VO IN7 Ausbouwerlzeug for die Sicherungsfeder der Tur- und - - SYO 2846 Einbauwerkzeug fir die Biechmuttern.
Fensierhebergriffe sowie fir den Aus. und Einbcc der 7 SVO 2572 Werkzeug fir den Aus- und Einbau der Torsionsstdbe
Federn an der Torfensterieiste. fur den Kofferraumdeckei,
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